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SA ETAK

Me unarodne konvencije uraju pitanja sigurnosti plovidbe. Posebno je va agreent zastite
ljudskog ivota i imovine na moru i zaStite morslgedine od zag&nja. Poveavanjem
transporta pomorskim putem poe®a se i mogwost pomorskih nesra, zato se na
me unarodnom i nacionalnom nivou poseban naglasaKjastaa postizanje najviSih mogi
standarda sigurne plovidbe pomorskom plovidbom. é¥ska propisi detaljno utviuju uslove
koje treba ispuniti, a posebno sproeaje inspekcija o njihovom izvrSenju.

U ovom specijalistikom radu detaljno su opisana sredstvadii kolektivne zastite i spaSavanja
na brodu u funkciji spaSavanja ivota na moru, kabrodska organizacija sa adekvatnom
obukom osoblja za koriénjem sredstava zastite u funkciji spaSavanja ava moru.

Klju ne rije i: sredstva line zaStite i spaSavanja na brodu, pomorski profispdska
organizacija, zaStita, spaSavanje ivota na moru.



ABSTRACT

International conventions regulate navigation safgtues. Particularly important is the segment
of protecting human life and property at sea anotgating the marine environment from
pollution. Increasing maritime transport also imses the possibility of maritime accidents,
which is why, at international and national levgbecial emphasis is placed on achieving the
highest possible standards for safe navigation asitrme navigation. The maritime regulations
set out in detail the conditions to be fulfilleshdain particular the conduct of inspections ontrthei
execution.

In this specialist work the means of personal amitective protection and life-saving on board
life-saving activities at seare described in details, as well as a ship orgdiniz with adequate
staff training in the use of life-saving meansed.s

Key words: life saving appliances, maritime regulations, sbiganization, protection, saving
lives at sea.



1. UvOD

Sredstva za spaSavanje na brodu su sredstva Kejjugtske ivote na moru. Dokumentovana su
kao dio Me unarodne konvencije o sigurnosti ivota na moruagito SOLASSafety Of Life At
Seg u sklopu Meunarodne pomorske organizacije IMMDternational Maritime Organisation)
Tako e za brodove zemalja Evropske unije EU ona su gaopi Direktivama, i njihovo
sprovo enje nadzire EMSAEuropean Maritime Safety Agentcipo i nacionalnim zakonima o
sigurnosti pomorske plovidbe.

U Konvenciji SOLAS i drugim pomorskim standardinsggurnost ljudskog ivota je najva nija.
Brodovi i druga plovila imaju sredstva za spaSawafyota, uklju uju i spasilake amce,
reSetke za spaSavanje, spas#ajakne, splav za spaSavanje i mnoge druge. Rutpasada su
obavijesteni o njihovoj dostupnosti u shju opasnosti. Prema poglavlju 3 Konvencije SOLAS,
sredstva za spaSavanje su obavezna. Na toj osoodsdn je i Pravilnik o Meinarodnim
sredstvima za spaSavanje ivotimternational Life-Saving Appliance LSA Code Pravilnik
(Code) daje specifne tehnike zahtjeve za proizvodnju, odr avanje i wmje evidencije o
sredstvima za spaSavanje. Broj i vrsta sredstavspasavanje razlikuju se od broda do broda, a
LSA kod daje minimalne zahtjeve za uskieanje kako bi brod bio sposoban za plovidbu.

SpasSavanje na moru je speai institut pomorskog prava koji vel svoje porijeklo od
najstarijin dana ljudske civilizacije. Njegov nas#t je uslovljavan postojanjem brojnih
opasnosti koje ugro avaju sigurnost svihesnika u pomorskom poduhvatu. Moglo bi se da
nigdje do te mjere nije izraen toliki stepen kdieke solidarnosti kao me& u esnicima u
plovidbi. Razlog za to svakako mo emo traiti u pognju svijesti o sudbinskoj vezanosti
u esnika u plovidbi i saznanju da u izvjesnim sitjgaoa mogu samo jedni drugima pomo

Institut spaSavanja najprije se razvio radi spasiavhudskih ivota na moru, da bi se kasnije
proSirio na spaSavanje pomorske imovine (brodaretdae na brodu). SpaSavanje mo emo
posmatrati kroz dva aspekta: upravnopravni i imskapravni.

Upravnopravni aspekt polazi od neprikosnovene dmigesti ljudskih ivota na moru, i u tom
smislu spaSavanje podvodi pod obavezwjpravnu normu koja insistira na obavezi spasavanja
ljudskih ivota, koju predviaju kako meunarodni tako i nacionalni propisi. Slobodno mo emo
re i da i pored postojanja odrene pravne regulative u ovom dijelu, spaSavang@skihn ivota i
imovine se oduvijek posmatralo kao pitanje etikasti pomoraca, a ne kao pravna obaveza ili
pravni institut.

Imovinskopravni aspekt spaSavanja karakteriSe daljrmst akcije spaSavanja u smislu
postojanja nezakonske obaveze kao kod spaSavamgakilp ivota, ve ugovorne obaveze
spaSavanja pomorske imovine. OpSteprilev@ pravilo da se za spaSavanje ljudskih ivota ne
duguje nikakva naknada, za razliku od spaSavanjaopske imovine, gdje je naknada pravilo
(naravno pod uslovom da je akcija spaSavanja daiatikn rezultat). U praksi je teSko odvoijiti
ova dva aspekta, pogotovo ako se ima u vidu deciji skaSavanja westvuje viSe spasitelja od



kojih neki spaSavaju ljudske ivote, a drugi ponmtaramovinu. Stoga je sasvim razumljivo da
spasiteljima koji spaSavaju ljudske ivote tako pripada pravni dio nagrade za spaSavanje,
koju dijeli s onim spasiteljima koji vrSe spasSavaimovine.

1.1. Problem istra ivanja

Na samom pcetku vidimo da je sigurnost ljudskog ivota na mprkompleksna oblast
me unarodnog pomorskog prava, koje se odnosi na gradopremanje brodova, kao i druga
proistekla prava iz samog dogga spaSavanja ivota i imovine na moru. Ona jeirdedna
me unarodnim konvencijama i pravilnicima, tako da Zerplotpisnice, svoje preuzete obaveze u
tom pogledu, primjenjuju na pomorskim brodovimaydarskim kompanijama, lukama i kim
postrojenjima, kao i u dravnoj administraciji, kim vlastima i inspekcijama. Naravno,
sprovo enje preuzetih obaveza nadzire IMO, EMSA, i u Ci@&oji Uprava pomorske sigurnosti.
U tom pogledu, vezano za kvalitet sprognja standarda i drugih preuzetih obaveza u&husu

i registri brodova. Gradnja i opremanje brodovalgeena djelatnost brodogravne industrije na
globalnom nivou, raznolikost pogleda na gradnjupremanje broda unifikuju primjenjeni
me unarodni standardi, tako da brod isp@m pomorskoj privredi treba da ispunjva sve njihove
zahtjeve. Standardi u pogledu pomorske sigurndséivezuju brod tokom cijelog njegovog
radnog i ivotnog vijeka.

1.2. Predmet istra ivanja

Veliki broj sredstva na brodu ukljan je u funkciju sigurnosti, zastite i spaSavanjeta na
moru. Ona su predmet razmatranja mnogih brodeyrah i pomorskih strunjaka od prvog
dana, iskazivanja potrebe i definisanja misije bradb kraja radnog i ivotnog vijeka broda. S
obzirom na njihovu namjenu i zrg, ona su predmet nasSeg naog i strunog interesovanja, i
ujedno predmet ovog istra ivanja. U tom pogledudonet istra ivanja definiSemo kao ,Sredstva
na brodu u funkciji spaSavanja ivota na moru“, gt@dstavlja i naslov ovog specijali&tdg
rada.

1.3. Ciljevi istra ivanja
Cilj ovog istraivanja jeste nauwa deskripcija uloge sredstva na brodu u funk@pSavanja

ivota na moru.

Tako e, praktini cilj ovog istra ivanja jeste prikaz brodskih sistva koja se nalaze u funkciji
spasSavanja ivota na moru. U tom pogledu njihovakitionisanje se odvija u skladu sa
potrebama brodske organizacije i primjenom brodgkidmova sigurnosti i bezbjednosti u sju

nu de.

1.4. Hipoteze istra ivanja

Nau no istraivanje predmeta ,Sredstva na brodu u fujnkspaSavanja ivota na moru®
sprovodie se u skladu sa sled® nau nim pretpostavkama.



Hipoteze u ovom istra ivanju su postavljene u dveon i nalaze se u masobnom logikom
odnosu opSte i posebno.

Tokom ovog istra ivanja provjeravaju se slije@ehipoteze:

Hg — Sredstva na brodu u funkciji spaSavanja ivota narun jesu va an element sistema
sigurnosti i bezbjednosti broda.

H1 - Me unarodni i doma propisi o sredstvima zastite i spaSavanja nalbsadelement sistema
pomorske sigurnosti i u funkciji su spaSavanja tavaa moru.

H2 - Sredstva line zaStite i spaSavanja na brodu (vrsta, kdalii stanje) u funkciji su spaSavanja
ivota na moru.

H3 - Sredstva koletktivne zaStite i spaSavanja na br@dsta, koliina i stanje) u funkciji su
spaSavanja ivota na moru.

H4 - Brodska organizacija na osnovu svojih procjepé&nova u sluaju nu de, sa adekvatnom
obukom osoblja za koriénjem sredstava zastite u funkciji je spaSavanjata na moru.

1.5. Metode istra ivanja

Slo enost problema pomorske sigurnosti i njegovegzanosti i meuzavisnosti sa predmetom
istra ivanja tj., sredstvima zastite i spaSavangalbmodu koja su u funkciji spaSavanja ivota na
moru, podrazumijeva da se u procesu sprewa istra ivakog postupka primjeni viSe nauih
metoda i metoda istra ivanja.

Radi istra ivanja i razumjevanja pojava u pomorslsagurnosti bie primjenjena filozofska
metoda razumjevanja.

Za razumevanije istorijske dimenzije nastajanjavog pomorske sigurnosti, pomorskih propisa,
brodske organizacije, sredstava za zastitu i spagavkoristie se istorijsko - komparativha
metoda kao opSta nana metoda.

Tako e, u istraivakom postupku koriste se posebne nawe metode, kao Sto su analiza i
sinteza, metoda indukcije i dedukcije, kao i metagneralizacije i specijalizacije. Radi
odvajanja sredstava zaStite i spasavanja koja Bunkciji zaStite ivota na moru koriste se
metode definisanja i klasifikacije.

S obzirom na aktuelnost ove teme u pomorstvu, pskeprsigurnosti, i dostupnoj stmioj
literaturi, kao i velikom vlastitom iskustvu u racha brodu, i voenju brige o sredstvima za
spasavanje, u istra ivkom postupku, bie primjenjena empirijska metoda; metoda posmatranja
metoda analize sadr aja.



1.6. Nau na i drusStvena opravdanost istra ivanja

Sredstva na brodu koja su u funkciji spaSavanjatdavna moru, su dio savremene drustvene i
socio — tehnike problemske oblasti. Ona je kompleksna amarodna i nacionalna (dr avna),
pomorska, sigurnosna, bezbjednosna, pravna i bradega pojava, od koje zavise mnogi
ljudski ivoti na moru. Ona se vezuje za savkodreeaktivnosti na brodu i iznenadne vanredne
doga aje, situacije pogibelji u kojima se adekvatno ppat na brodu i oko broda prema
odobrenim planovima i me&narodno preuzetim obavezama. U tom pogledu oreva&i put
nova i njeno istra ivanje uvjek ima duboko nao opravdanje.

Tako e, ona je neposredno povezana sa sigutngadskih ivota na moru, kao i u socio —
ekonomskom smislu mnogim ivotima na obali, pa sastrane ima opsti druStveni karakter i
predstavlja opStu drustvenu potrebu da se ljudskit na moru osigura i spasi od pogibelji. Iz tih
razloga ova tema ima punu druStvenu opravdanager® istra ivanje.



2. ME UNARODNI | DOMA | PROPISI O SREDSTVIMA ZASTITE |
SPASAVANJA NA BRODU

Me unarodna pomorska organizacija (IMO) je specijalf@m meunarodna agencija
Ujedinjenih Nacija. Primarna svrha IMO-a je da os& saradnju izmel administracija u
pogledu svih nana tehnikih instrumenata i konvencija koje uli na meunarodnu pomorsku
trgovinu, i da promoviSu sigurnost brodarstva, e@Spg pomorske operacije i spgeanje
zagaenja mora koje prouzrokuju brodovi.

IMO, ije lanstvo ukljuuje oko 170 dr avalanica i 110 nevladinih organizacija, stalno radi na
uspostavljanju, a uriranju i revidiranju sigurnobririterijuma za brodsku konstrukciju i opremu,
tehni ke zahtjeve i ogranenja za ukrcaj tereta, sprg/anje zagaenja naftom i emisije Stetnih

supstanci i ispusnih gasova sa brodova, zastitirkgoomorske sigurnosti, kao i druge poslove.

Pregled strukture IMO-a mo e se vidjeti na dongpéli. IMO-om upravljaju Skupstina IMO-a i
Vije e IMO-a. Ispod Vijea postoji pet glavnih odbora, ukluju i Odbor za pomorsku
sigurnost, koji se bavi pitanjima vezanim za siggtma moru, Odbor za zastitu morske sredine,
koji rjieSava pitanja vezana za zastitu prirode.&Kbkse osiguralo efikasno djelovanje, osnovani
su brojni pododbori koji izvjeStavaju svoje make odbore i pruaju savjete o tehkim
pitanjima.

Tabela br. 1. IMO struktura

Facilitation  Technical Co-operation Legal Marine Environmental  Maritime Safety
Committee Committee Committee  Protection Committee Committee
FAL TC LEG MEPC MSC
ub- Sub- Sub- Sub- Sub- Sub- Sub-
Committee Committee Committes Committee Committes Committee Committes
an on Pollution  on Carriage on on Ship arm [t on Ship
'rigw%rpm‘om Prevention of Cargoes Mavigation, Systems Element Design and
(hGim e and and Communications and Tt ah d Construction
Response Containers and Equipment gar sSDC
I PPR cee Search and SSE Watchkeeping
Rescue HTW
NCSR

Izvor: https://www.classnk.or.jp/hp/en/info_serviogo_and_iacs/topics_imo.html

http://www.imo.org/en/About/Membership/Pages/Meng8iates.aspx, posjeno 03.06.2019y 09:00h



U cilju internacionalizacije i objedinjavanja svimapora u obezbjenju vee sigurnosti i
ekoloske zastite u pomorstvu, Ujedinjene Nacije 1948. godine osnovale Menarodnu
Organizaciju za More (IMO).

Od svog postojanja IMO je usvojio oko 40 konvendijarotokola, preko 800 Pravilnika i
Preporuka koje se odnose na sigurnost pomorstvaitwzabkoline i druga srodna podia.
Konvencije, Protokoli, Pravilnici ili Preporuke sbi no iniciraju od zemaljalanica, odnosno od
njihovih predstavnika u komitetima i podkomitetinadi, isto tako i od drugih subjekata i aktera
na pomorskom triStu. Poslije stupanja dokumentasnagu, sve zemljelanice su du ne da
posStuju konvencije i protokole i da njihove eleneenirste u svoje nacionalne pravne sisteme.
Pravilnici i Preporuke koje su usvojene od IMO-awnbbavezne za svéanice, ali u vezi sa
zna ajem koje imaju najve broj zemalja ih poStuje i inkorporira u svoju f@@lnu pravnu
infrastrukturu.

Konvencije za sigurnost gradnje i eksploatacijedarozastitu okoline, stavljaju odgovornost na:
zemlju koja brodu daje zastavu,
zemlju koja obezbjauje posadu broda i
zemlju u ije luke brod svraa.

U sve tri uloge, zemlje potpisnice konvencije sunduda kroz proces kontrole i pregled broda,
obezbijede da brodovi zadovoljavaju sigurnosne iolaike standarde propisane tim
konvencijama.

Zemlje potpisnice konvencije su du ne da koristegisane znakove u pomorstvu, prikazane u
Prilogu br.1.

Prema rezoluciji IMO A.1116 (30), koja je usvojehadecembra 2017. godine, a odnosi se na
Oznake lokacije i oznake lokacije za evakuaciju vlade ugovornice treba da pw
primjenjivati sigurnosne znakove prema ISO 244022014 na dobrovoljnoj osnovi. Rezolucija
je stupila na snagu 1. januara 2019. godine. Usj&j50-ovih simbola od strane IMO-a je
korak naprijed ka potrebnoj standardizaciji mearodnih simbola da ozralokaciju opreme za
hitne slu ajeve ljudima koji putuju i rade na brodovima.

Rezolucija IMO-a A.1116 (30), usvojena 5. decent®a?7. godine Oznake za izlaznu rutu i
ozna avanje lokacije opremeje stupila na snagu za brodove izgmae 1. januara 2019. godine
ili poslije tog datuma i za brodove koji su podwignpopravkama, izmjenama, izmjene toga
datuma ili nakon njega.

2 http://www.imo.org/en/KnowledgeCentre/IndexofIMQéutions/Assembly/Documents/A.1116, posjeo
05.06.2019.y 12:00h



Crna Gora je 10. oktobra 2006. godine deponovakirument o pristupanju Konvenciji
Me unarodne pomorske organizacije i njenim amandmapnitn@e postala 167.lanica IMO-a.
Prijem Crne Gore je ozvamn na 97. sjednici Savjeta IMO-a, odranoj u Londori?7.
novembra 2006. godine. Prijemom lanstvo IMO-a, Crna Gora je prihvatila konvencije i
protokole, kao i prava i obaveze kojanstvo u toj organizaciji podrazumijeva. Jedargt@ynih
cilieva Crne Gore je da naifitu pa nju posveti jaanju pravnog i administrativnog okvira, u cilju
podizanja nivoa sigurnosti i bezbjednosti, zastitgra od zagaenja i ekoloskoj zastiti u lukama,
marinama i brodogradiliStima. Prihvatanje konvemcij standarda omogava i koriSenje
kooperativnih programa, koji su projektovani da pgmu zemljama kojima nedostaje stiu
kadar i oprema za uspjesno funkcionisanje pomqusikeede®

Zakon o sigurnosti pomorske plovidbge pravni izvor u Crnoj Gori koji govori o spasSayana
moru. Traganje i spaSavanje na moru podrazumijéaveru pru anja svih vidova pomoi
spasavanja ugro enih lica, brodova i stvari u uasnjim morskim vodama i teritorijalnom moru,
u skladu sa posebnim zakoném.

Traganje i spaSavanje stvari u vlasniStvu dampravnih i fiz kih lica je obavezno, pod uslovom
da se time ne ugro ava bezbjednost i sigurnost bicada, amca ili drugog plovnog objekta ili
drugih sredstava koja obavljaju traganje i spagavan

Traganje i spaSavanje stvari u stranom vlasni&vabavezno ako se traganjem i spaSavanjem
otklanja nastala &teta ili se otklanjaju rizici ezbjednost i sigurnost plovidBeJ odjeljenju
traganja i spaSavanja na moru vrSe se poslovideopdnose na: organizovanje akcija traganja i
spaSavanja ljudi i imovine u obalnom moru i epikoantalnom pojasu Crne Gore u skladu sa
Nacionalnim planom traganja i spaSavanja na mordrugim domaim i me unarodnim
propisima; saradnju u akcijama traganja i spaSavaa susjednim zemljama u skladu sa
me unarodnim sporazumima; penje i primjenu domah i me unarodnih standarda u
opremanju, obwenosti i organizovanju slu be te predlaganje korekh i preventivnih mjera za
unapreivanje i efikasnost slu be traganja i spa$avanjanoau®

% http://www.mvpei.gov.me/multilateralnidnosi/Crnaoi@_i_Medunarodna_pomorska_organizacija_IMO_/,
posje eno 09.06.2019., u 10:00h
* Zakon o zastiti i spasavaniju, "Slu beni list Ci@ere", 054/16 od 15.08.2016
5 .
Ibid.,
® http://www.pomorstvo.me/indexposje eno 09.06.2019y 12:00h



2.1. Me unarodni pomorski propisi

Me unarodna pomorska organizacija je specijalizovagyenaija Ujedinjenih Nacija zadu ena za
sigurnost plovidbe i sprj@vanje zagaenja mora od strane brodova. Prevoz tereta morskim
putem je jedna od najvih me unarodnih industrija, viSe od 90% svjetske trgovprevozi
ogromne koliine tereta morskim putem. VlasniStvo i upravljab@dovima mo e obuhvatiti
mnoge zemlje i njihovo kretanje izmerazli itih jurisdikcija, esto daleko od zemlje registra. Tu
je, dakle, potreba za menarodnim standardima za regulisanje ukrcaja -rkojgu biti usvojeni i
prihva eni od strane svih. Prvi pomorski ugovori datiriajd9. vijeka. Kasnije, katastrofa koja je
zadesila Titanik, uticala je na usvajanje prve amarodne regulative o sigurnost ivota na moru -
SOLAS - Konvencija, koja je jos uvijek najva nijgovor o sigurnosti na moru.

SOLAS je najznaajnija od svih IMO-vih konvencija, odnosi se nawsigpst ivota na moru i
poznata je pod skranim nazivom SOLASSafety Of Life At S¢aRad na konvenciji je zapeo
odmah nakon osnivanja IMO-a, odnosno 1948. godiiaebi prva konvencija koja je imala
obavezujui zna aj bila doneSena 1960. godine, zbega je i nosila ime SOLAS '60.

Nakon Sto je u narednom periodu do ivjela velikopizmjena i dopuna, 1974. godine stvorena je
nova verzija, poznata pod imenom SOLAS '74. Konijarje nakon 1974. godine dobila i dva
Protokola. Protokol iz 1978. godine definisao j@gaduru pregleda i inspekcije brodova, a
Protokol iz 1988. godine uveo je i harmonizovastesn pregleda brodova. SOLAS 74 je stupio
na snagu 25. maja 1980. godine. SOLAS Konvencijadsesi na sve putrke brodove bez
obzira na veliinu i na sve teretne brodove preko 500 BRT naunarodnim putovanjima. Za
manje brodove i za brodove koji plove nacionalnimdama, dr ave potpisnice konvencije mogu
zahtijevati i bla e standarde od onih koji su defani SOLAS-om.

LL66 - U cilju pove anja sigurnosti brodova, IMO je 1966. godine inawgiraniju konvenciju iz
1930. godine koja se bavila slobodnim nadym i usvojio Meunarodnu konvenciju o teretnoj
liniji (International Convention on Load LijeKonvencija je stupila na snagu 1968. godine.
Ova konvencija definiSe ogramnja u pogledu gaza na kojem brod moe ploviti na
me unarodnim putovanjima, odnosno definiSe minimalt@b@dno nadvoe (freeboard) koji
brod mora imati da bi se obezbijedio dovoljan stdbi i da ne bi doSlo do preopteesja
brodske konstrukcije. Ova konvencija isto tako i@ zahtjeve u pogledu obezlpaja
nepropusnosti broda (vodonepropusna vrata, otvarémdu, ...), broj pregrada na brodu i
stabilitet u oSteenom stanju. Konvencija definiSe razne opasnostogma se brod susreito u
razli itim zonama plovidbe i u razitim godiSnjim sezonama. Konvencija se odnosi na sv
trgova ke brodove na meinarodnim putovanjima, osim za brodove duine kraod 24 m,
brodove graene prije stupanja konvencije na snagu sa manjd 58 BRT, jahte koje ne
obavljaju komercijalne poslove i ribarice.

TONNAGE 69 - IMO je 1969. godine usvojio Me@narodnu konvenciju 0 mjerenju nosivosti
brodova [nternational Convention on Tonnage MeasurementSbipg. Ova konvencija je
unificirala postupke mjerenja BRT i NRT brodova, stupila je na snagu 1982. godine.



Konvencija se odnosi na trgodke brodove duine preko 24 m. lako ova konvencigma
direktne sigurnosne zahtjeve, ona u sustini ageekoji se zahtjevi na koji brod odnose i stoga je
bitna.

COLREG - IMO je 1972. godine usvojio posebnu konvenciju, ¥@mciju 0 meunarodnim
pravilima za sprjeavanje sudara na moru - COLREGofivention on International Regulations
For Preventing Collision at Sg¢aKonvencija je definisala pravila o izbjegavasudara i uvela

za odreena podruja u kome je pomorski saobeg veoma gust, posebne separacione Seme.
Konvencija je stupila na snagu 1977. godine i athtg usvojeno nekoliko amandmana koji se
uglavnom odnose na pitanje separacionih Sema.

CSC 72 -Globalni proces kontejnerizacije u kasnim 60 - tkap i veliki broj problema u
pogledu kvaliteta kontejnera, dimenzija kontejnataganja kontejnera itd., uslovio je da 1972.
godine IMO usvoji konvenciju koja se bavila sigusnon aspektom prevoza robe u
kontejnerima. Meunarodna Konvencija o Sigurnim Kontejnerintat¢rnational Convention on
Safe Containejsusvojena je 1972. godine, a stupila je na sn&37 1godine.

INMARSAT - Konvencija o Meunarodnoj Pomorskoj Satelitskoj Organizaciji INMARB
(Convention on the International Maritime Satell@¥ganizatior) je usvojena 1976. godine, a
stupila je na snagu 1979. godine. Ona je omitgistvaranje nove menarodne organizacije
(INMARSAT) sa sjedistem u Londonu. Njen cilj je tdgcija i unaprjeenje satelitske
komunikacije u pomorstvu.

STCW - Veliki broj pomorskih nezgoda i nesee imao je uzrok u nedovoljnoj obenosti
pomoraca, a na manarodnom triStu pomorske radne snage vladalaejé&a konkurencija i
Sarolikost sistema obuke i obrazovanja. Konvenziggandardima obuke, sertificiranju i dr anju
strae - STCW Convention on Standards of Training, Certificatiand Watchkeeping for
Seafarer} usvojena je 1978. godine. Konvencija je revidraramandmanski dopunjena 1995.
godine, a stupila je na snagu 1997. godine. U skkalovom konvencijom sve zemlje su bile
du ne da prilagode svoje sisteme obuke i sertifijleacovim zahtjevima konvencije.

SAR - U cilju efikasnijeg izvrSavanja operacija tragamjapasavanja na moru nakon pojave
pomorske nezgode ili nesee IMO je 1979. godine usvojio Manarodnu konvenciju o traganju
i spaSavanju na moru - SARernational Convention on Maritime Search and ek

SALWAGE - Me unarodna konvencija o spaSavanptdrnational Convention on Salvage
usvojena 1989. i stupila je na snagu 1996. godine.

MARPOL - ( International Convention for the Prevention of Rdibn from Ships je

Me unarodna Konvencija o spri@gvanju zagaenja sa brodova. Konvencija je usvojena 1973.
godine, nakon ega je 1978. godine uslijedilo i usvajanje protek&ibnvencije. Konvencija i
protokol predstavljaju jedinstveni instrument pazkao MARPOL 73/78 koji je stupio na snagu
1983. godine. Konvencija postavlja minimalne tekaistandarde koji treba da u najgpmijeri



sprije e zagaenje sa brodova. Odnosi se na sve brodove osiratne brodove i ne odnosi se na
zaga enja koja nastaju u vezi sa istra ivanjem i ekstdogom morskog dna, kao i na uklanjanje
otpada bacanjem u more.

2.2. Propisi klasifikacionih drustava

Du nost drustva za klasifikaciju brodova (registrg u propisivanju opstih uslova koji
podrazumjevaju uspostavljanje pravila za kontratade i odr avanje brodova i obavljanje
pregleda i izdavanje svjedod bi klase broda, kaspitivanje ureaja i strojeva broda. Cilj
registra je osigurati:

sigurnost na moru - trup vrsto a broda (prepravke, stabilitet, pregranije),

sigurnost i pouzdanost postrojenja (s pripadajuure ajima) kao i ostalih ureja
(kotlovi, CQO;, cijevi za paru, COW, IGS, automatika),

zaStita morske sredine i ispustanje fekalija, kalfuvoda, itd...

Djelatnost registra obuhvata: nadzor nad gradnjooddy pregled broda, njegove konstrukcije,
ure aja i opreme; utvivanje sposobnosti broda za plovidbu na osnovu oradii pregleda;
donoSenje pravila o gradnji i klasifikaciji brodgvadre ivanje klase brodovima; ba darenje
brodova; utvrivanje tehnikih uslova za ureaje, strojeve i opremu; utMvanje sigurnosti
teretnog ureaja; donosenje pravila i uslova za: stabilitet larogepotopivost, nadve, sredstva
za gaSenje po ara, sredstva za spaSavanje, sredatvavigaciju; sredstva za signalizaciju;
izdavanje isprava za koje je ovia$:

za brodove do 500 BRT: svjedod bu o sposobnostildza plovidbu,

za brodove meunarodne plovidbe vise od 500 BRT: svjedod bu o usigsti
konstrukcije, svjedod bu o sigurnosti opreme, se@du o ispravnosti radiotelegrafskog
ure aja,

za putnike brodove: svjedod bu o sigurnosti putkog broda,

za sve brodove: menarodnu svjedod bu o nadvo, svjedod bu o ba darenju, registar
teretnog ureaja, knjigu pregleda i nadzora koja sadr i: popisedskih isprava, uraja,
opreme, te podatke o nalazima prilikom izvrSenigfeda’

Pravila se primjenjuju bez obzira na podeuplovidbe na: nove brodove, postaeeretne (ako
Su na njima obavljene prepravke), postejeeretne brodove bez obzira kada su gng plutajue
objekte i tehnike plove e objekte.

Lompar, A. Nauka o brodu, Univerzitet Crne Goreklitet za pomorstvo Kotor 2002, str. 29.



Me unarodno udru enje klasifikacionih drustava — IAC@nternational Association of
Classification Societies LTD.) formirano je 1968dine od strane deset najitektlasifikacioninh
drustava, koja zajedno klasificiraju oko 90% s\etsrgovake flote:

LR (Lloyd's Register of Shipping),

ABS (American Bureau of Shipping),

GL (Gerrnanischer Lloyd),

DNV (Det Norske Veritas),

BV (Bureau Veritas),

Class NK (Nippon Kaiji Kyokai),

RINA (Registro Navale Italiano),

CCS (China Classification Society),

RS (Russian Maritime Register of Shipping),
KR (Korean Register of Shipping).

Kao prisajedinjenilanovi pojaljuju se i CRS (Croatian Register ofgling), IRS (Indian
Register of Shipping) i PRS (Polski Regestr Stadkbw

LLOYD

Klasifikacija brodova vue svoje porijeklo od pomorskog osiguranja. Osigljiasu eljeli
biti upoznati sa stanjem brodova koje su namjeraxaburati. Londonski kimar Edvard Lojd
koji je ivio u XVII vijeku, da bi proSirio krug sejih musterija, prikupljao je podatke koje bi
doznao od mornara o stanju pojedinog broda i dbatavh svojim gostima. On je 1669. god.
izdao jedan list koji je te podatke sadr avao. jealist iste godine zabranjen zbog kritike Doma
Lordova, a obnovljen je 1727. godine, pod imenowydtls list pod kojim joS i danas izlazi.

Lojdova korporacija engleskih osiguratelja osnoyald970. god. kvalifikovanu ustanovu za
pregled brodova pod imenom Register of Shipping.pOcktne faze pregleda broda na osnovu
iskustva presSlo se na danasnja pravila o gradojildyrpa se zahtijeva da brod, ako eli dobiti
klasu, bude izgreen u skladu s pravilima klasifikacionih zavoda.

8 Dr.sc. Poli- uri V., Pregledni znanstveni rad, 1996.,



Slika br. 1. Lloyd's Register of Shipping

Lloyd’s
Reqister

Izvor: https://www.Ir.org/49d236/globalassets/_sthimages/Ir_logo.svg

IACS

Posveen bezbjednim brodovima istom moru, IACS ini jedinstven doprinos pomorskoj
sigurnosti i regulaciji kroz tehrku podrsku, verifikaciju usklanosti i istra ivanje i razvoj. Vise
od 90% svjetske koline tereta koja se prevozi pokriveno je Kklasifikgldm dizajnom,
gra evinskim pravilima i standardima koje je postawdimnaest drustavdanica IACS-&

Slika br. 2. IASC struktura

Chairman and Vice-Chairman
Senior Management Representative from
each Member Society

IACS
QUALITY

IACS Management IACS

Representatives from

Mgl Representatives from SECRETARY each Member Society

LU ooch Member Society GENERAL COMMITTEE
N\
N\
N\
ACCREDITED IACS QsCs
REPRESENTATIVE QUALITY ADVISORY
TOIMO SECRETARY COMMITTEE
1ACS IACS
WORKING — — — — — — — o o ALLLLI LM Technical Officers
GROUPS SRRV Administrative Staff

Izvor: http://lwww.iacs.org.uk/media/2914/iacs-organisatidrg.png

® http://www.iacs.org.uk/, posjeno 10.06.2019y 17:00h



IACS je neprofitna organizacija klasifikacijskihnudtava koja uspostavlja minimalne tetka
standarde i zahtjeve koji se odnose na pomorskursgt i zastitu okoline i osigurava njihovu
primjenu. Ona izvrSava ovu odgovornost kroz svajegbe, ekspertske grupe i projektne timove i
osigurava Semu za sertifikaciju sistema kvaliteR5CS) koju njegovi lanovi poStuju, kao
osiguranje profesionalnog integriteta i odr avamigokih profesionalnih standarda. IACS je
priznat kao glavni tehnki savjetnik IMO-a.

BUREAU VERITAS

Osnovan 1828. godine, Bureau Veritas je svjeidkirlu testiranju, inspekciji i sertifikaciji
(TIC) koji prua visoko kvalitetne usluge svojim ijdntima koji moraju ispunjavati sve
zahtjevnije kriterijume vezane za kvalitet, bezbjest, zastitu ivotne sredine i druStvenu
odgovornost. Bureau Veritas, kao pouzdan partnedj movativna rjeSenja koja prevazilaze
osnovno usaglaSavanje sa propisima i standardimanjenje rizika, poboljSanje performansi i
promovisanje odr ivog razvoja.

Slika br. 3. Bureau Veritas

Izvor: http://www.bureauveritas.rs/

Za Bureau Veritas osnovne vrijednosti uklju integritet i etiku, nepristrasnost u
konsultacijama i sertifikaciji, fokus na klijentdbezbijednost na radu. Bureau Veritas je priznat i
akreditovan od strane velikih nacionalnih i mearodnih organizacij&.

10 http://www.bureauveritas.rs/, posgno 10.06.2019y 10:00h



Slika br. 4. Bureau Veritas — kancelarije
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Izvor: http://www.bureauveritas.rs/

CLASS NK (NIPPON KAIJI KYOKAI)

Nippon Kaiji Kyokai je tehniki orijentisana privatna fondacija. Njena osnovniija je
klasifikacija brodova, koja slui javhom interes@na je neprofitna fondacija, priznata je kao
osnovna organizacija (Ippan Zaidan Houjin) u sklagwimjenjivim japanskim zakonom.

Slika br. 5. Class NK (Nippon Kaiji Kyokai)

ClassNI

Izvor: https://www.classnk.or.jp/hp/en/index.html



Tabela br. 2. Ship’s particulars

ClassNK

Last update : 13 Jun 2019

£ Print This Page

! Status | Certificate Close

Classification No_-
IMO Mo -
Official No- -

Signal Letters -
Flag -

Port of Registry -
Ship's Mame :
Former Name 1 -

062497

9311440

17235

D5JX5

Liberia

Monrovia
MOUNT SINAIL
SHAGANG FIRST

Registered Owner 1

OCEAN TRANSIT CARRIER S.A.

Management Company 1

- EASTERN PACIFIC SHIPPING PTE. LTD.

Clascification Characters, Motations ©

Descriptive Notes

Instaliation Characters :

Installation Descripfive Notes

Automatic and Remote Control Systems ©

Special Description :
Oiher Classification :

NS*BC, SHC 2,4,6,8 E)(ESP)(PSCM)
MN S

CHG, MPP, LSA, RCF, M0, AFS

The ship has complied with the requirements of Chapter Il-1,
Part E of SOLAS, "Periodically unattended machinery spaces
[UMS)".

Type of Ship -Purpose(intended service)
- Certificates - SC/SE/SF :

-0OPP:

-EE:

-SMCHSSE :

- BULK CARRIER

Bulk carrier (SOLAS IX Reg. 1.6)
Other than Oil Tanker

Bulk carrier

Bulk carrier (SOLAS IX Reg. 1.6}

Izvor: http://www.equasis.org/



Tabela br. 3. Ship’s particulars

Tonnage Grozs (Regisiered) -

Tonnage Met (Registerad)

Tonnage Gross (Local) -

Tonnage Met (Local)
Tonnage Gross (TMG9)
Tonnage Met (TMSD)

Dieadweight -

88,490
58,950

- 88,490
58,950
177,656

Summer Freeboard (mm)
Summer Draught {m}

Lf{m):

Continuous Max. Speed (ki)
(Sea Trial)
Eguipment No.

6,482
17.975
280.160

17.0

4,924

Cwerall Length (m)
Moulded LxExD {m)
Registerad L<BxD (m)

280.000
279.000 x 45.000 x 24.400
280.160 x 45.000 x 24.400

Cargo Capacity

{m3 / No. of Containers, efc )
No. of Fassengers

Capacity of Tanks (m3) -

G 197,050.00

FO 5,496.00 FW 509.00

Lifeboats Type, MNo. & Person
Rescue Boals Type, Mo, & Person

Liferafiz Type, No. & Person ©

Radio Insialiations

Mavigation Equipment -

3 2x{25)

1 1xi6) (at combined use for lifeboat)

1 1x(6) 1 2x{25)

GMDSS A1+AZ+AJ, SSAS

MC, GYRO, HCS, ECDIS, GPS, RDX, RDS, ARPA, AlS, VDR,
LOG, LOGIG), ES, ROT, STGTEL, DSL, LRIT, BNWAS

lzvor

. http://www.equasis.org/



2.3. Pomorski propisi Crne Gore

U Crnoj Gori se Pravni propisi, Zakoni, PravilaroBedure usklauju sa Meunarodnim i
Evropskim standardima, direktivama i propisima.

Vlada Crne Gore je 22. februara 2007. godine olséilgegeneralnog sekretara IMO-a o
prihva anju slijedeih multilateralnih ugovora:

Konvencija o unapreenju me unarodnog pomorskog saobag, 1965, (FAL 1965);
Me unarodna konvencija o teretnim linijama, 1966, (1966);
Me unarodna konvencija o ba darenju, 1969, (TONNAGEBEI)9

Me unarodna konvencija o granskoj odgovornosti zbog Stete nastale zaggm
naftom, 1969, (CLC 1969);

Me unarodna konvencija o intervenciji na otvorenom umerslu ajevima rtava naftnog
zagaenja, 1969, (INTERVENTION 1969);

Protokol o intervenciji na otvorenom moru u sljevima zagaenja supstancama
razli itim od nafte, 1973, (INTERVENTION PROTOCOL 1973);

Konvenvija o meunarodnim pravilima o izbjegavanju sudara na ma@r2, (COLREG
1972);

Konvencija o sigurnosti kontejnera, 1972, (CSC 1972

Konvencija o prevenciji zaganja mora izlivanjem otpada i drugih materija, 1912
1972);

Me unarodna konvencija o prevenciji zagaja s brodova, 1973, modifikovana
Protokolom iz 1978. koji se odnosi na isto, izmigara fakultativnim aneksima | do V,
(MARPOL 73/78);

Me unarodna konvencija o zastiti ljudskih ivota namnol974, (SOLAS 1974);

Protokol iz 1978. u vezi sa Manarodnom konvencijom o zastiti ljudskih ivota meru
iz 1974, (SOLAS PROTOCOL 1978);

Me unarodna konvencija o standardima za obuku, izdavaotvrda i vrSenja brodske
stra e pomoraca, 1978, (STCW 1978);

Me unarodna konvencija o traganju i spasavanju na M®T0, (SAR 1979);



Konvencija o suzbijanju nezakonitih postupaka pratigurnosti pomorske plovidbe
(SUA);

Protokol o suzbijanju nezakonitih postupaka prsigurnosti fiksnih platformi smjestenih
na epikontinentalnom pojasu, (SUA PROTOCOL);

Konvencija o meunarodnoj satelitskoj organizaciji, INMARSAT).

U Crnoj Gori pravni odnosi u pomorstvu uemi su Zakonom o Sigurnosti Pomorske
Plovidbe. Na osnovu ZSPP doneseno je niz reguldtojana se ureuju pitanja vezana za
sigurnost plovidbe i zaStite morske okoline tj.otme sredine. Kod primjene mjera sigurnosti
plovidbe i zaStite morskog okoliSa odnosno ivosredine, razlikuju se obaveze dr ave prema
brodovima njezine dr avne pripadnosti i prema strabrodovima koji uplovljavaju u njene luke.

Crna Gora je potpisala Sporazum izméJprave pomorske sigurnosti Crne Gore i Hrvatskog
registra brodova o prenosu ovlaBja za usluge izdavanja Svjedostava za brodove
registrovane u Crnoj Gori i druge prateaktivnosti u vezi sa sigurnasbrodova:*

Svrha ovog Sporazuma je prenos owsa za obavljanje usluga izdavanja zakonskih
svjedo anstava za brodove koji su registrovani u CrnojiGddasifikovani kod HRB, sem
ukoliko nije drugaije naznaeno, kao i za obavljanje ostalih pratei relevantnih aktivnosti koje
se odnose na sigurnost brodova i definisanje pgalprimjene, uslova, rokova i zahtjeva u vezi
takvog davanja ovlagnja.

U pogledu usluga izdavanja zakonskih svjedwstava, HRB je saglasan da saraivati sa
inspektorima sigurnosti pomorske plovidbe kako lei slakSalo ispravljanje prijaviljenih
nedostataka u ime Uprave, kada se to zahtjevatadianje izvjeStaja Upravi.

Zakonske usluge koje pru a HRB, kao i zakonskadwjanstva koja izdaje, u skladu sa ovim
Sporazumom se prihvataju kao usluge pru ene odestkdprave, odnosno svjedmstva izdata
od strane Uprave pod uslovom da HRB odr ava usaglast sa odredbama Priloga 1 Aneksa
IMO Rezolucije A.739(18) sa izmjenama i dopunamneksom IMO Rezolucije A.789(19) i
zahtjevima ,Kodeksa za priznate organizacije* (R@dkEks) shodno Rezoluciji MSC. 349(92) i
MEPC.237(65) koje su dio Sporazuma. Ovéagja za usluge koje su van podauAneksa 1
rjeSavae se pojedinano, shodno zajedrikom dogovoru.

HRB se obavezuje dee izbjegavati preduzimanje aktivnosti koje mogu ekivdo sukoba
interesa.

HRB se obavezuje dee odr avati va ei interni sistem kvaliteta na osnovu odgovar#du
djelova meunarodno priznatih standarda kvaliteta koji enébiti manje vaei od serije ISO

" \www.potpredsjednikregraz.gov.me/, posjeo 11.06.2019y 10:00h



9000, kao sto je IACS QSCS. Ovaj sistem mora litvipen od strane nezavisnog tijela revizora
koji prihvati Uprava, kao to je Nezavisno akreditoo tijelo za sertifikaciju (ACB)

3. SREDSTVA LI NE ZASTITE | SPASAVANJA NA BRODU

U sredstva li ne zastitespadaju: prsluci i kolutovi za spaSavanje i tertpoma odijela. Prsluci i
kolutovi za spaSavanje su napravljeni u skladuagaijevima SOLAS konvencije i moraju imati
zahtjevane dimenzije, odnosno uzgon, zwu i svjetlosnu signalizaciju. Istom konvencijom
definisan je i njihov raspored, odnosno smjeStabrau, a svakilan posade i putnici moraju
biti korektno informisani o njihovom rasporedu i i kori$ enja’®

Sredstva za spaSavanje na svim brodovima morajwomiemljena reflektirajum materijalom
zbog lakSeg otkrivanja u skladu sa preporukama izgaije u A.658 (16). Osim ako iziio
nije drugaije odre eno prema misljenju Administracije:

moraju biti izra eni odgovarajum materijalima;
ne smiju se ostetiti u rasponu temperature vazadhd0 ° C do + 65 ° C;

ako postoji mogunost da e biti uronjeni u morsku vodu za vrijeme njihoveotrebe,
moraju biti u funkciji u temperaturnom podju morske vode od -1 ° C do + 30 ° C;

gdje je to primjenjivo, moraju biti otporni na teu] na koroziju, i ne smiju biti
nepotrebno izlo eni morskoj vodi, ulju ili gljivhoj infekciji;

kada su izlo eni surevoj svjetlosti, moraju biti otporni na propadanje;
treba da imaju visoku vidljivu boju na svim djelma, za lakSu detekciju;

moraju biti opremljeni reflektivnim materijalom, dialakSeg otkrivanja u skladu sa
preporukama Organizacije u A.658 (16);

ako se koriste na moru, moraju biti prilagoa za zadovoljavajurad u tom okru enju;

moraju biti jasno ozna&na sa informacijama o odobrenju, ukijju i administraciju koja
ga je odobrila, kao i sa svim operativhim ogranjima;

gdje je to mogue, osigurati zastitu od elektriog udara, kako bi se sprij® o5te enje ili
povreda.

12 H
Ibid.,
13 Lompar , A. Nauka o brodu, Univerzitet Crne Gdtakultet za pomorstvo Kotor 2002, str. 214



Administarcija utvruje period prihvatljivosti ureaja za spaSavanje koji podlje u propadanju sa
godinama. Takvi ureaji za spaSavanje moraju biti ozeai sredstvima za utvivanje njihove
starosti ili datumom do kojeg se moraju zamjenitiajno oznaavanje sa datumom isteka je
po eljan nain utvr ivanja perioda valjanosti. Baterije koje nisu oz sa datumom isteka
mogu se Koristiti, ako se zamjenjuju, jednom ggeiSii u slu aju sekundarne baterije
(akumulator), ako se stanje elektrolita mo e lakoygeriti.

3.1.  Prsluci za spaSavanje ivota

Prsluci za spaSavanje ivota (lifejacke) slue za sprjeavnje utapanja ovjeka zbog
premorenosti ili nesvjestice. Prema vigli, postoje pojasevi zadrasle i za djecu. Prsluk za
naduvavanje ima dvije komore. Svaka omage pravilan uzgon. Naduvava se iz posude pod
pritiskom ili ustima. Ako ima svjetlo (izvor je leija koja se aktivira tek u morskoj vodi -
zatvara se strujni krug), mora svijetliti najmaongam sati.

Prsluk za spaSavanje odraslihmora biti tako konstruisan da:

izdri gorenje ili toplijenje, nakon Sto je potpun@bavijen vatrom, u trajanju od 2
sekunde.

najmanje 75% osoba koje nisu upoznate sanoen navlaenja prsluka za spaSavanje,
mogu ga upotrijebiti u roku od jedne minute bez pamuputstva ili prethodne
demonstracije;

nakon demonstracije, sve osobe mogu ngprsluk u roku od jednog minuta bez pomo

omogu ava korisniku da sko sa visine od najmanje 4,5 m u vodu bez povrebtaz
izbacivanja ili oSteenja prsluka za spaSavanje,

mora imati uzgon koji se ne smanjuje za viSe od Bakon 24-satnog uranjanja u slatku
vodu,

mora biti opremljen zvi daljkomvrsto pri vr§ enom kablom.

Prsluk za spaSavanje odrasle osobe mora imati ghovplovnost i stabilnost u mirnoj slatkoj
vodi:

uzgon omoguwije da usta iscrpljene ili nesvjesne osobe u mivedji budu 12cm iznad
nivoa vode sa nagnutim tijelom unazad pod uglomnapgmanje 20 ° od vertikalnog
polo aja;

Bi ani, Z., Sigurnost na moru, SveliSte u Splitu, Pomorski Fakultet, Split, 2009r, 84.



omogu ava da se tijelo nesvjesne osobe mo e okrenutidi gdvilo kojeg polo aja na
mjesto gdje su usta slobodna od vode viSe od 5 °.

mora omoguiti osobi koja ga nosi da pliva na kratkoj udaljstio ukrca se na plovilo za
pre ivljavanje®

Slika br. 6. Prsluk za spaSavanje

Izvor: https://www.google.me/search/prslukzaspasava

Dje ji prsluk za spaSavanje mora biti izen i funkcionalan isto kao i prsluk za spaSavanje
odraslih i omoguava:

da se pomogne djeci,

potrebno je samo da se podignu usta iscrpljenogesvjesnog korisnika, koji je na
udaljenosti koja odgovara veilni namjenskog nosioca,

pomo se moe pruiti na plovilu za pre ivljavanje, almobilnost nosioca ne biti
Zzna ajno smanjena.

Slika br. 7. Djeji prsluk za spaSavanje

Izvor: http://www.macor.fr/downloads/Isa_code.pdf

15 http://www.macor.fr/downloads/Isa_code.pdf, posje, 12.06.2019. u 11:00h



Pored oznaka sa podacima o odobrenju, uljui i administraciju koja ga je odobrila, i sva
operativna ogranenja, djeji prsluk za spaSavanje mora biti ozea sa:

rasponom visine ili te ine za kojie prsluk za spaSavanje zadovoljiti kriterjumeitasfa
i ocjenjivanja koje preporwje Organizacija u A.689. (17)

simbol "djeteta" kao Sto je prikazano u simbolue"djprsluk za spaSavanje" koji je
usvojila Organizacija u A.760 (185.

Prsluci moraju biti smjesSteni na dostupnim i jaszoa enima mjestima.

Prsluk na naduvavanje(Inflatable lifejackeX koji zavisi od naduvavanja, za uzgon mora imati
najmanje dva odvojena odjeljka i ispunjavati svietgsve kao obian prsluk za spaSavanje:

automatski se naduvaju pri potapanju, opremljeniiguajem za naduvavanje od strane
jednog runog pokreta, a mo e da se naduva i ustima,

u slu aju gubitka uzgona u bilo kojem odjeljku, mo e ispavati sve zahtjeve kao olin
prsluk za spasavanje,

mora imati uzgon koji se ne smanjuje za viSe odriz¥#on 24-satnog potapanja u vodi
nakon naduvavanja pomo automatskog mehanizma.

Slika br. 8. Prsluk na naduvavanje

Izvor: http://www.macor.fr/downloads/Isa_code.pdf
Svjetlo za spaSavanje
mora imati jainu svjetlosti ne manju od 0,75 cd u svim smjerajim

ima izvor energije koji mo e pru iti jainu svjetlosti od 0.75 cd za period od
najmanje 8 sati,

http://www.macor.fr/downloads/lsa_code.pdf, posjg, 12.06.2019. u 10:00h



mora biti vidljivo na velikoj razdaljini, Sto je gkti no mogue, kada se prirsti
za prsluk za spaSavanje,

mora biti bijele boje.
Ako je navedeno svjetlo, bljeskapisvjetlo, ono pored toga mora:
biti opremljeno runim prekidaem, i

bljeskati brzinom od najmanje 50 bljeskova i nee\agl 70 bljeskova u minuti sa
efektivnim intenzitetom svjetlosti od najmanje 0cth

Slika br. 9. Svjetlo za spaSavanje

Izvor: http://www.macor.fr/downloads/Isa_code.pdf

3.2.  Kolutovi za spaSavanje

Kolutovi za spaSavanje(Lifebuoy$ slu e za sprjeavanje utapanja osobe u moru. Njime se
dobro oznaava i pozicija u moru. Ravnomjerno su raspere na obadva brodska boka i nisu
pri vr$ eni. Najmanje je jedan kolut na svakom boku opremlkonopcem za spaSavanje
(dvostruko du i od visine na kojoj je smjeSten,manje 30 m). Najmanje polovina kolutova ima
svjetlo (svjetli stalno ili bljeska dva sata). N@nje dva koluta sa svjetlom smjeStena na krilima
mosta opremljena su dimnim signalima (ispustaju dapvise 15 min). Masa koluta ne smije biti
manja od 2,5 kg. Na svakom kolutu latinicom mosafiiime broda i luka upisa.

7 \bidem.



Tabela br. 4. Najmanji broj kolutova na brodovima

Putnicki brodowi Teretri brodowi
Duzina brodaim) Eroj kolutovawmm Duzina broda(m) Broj kolutowvasmm
manja od 60 g marja od 100 g
60-120 12 100—130 10
120-180 18 130 -200 12
180-240 24 vide od 200 14
vife od 240 30

Izvor: Bi ani , Z., Sigurnost na moru, Svéliste u Splitu, Pomorski Fakultet, Split, 2004r, S6.

spoljasnji promjer ne smije da bude ved 800 mm i unutrasnji promjer ne smije da bude
manji od 400 mm,

moraju biti izra eni od inherentno plutajeg materijala,

moraju biti sposobni da izdr e najmanje 14,5 kg gwu slatkoj vodi tokom perioda od
24 sata,

moraju imati masu ne manju od 2,5 kg,

moraju biti napravljeni tako da izdr e pad u voduisine iznad vodene linije do 30 m.

3.3.  Termo otporna odijela

Termo otporna odijela slu e za zasStitu od hladne. Postoje dvije vrste: jedna se oblespod
prsluka za spaSavanje, a druga ima vlastiti uz@ma druga mora ispunjavati sve uslove koji se
propisuju za prsluk&

Odijelima za spaSavanje opremljeni su danovi posade. Glavna namjena sredstava za zastitu
od gubitka topline je zastita ljudskog tijela odcaja hladnoe tokom du eg boravka uamcima

za spaSavanje i/ili na splavovima. Imaju oblik weau koju se mo e smjestiti osoba bilo koje
veli ine sa prslukom za spaSavanje na sebi.

Za sve osobe na putkim brodovima, koje nemaju na raspolaganju odijgtmra biti na
raspolaganju sredstvo za zaStitu od gubitka toplStedstva za zaStitu od gubitka toplote

18Bi ani, Z., op.cit., str. 36.



pakovana su u plastie vree iz kojih je izvuen vazduh, te se na pakovanju nalaze uputstva za
upotrebu.

Hidrotermno zastitno odijelo (Immersion sujt mora biti izraeno od vodootpornih materijala
tako da:

se mo e raspakovati i obubez pomoi u roku od 2 min, uzimaju u obzir svu
pripadajuu odjeu i prsluk za spaSavanje ako se hidrotermno odipesi zajedno sa
prslukom za spaSavanje,

ne e gorjeti ili se topiti ako je potpuno zahemo vatrom za period od 2 sekunde,

pokriva cijelo tijelo, osim lica, rukee tako e biti pokrivene, osim ako su pwrsS ene
rukavice,

minimizira slobodni vazduh u no nom dijelu odijela,

nakon skoka s visine ne manje od 4,5 m u vodu, maekomjernog prodora vode u
odijelo.

Hidrotermno zastitno odijelo koje zadovoljava zatg kao kod prsluka za spaSavanje, mo e
se klasifikovati kao prsluk za spasavatije.

Slika br. 10. Hidrotermno zastitno odijelo

Izvor: http://www.macor.fr/downloads/Isa_code.pdf

Odijelo za zaStitu od hladne vode (Anti-exposure suitje izraeno od vodonepropusnog
materijala. Oblai se za manje od 2 minute. Otporno je na plamerd® sekunde. Pokriva
cijelo tijelo, osim lica. Ako odijelo ima vlastitizgon, mora imati svjetlo i zvi daljku. Treba da:

19 http://www.macor.fr/downloads/Isa_code.pdf, posje, 13.06.2019. u 13:00h



Slika br. 11. Odijela protiv hladne

Izvor: http://www.macor.fr/downloads/Isa_code.pdf

je napravljeno od materijala koji smanijuje rizik tmghlotnog stresa tokom spasSavanja
i evakuacije,

pokriva cijelo tijelo, osim glave i ruku i, gdje Adnistracija to dopusta, noge, a
rukavice i kapuljaa moraju biti osigurani na takav ma kako bi ruke i glava bili
dostupni,

mo e se raspakovati i obubez pomoi u roku od 2 min,
ne e gorjeti ili se topiti ako je potpuno zahemo vatrom za period od 2 sekunde,
opremljeno je d epom za prenos VHF telefona.

Odijela za toplotnu zastitu (Thermal protective aiddrebaju:

pokriti cijelo tijelo osoba svih velina, koje nose prsluk za spaSavanje, osim lica.
Ruke e tako e biti pokrivene, osim ako nisu obezlgae privrS ene rukavice;

biti napravljena da se lako raspakuju i obuku, hEmoi u plovilu za
pre ivljavanje ili amcu za spaSavanje;

da dozvole nosiocu da ga ukloni u vodi, u roku reamgd 2 min, ako
onemoguavaju plivanje.

Odijela za toplotnu zastitu moraju funkcionisati pravilno u rasponu temperatuzduha od
-30°Cdo+20°C.



Slika br. 12. Odijela za toplotnu zastitu

Izvor: http://www.macor.fr/downloads/Isa_code.pdf

3.4. Raspored i smjeStaj na brodu

Lokacije sredstava Ine zaStite i spaSavanja na brodu i opreme, moitjozna ena simbolima

u skladu sa preporukama. Postoji raspored u kojenagedena sredstva smjeStena na toj lokaciji
u tu svrhu. Ako je na tom mjestu smijeSteno viSejethog sredstva, k@ naveden i broj
sredstava’

Kolutovi za spaSavanjemoraju biti rasporeeni tako da su lako dostupni na oba boka broda i na
svim izlo enim palubama koje se prote u do boka dao Najmanje 1 kolut treba da bude
smjesSten u blizini krme. Kolutovi za spaSavanje anoibiti smjeSteni tako da mogu brzo da se
izbace i ne smiju da budu trajno pnis eni.

Prsluci za spaSavanjeza posadu na strai treba da se dr e na mostwnir&lnoj kabini stroja
kao i u svakoj brodskoj kabini. Smjestaj prslukaspaSavanje treba da bude jasno ognaa
prsluci za spaSavanje treba da budu lako dostupni.

Prsluci za spaSavanje koji se koriste u potpuneozahim amcima za spaSavanje, osiamaca
za spasSavanje koji se spusStaju slobodnim padomsmm@ da ometaju ulazak uamac za
spasavanije ili pristup mjestima za sjedenje,wkiu i rukovanje sigurnosnim pojasevima.

Prsluci za spaSavanje koji su odabraniaace za spaSavanje koji se spustaju slobodnim gadom
i nain na koji se oni nose, ne smiju da ometaju ulazalamac, sigurnost lica ili rukovanje
amcem.

SOLAS International Convention for the Safety ofeLat Sea



Immersion suits moraju se nalaziti u svakoj kabini posade, kao mustu za posadu strae |
kontrolnoj kabini stroja.

4. SREDSTVA KOLEKTIVNE ZASTITE | SPASAVANJA NA BRODU

U kolektivha sredstva za spaSavanje ivota na moru spadajmci (ifeboaf) i brzi amci za
spasSavanjeréscuebogt sa propisanom opremom, splavovi, kao i sredstvasignalizaciju i
komunikaciju u sluajevima nesree na brodif?

4.1. amci za spasSavanje

amac za spaSavanjeomoguuje dui boravak ljudi na moru nakon napusStanjadaraisljed
potonu a ili neke druge havarije. Bududa su okolnosti u kojima seamci spustaju u pravilu
viSestruko opasne, naj\@se pa nja usmjerava na sigurnost i konstrukcijsksto u amca.

Ovi amci graeni su od drva, aluminija, stakloplastike ili sli ni. Danas se viSe drvenamci
ne koriste, jer oni u pogleduvrsto e i sigurnosti ne mogu udovoljiti zahtjevima SOLAS
konvencije. Naime drvo zahtjevasto odr avanje, amci imaju relativno veliku masu a usljed
razlika u temperaturama dolazi do propadanja iSiganja drva. Aluminijski i eli ni amci
tako e izlaze iz upotrebe jer su podlo ni koroziji i zggvanju.

Danas su osnovni materijali za gradnpmmaca za spaSavanje razne vrste stakloplastike Tak
izgra eni amci otporni su prema truljenju, vatri i korozijije mogu se rasusiti. Naj\e je
prednost ovakvihamaca Sto ih nije potrebno odr avati jer nisu paglatmosferskom uticaju.

Lompar A. Nauka o brodu, Univerzitet Crne Gore, Uittt za pomorstvo Kotor 2002, str. 215



Slika br. 13. Potpuno zatvoreramac za spaSavanjér(closed lifebogt

Izvor: https://survitecgroup.com

Raspored i brojamaca za spaSavanje propisuje SOLAS konvencijavisrassti od namjene,
veli ine broda i broju putnika.amci za spaSavanje mogu biti:

otvoreni,
poluotvoreni,
zatvoreni.
Oprema amaca za spasavanje:
plutaju i prsten za spaSavanje sa konopcem du ine od 30 m,
dvije am ane kuke,
dva sigurnosna no a sa konopem,
dvije male sjekire,
dvije posude za izbacivanje vode (ispolci),
dva sunera,
dva zavlana sidra,
dovoljan broj plutajuih vesala,
kompas sa postoljem i svijetlom,
komplet alata za popravke,

pumpa za ispumpavanje vode,



tri otvara a za konzerve,

komplet prve poma sa uputstvima,

ner aju a posuda za pe,

baterijska lampa - vodonepropusna sa mags u davanja Morzeovih signala,
signalno ogledalo — heliograf,

zvi daljka,

Sest signalnih raketa sa padobranom,

Sest runih baklji,

dva plutajua dimna signala narand aste boje,
pribor za pecanje,

10 000 kJ hrane po osobi koja ne izaziva, e

- po 3 litra vode po osobi ili jedan litar po osokbaamac ima ureaj za preradu
morske u pitku vodu odgovarapyg kapaciteta,

pilule protiv mu nine za najmanje 48 sati i kese za poarge po osobi,
instrukcija za pre ivljavanje,

vodonepropusna kopija signala opasnosti,

prenosni aparat za gasSenje po ara,

reflektor sa propisanim karakteristikama,

radarski reflektor, samo u skaju ako amac nije opremljen SART-om,
odijela za toplotnu zastitu (Thermal Protective $)id

Svi amci za spaSavanje moraju biti pravilno izgnai i moraju imati takvu formu i proporcije da
imaju dovoljno stabilnosti na moru i dovoljno slalmmg prostora kada su ukrcani maksimalnim
brojem osoba i opreme.amci za spaSavanje moraju imati sigurne trupoveraja biti sposobni
da odr e pozitivhu stabilnost kada su u uspravnoofopju u mirnoj vodi i optereeni sa
maksimalnim brojem osoba i opreme da bi zadr ativplost, da ne pretrpe gubitak uzgona i
nikakvu drugu Stetu.



Svaki amac za spaSavanje mora biti opremljen potvrdomabenju, koju je odobrila Uprava i
koja sadr i najmanje sljede stavke:

ime i adresu proizva a;

model amca i serijski broj;

mjesec i godinu proizvodnje;

maksimalan broj osoba kojamac za spaSavanje mo e primiti;

sa informacijama o odobrenju, ukljyu i administraciju koja ga je odobrila, i
svim operativnim ogranenjima.

Sertifikacijska organizacija mora dostaviti spasitam brodu potvrdu o odobrenju koja, pored
gore navedenih stavki, navodi:

broj potvrde o odobrenju;

materijal konstrukcije trupa, tako detaljan da s#gwra da se ne bi pojavili
problemi kompatibilnosti u popravci;

izjavu o odobrenju.
Svi amci za spaSavanje moraju biti dovoljno jaki da:
mogu biti bezbijedno spusteni u vodu kada se ulrigaglima i opremom,

mogu da se spustaju slobodnim padom i da se tegla krod ide brzinom od 5
vorova u mirnoj vodi.

Trup i pokrov moraju biti vatrootporni ili nezapaij

Sema br. 1. Mimimum prostora za sjedanje
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Izvor: http://www.macor.fr/downloads/Isa_code.pdf

Svako mjesto za sjedenje mora biti jasno nagna u amcu za spaSavanje. SjediSta moraju biti
postavljena na klupama ili fiksnim stolicama kojek®nstruisane tako da mogu podr avati:

stati ko optereenje jednako broju osoba od po 100 kg za koje sdvypreni
prostori u skladu sa zahtjevima za sjedenje prikiaza Semi br. 1.,

optereenje od 100 kg na bilo kojoj lokaciji u jednom sfd kada seamac za
spasavanje spussavisine od najmanje 3 m;

optereenje od 100 kg na bilo kojem sjedi®ada se amac za spaSavanje spusti s
visine od najmanje 1.3 puta slobodnog pada u odnasiozvoljenu visinu sertifikacije.

Slika br. 14. amac za spaSavanje

Izvor: https://gcenode.no/news/electric-lifeboattsewell/

Struktura amca se sastoji iz triju osnovnih djelova: trumpd, kabina. Pokrov i trup izraju se
tzv. “sandwitch” tehnologijom gdje se mgorostor izmeu dva sloja ispunjava odgovaragum

smjesom. Obino je to poliuretanska pjena koja ujedno p@wa uzgon amca a ima funkciju i
izolatora jer poveava zastitu od hladne i topline.

amac za spasavanje konstruisan je tako da u sval@mentu ima pozitivan stabilitet a u loSim
vremenskim uslovima dovoljnu visinu nadwo posebno kad se u njemu nalazi maksimalno
dozvoljen broj osoba i opreme. Da mo e biti lansifg spusten u more u svim vremenskim
uslovima kod nagiba od 20 stepeni na bilo kojuratra

Dodatni (rezervni) uzgon posti e se plastbm pjenom koja se smjesta ispod klupa i u prostoru
dvodna. Radi povanja uzdu ne vrsto e amci su konstruisani u dva djela, msobno spojeni
metalnom kobilicom. Trup i pokrov moraju biti otmorna plamen, a sjediSta moraju biti
dovoljno vrsta da podnesu optesnje osoba prosjee te ine 100 kg.



Svaki amac mora izdr ati pad u vodu sa visine od 3 mudarac o brod pri brzini 7v. U
nijedan amac (bez obzira na veiu) nije dozvoljeno ukrcati viSe od 150 osoba. $fgeza
jednu osobu definiSe se kao smjeStaj osobe prosjee ine 75 kg sa prslukom za spaSavanje u
sjedeem polo aju (za putnike brodove ili 85 kg za trgovie brodove).

Na teretnim brodovima, vrijeme ukrcaja amac ograneno je na 3 min, a kao dio standardne
opreme svakogamca su “jakobice” koje omoguju ukrcaj u amac. Svakiamac mora imati i
motorni pogon koji se pokre runo ili sistemom za startovanje sa dva nezavisnar&v
napajanja. Brzina opterenog amca je najmanje 6v odnosno 2 v ako amac tegli splav za
spaSavanje sa 25 osoba. Svakmac mora imati dovoljnuvrstinu i sposobnost da mo e biti
spusten ili tegljen kada se brod keebrzinom od 5 vorova u mirnoj vodi. amac mora biti
opskrbljen gorivom za rad motora 24 sata (motorligel snage od 24 do 36 kW sa unutrasnjim
sagorjevanjem). Uputstva za rad moraju biti u hlisemog motora.

amac mora imati moguaost sakupljanja kiSnice. Kormilo sa rudom mora pit vrS eno za
amac (bez obzira ako postoji sistem daljinskog wl@mja). Oko amca postavljen je plutaju
konopac za laksSi prihvat osoba iz mora. Ovaj kooapge postavljen u blizini kormila odnosno
propelera amca. Sa donje stran@mca nalaze se rukohvati kako bi se u alu prevrtanja
amca ljudi mogli popeti ili ga pokusati okrenutk@liko nije samouspravljuju).

Ispod sjediSta nalaze se vodonepropushi prostospramanje hrane, vode i opreme podlo ne
vlagi. U svakom amcu mora postojati sistem zamo ili automatsko izbacivanje vode za slu
naplave, obino su to kalju ne pumpe pogonjene motorom kapeaxiEi0 - 200 I/min. Rwa
pumpa je kapaciteta 10 I/min.

Dimenzije i broj osoba moraju biti jasno i trajnena ene na amcu, a ime i luka upisa broda
moraju biti napisane latinicom sa obadvije strarsmra. amci su numerisani rednim brojevima
i to na desnoj strani broda neparni, a na lijevajnp Te ina nakrcanogamca ne smije pre
20300 kg.

Na terethom brodu na svakoj strani mora biti tolkbj amaca da ukupni kapacitet bude
dovoljan za ukrcaj svih osoba.

Putni ki brodovi moraju imati dovoljan brojamaca za ukrcaj svih osoba, a na jednoj strani
onoliki broj da ukupni kapacitet bude dovoljan majesStaj najmanje polovine od ukupnog broja
osoba na brodu.

Putni ki brodovi na meunarodnim putovanjima, koja nisu kratka mmearodna putovanja, mogu
da imaju djelimino ili potpuno zatvoreneamce, koji moraju da ispunjavaju zahtijeve LSA Cod-
a sekcija 4.5 ili 4.6. Administracija mo e dozvoltfamjenu amaca sa splavovima za spaSavanje
od istog totalnog kapaciteta obezhjpi i da nikad nee biti manjeg kapaciteta ocamaca na
svakoj strani broda koji mogu da prime 37,5% ukupiwoja osoba na brodu. Splavovi na



naduvavanje ili vrsti splavovi moraju da ispunjavaju zahtijeve LEAd-a sekcija 4.2 ili 4.3 i bit
e rasporeeni jednako sa svake strane broda.

Teretni brodovi moraju da imaju jedan ili viSe pmtp zatvorenih amaca koji moraju da
ispunjavaju zahtijeve LSA Cod-a sekcije 4ifs ukupan kapacitet na svakoj strani broda mora da
obezbjedi smjesStaj totalnog broja osoba na brodulodatno jedan ili viSe splavova na
naduvavanje ili vrstih, koji ispunjavaju zahtijeve LSA Cod-a sekc4.2 ili 4.3 mase manje od
185 kg i da su smjeSteni na pozicijama koje obezipjelagani transfer sa jedne na drugu stranu
na otvorenoj palubi, i ukupnog kapaciteta za svabltye na brodu.

Djelimi no zatvoreni amci dozvoljeni su na putnkim brodovima. Potpuno zatvoreramci za
spaSavanje obavezni su na svim brodovima osim rai gim. Osim standardnih zahtjeva
moraju udovoljavati i nekim dodatnim zahtjevima.iOa&mci moraju omoguti vodonepropusno
zatvaranje i zaStitu svih osoba od svih vanjskibajg. Osobe su zaSéine od djelovanja plinova
iz motora, a svako mjesto opremljeno je pojasomsd takozvani “freefall” amci a spustaju se
sa krme slobodnim padom aktiviranjem poluge tek advi na svojim mjestima sigurno vezani
pojasevima. U slwaju prevrtanja, amac se sam vra u uspravan polo aj. amac treba da bude
spusten i u slwaju nepovoljnog polo aja broda (10°trima i 20°nagitroda).

amci otporni na vatru obavezni su na tankerima odnosno svim brodovinjigokevoze opasan
teret, a karakteristhi su po sistemu za oplakivanje (htmje) vanjske povrsSine morskom vodom

Ime se sprjeava poveanje temperature tamcu ako je ovaj zahvan vatrom. Oplakivanje se
vrSi uz pomo pumpe i veeg broja rasporenih sapnica/sprinklera. Vatrootporramci moraju
biti u stanju da najmanje 8 min budu izlo eni ujicavatre bez posljedica zaamac i osobe u
njemu. U sluaju prevrtanja sami se uspravljaju.

Slika br. 15. Unutrasnjosamca za spaSavanjagide a Lifebogt

Izvor: https://gcaptain.com/maersk-alabama-lifelfagt



4.2. Brzi amci za spaSavanje

Iskustvo je pokazalo da na brodu treba imati suwed$toje e omoguiti brzo i efikasno
spasavanije ljudi iz mora. Zbog toga svaki brod mmiati amac za prikupljanje (Rescue boat
duine od 3,8 do 8,5 metara za najmanje pet osolsfedeem i za jednu osobu u leem
polo aju. Svojim manevarskim svojstvima mora omagjusigurno i brzo spustanje, spasavanje i
podizanje i kada je toamcima za spaSavanje praktineizvodljivo ili veoma ote ano. amac za
prikupljanje izveden je sa krutim ili pneumatskimaoan (ili i jednim i drugim). Zbog razmjerno
male duine i nadvoa i rada pri valovitom moru, pramni dio amca mora imati uzvoj ili
pokrov u rasponu od 15% duine. Zamac za prikupljanje najva nija je mogwst brzog i
sigurnog manevrisanja, zato je dopustena ugradmaredskih ili unutrasnjih motora koji mogu
razviti brzinu od najmanje 6vorova u periodu od 4 sata i tegliti potpuno nakirgajve i splav
koji brod ima. Za razliku od amaca za spaSavanje, amce za prikupljanje je dopustena
ugradnja odgovarajih benzinskih motora, a mogu se koristiti i mlapogoni koji su za ovakve
amce veoma prikladni.

Za razliku od krutih amaca za prikupljanje, pneumatsiamci moraju ispunjavati dodatne
uslove. vrsto a amaca mora biti dovoljna za spusStanje i podizanfeymo optereenog amca.
Uzgon mora osiguravati jedna komora podijeljenapmanje pet odvojenih podkomora tako da
plovnost ne bude poremena u sluaju oSteenja jedne od njih i kada jeamac potpuno
optereen, ili dvije priblino jednake komore. Svaka je rkora opremljena bespovratnim
ventilom radi odr avanja predvenog pritiska. Odr avanje se obavlja na potpunouradom
amcu. amac mora biti izgraen tako da izdr i boravak u moru najmanje 30 daeprekidno
odnosno neograreno dugo pri smjestaju na palubi broda.

Uz odobrenje nadle nih tijela dopuSteno je “zamigni amac za prikupljanje amcom za
spasavanje, ali tapmac mora odgovarati uslovima koji se zahtijevajwhkadvije vrsteamaca.

Treba istaknuti da ro-ro putii brodovi moraju biti opremljeni brzimamcima za prikupljanje
(Fast rescue boat). Uolijena duina ovih amaca je od 6 do 8,5 metara, a brzinaaved 20
vorova sa posadom od trdana odnosno 8vorova sa punim brojem ljudi koje mo e ukrcati.
amcem se upravlja uz pomaistema za upravljanje na pramcu; ostala obiljeyapribli no
sli na obilje jima obi nih amaca za prikupljanje.

amac za prikupljanje mora imati:
odgovarajui broj plutaju ih vesala za pokretanj@amca pri mirnom moru,
plutaju u lopaticu,
kompas sa osvijetljenjem,

olujno sidro sa konopcem dugim najmanje 10 metara,



privezaljku privrs enu na pramcu, opremljenu mehanizmom za osknfjae,
u e za tegljenje ne kr& od 50 metara,

vodootpornu elektrnu svjetiliku za odasiljanje Morzeovih signala, sezervnim
baterijama i sijalicom,

pistaljku ili sli an zvuni signal,
pribor za prvu pomaq
dva plutajuu konopca za spaSavanje sa kolutom, duga najmé@njeetara,

reflektor za traganje sa horizontalnim i vertikatnsektorom od 6° i jane svijetla 2.500
svije a, sa izvorom napajanja dovoljnim za 3 sata ragaakelno,

radar-reflektor

sredstva za zastitu od gubitka toplote za 10% osobancu (ili najmanje dva),

prenosivi aparat za gasenje po ara pogodan za gagerara zapaljivih tenosti.*??

Uz to, kruti amac za prikupljanje mora imatiaklju, kantu i no ili sjekiru. Pneumatskamac
za prikupljanje takoe mora imati plutaju sigurnosni no, dvije spuve, ruinu duvalicu ili
pumpu, opremu za manje popravke odnosno za odrjavamca i sigurnosnuaklju.

Slika br. 16. amci za spaSavanje

[zvor: http://www.macor.fr/downloads/Isa_code.pdf

Posada koja upravlja brzinamcem za prikupljanje, mora biti osposobljena prewsebnim zahtjevima STCW
konvencije — Svjedanstvo o osposobljenosti za rukovanje brzim spdsita amcem — D18 (Certificate of
proficiency in fast rescue boats operation — STCM2-2).



4.3.  Splavovi za spaSavanje

Uz amce za spaSavanje, jedino sredstvo 5to onamgudu i boravak ljudi na moru nakon
napustanja broda su splavovi za spaSavanje. Batzlka izmeu amaca i splavova je poriv —

amac mora imati porivni ur@j, splav je bez ikakvog poriva i slobodno plutad pgicajem
vjetra i mora.

Slika br. 17. Splavovi za spaSavanje
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Izvor: https://www.inflatablesintl.com/product/IHeft

Prema izgradniji, splavovi se dijele na krute i pnatske. Svaki splav je dovoljn@rst da mo e
sigurno izdr ati boravak na moru bar 30 dana. Budia se splav spusta u more r&e
slobodnim padom, mo e bez oSemja izdr ati pad sa visine od najmanje 18 metdraife ako
su smjesteni na vej visini). Potpuno optereni splav mo e se tegliti brzinom od $ora. Ako
se splav spusta pomo soha, potpuno oStena mo e izdr ati udarac u brod brzinom ¥
odnosno pad sa visine od 3 metra. Pokrov splavedev je tako da mo e izdr ati skolovjeka
sa visine od najmanje 4,5 metara. lma je od dvostrukog materijala i omogie siguran i
srazmjerno udoban boravak ljudi (u sjegl® polo aju) i zastitu od spoljnih uticaja. Na powu
su otvori za ulazak u splav i otvori za protok uwalza, a omogteno je i skupljanje kiSnice.

Svaki splav mo e primiti najmanje 6 osoba. Ako gitod 185 kilograma, spuSta se porao
odgovarajue sohe. Oko splava i sa unutrasSnje strane nalapluajui konopac namjenjen
pridr avanju ljudi u moru. Privezaljka splava duganajmanje 15 metara ili dvije visine mjesta
na kome je splav smjesten.

Splav za spaSavanje mora sadr avati:

plutaju i konopac za spaSavanje sa kolutom, dug najmanjeed@ra,



nesklapajui no sa plutajuom drSkom smjeSten u d epu spoljnjeg dijela pokrava
blizini privezaljke (dva ako splav prima viSe oddsbba),

jednu lopaticu (dvije ako je splav za viSe od 1@bag,
dvije spu ve,
uputstva za pre ivljavanje

dva strujna sidra (jedno trajno prrS eno za splav Sto se samooslabaakon
naduvavanja splava i drugo rezervno),

dva manja plutajua vesla,

tri otvara a za limenke i jedne makaze,

pribor za prvu pomaq

pistaljku ili sli nu napravu za davanje zwnih signala,
etiri rakete sa padobranima,

Sest runih baklji,

dva plutajua dimna signala,

vodootpornu elektrnu svjetiljku za odaSiljanje Morzeovih signalayeaervnim
baterijama i sijalicom,

radar-reflektor (ako se u splavu ne nalazi SART),

signalno ogledalo (heliograf) sa uputstvom za kenge,

primjerak signala sigurnosti u za&noj posudi ili plastinoj navlaci,
pribor za ribolov,

obrok hrane (10.000 kJ po osobi) pakovane bez dsdivazduhom i zatvorene u
vodonepropusnom spremistu,

vodonepropusne posude sa ukupno 1,5 litara vodsdau odnosno 0,5 litara ako je
splav opremljen ureajem za desalinizaciju morske vode reverzibilnoma=om sa
mogu noS u proizvodnje najmanje jednog litra vode po osobi,

gradiranu posudu za vodu,

Sest doza lijekova protiv morske bolesti i voe za svaku osobu,



uputstva za neposredne postupke nakon napustaga,br

reflektor za traganje $to mo e osvijetliti svjetdbojen predmet Sirok 18 metara udaljen
180 metara, sa izvorom napajanja dovoljnim za irada (3 sata neprekidno),

sredstva za zastitu od gubitka toplote za 10% o&blajmanje dva).

Slika br. 18. Oprema splava za spaSavanje

AAIN CATCHMENT DOUBLE EXTERNAL LIGHT KNIFE (STUCK ON ARCH TUEE)
TUBE AND BUMG

EQUIPMENT BAG SAFETY/TOPPING UP VALVE

DOUBLE FLOCR CANOPY FURLING TAPES

GANOPY INSTRUCTION HALLING-IN LINE
HAND-BOOK INSIDE BAG
’ ! FLOOR INFLATION VALVE

INTERMNAL

LIFELINE RAIN CATCHMENT

EMERGENCY 2 RESCLUE LINE
PACK & el

EXTERMNAL
FADDLES LIFELINE

WINDOW N DROGUE LINE
INNER DOOR
PAINTER —— =

BOARDING PLATFORM il = SEA LIGHT CELL
AND RIGHTING STRAP -

;"ﬂBEIHISING PFOCKET
GUICK RELEASE E -
FOR HAULIMNG-IN LINE

Izvor: https://www.tombraiderforums.com/showthrgamh?t=176194&page=4

Uz ovu opremu, svaki splav ima pribor za manje peke splava na moru i jednu odgovaraju
duvaljku. Ako je splav opremljen kao Sto je navemleaznaka na njoj je SOLAS A PACK
napisana latinicom. Na putkim brodovima na kratkim putovanjima mogu se, unloénje
nadle nih vlasti, pojedini djelovi opreme izuzetiada se stavlja oznaka SOLAS B PACK.

Slika br. 19. Pneumatski splav za spaSavanje




Izvor: https://www.seasaferafts.com/wp-content/apk’

4.4.  Sredstva za signalizaciju i komunikaciju

Imaju i u vidu sve nedostatke koje su imala prijaSnjalsinea za komunikaciju uspostavljen je
novi sistem GMDSS (Global Maritime Distress andeBafSystem) radi sprjavanja nezgoda na
moru odnosno spaSavanja ljudi. Osnovneelf@eaSOLAS konvencije na kojoj se zasniva GMDSS
(poglavlje 1V) su na:

VHF DSC kanal 70;

MFDSC freq.2187,5 kHz;

MF/HF DSC;

Radio stanice VHF na kanalu 16.

Me unarodni savez za telekomunikacije (ITU) osnovari$d7 god. u enevi. Sa stanovista
pomorskih komunikacija posebnu va nost imaju pudbdie koje ITU izdaje a mes njima su
najva nije:

Radio Regulation;

List of coast station;

List of ship station;

List of call signs and numerical identities,itd

Me unarodna pomorska satelitska organizacija (INMARpASnovana 1976. god i raspola e
sistemom od 4 polo aja satelita AOR-E; AOR-W; IORDR?3

Iker, O. Autorizovana predavanja, FMS Tivat, 2019



Slika br. 20. Sistem INMARSAT

Izvor: lker, O. Autorizovana predavanja, FMS Tiva019

U sredstva za komunikaciju u nu di spadaju:
VHF radio,
EPIRB (aktivira se rino i automatski na 4 m dubine),
SART (svaki teretni i putnki brod iznad 500 BT, vidljivost 5NM, antene 15 iisiae).

EPIRB Emergency Position Indicating Radio Bear@plutaa sa koje se rumo ili automatski
inicira davanje signala o mjestu pogibelji. Na oandog signala satelitski sistem odvge
poziciju pogibelji i Salje je slu bi traganja i spavanja.

Danas su u upotrebi EPIRB-i: 406 MHz u sastavu CAXSBARSAT, 1.6 GHz u sastavu
INMARSAT sistema’’

Ibid.,



Slika br. 21. EPIRB

Izvor: Iker, O. Autorizovana predavanja, FMS Tiv2®,19

U radio saobraaju najvei prioritet imaju poruke opasnosti, pa hitnostgwsnosti i medicinska
pomo . Pozivi u pomo zapo inju rije ima:

MAYDAY - poruke opasnosti,

PAN PAN — poruke hitnosti,

SECURITE - poruke sigurnosti,

MEDICO - medicinska pomo

Zapovjednik broda (ili oficir palube) signale i jpie opasnosti Salje na sljedea in:

MAYDAY - izgovara tri puta,
ovdje - jedan put,
oznaka, ime @mca, broda, jahte) ili pozivni znak - tri puta,
poruka opasnosti.

Signal hitnosti PAN PAN" je drugi po prioritetu u radio saobegu, a daje se neposredno prije
neke hitne poruke. To je situacija koja se odnassigurnost broda ili osoba na brodu. Postupak
uspostavljanja veze je kao i kod poruka opasnostn $to se nakon odgovora na poziv sa 16-og
prelazi na neki drugi radni kanalSECURITE" je trei po prioritetu u radio telefonskom
saobraaju. Ovaj znak oznava da e stanica predati poruku koja se odnosi na vrlonwa
navigacijsko ili meteoroloSko upozorenje. Postupagostavljanja veze i komunikacija je kao i
kod poruka hitnosti. Za tra enje medicinskih sasj&bristi se signalMEDICO ".



Postupak uspostavljanja veze i komunikacija je ikeod poruka hitnosti i sigurnosti. Cijeli tok
spasavanja i eventualnog traganja odvigtse na VHF kanalu 16. Za to vrijeme niko ne smije
prekidati rad ili se ubacivati u vezu osim nekoggtg signala opasnosti. Radio stanica (obalna
ili brodska) koja uestvuje u akciji traganja i spaSavanja zatm prestanak rada bilo koje druge
radio stanice ako se umijeSala na VHF kanalu 16ukmmn "silence may-day" (Suti mejdej u
toku), a kada se akcija zavrSi Salje se signagrise fini" (prestanak Sutnje), nakoega se VHF
kanal 16 ponovo mo e koristiti za pozivanje radpastave vez&

Pirotehni ka sredstvau amcima za spaSavanje:
Rakete sa padobranom 4 kom vidljive na 30-40 NM,
Dimni signali 2 kom narand aste boje 2-5 min,
Ru ne baklje 6 kom vidljive oko 6 nm.
Tako e tu joS spadaju:
signalno ogledalo,
radarski reflektor,
pistaljka ili sirena,

d epne baterij&?®

Raketna padobranska bakljamora:
biti smjeStena u vodootpornom kstu;

imati kratka uputstva ili dijagrame koji jasno itugu upotrebu rakete, na ki§tu
je ucrtana padobranska baklja;

imati integralna sredstva za paljenje;

biti konstruisana tako da ne izaziva nelagodu oswipg dri ku iSte kada se
koristi u skladu s uputama za upotrebu proiava.

% |bid.,
%% |bid.,



Slika br. 22. Raketna padobranska baklja

Izvor: http://www.macor.fr/downloads/Isa_code.pdf

Raketa mora, kada se pali vertikalno, dastisinu od najmanje 300 m. Na vrhu ili blizu vrha
putanje raketae izbaciti padobransku baklju, koje:

goreti svijetlom crvenom bojom;
goreti ravnomerno sa pros®mm ja inom svetlosti ne manjim od 30,000 cd;
imati period sagorevanja ne manji od 40 s;
imati brzinu spustanja ne vise od 5 m/s; i
ne e ostetiti padobran ili prikljke dok gori?’
Ru na baklja e:
biti sadr ana u vodootpornom kistu;

imati kratka uputstva ili dijagrame koji jasno ilugu upotrebu rune baklje koja
je odStampana na njenom ktu;

imati samostalno sredstvo za paljenje; i

biti konstruisana tako da ne izaziva nelagodu odakja dri ku iSte i ne
ugro avati plovilo za pre ivljavanje spaljivanjenti upaljenim ostacima kada se koriste u
skladu sa uputstvima proizva a za upotrebu.

http://www.macor.fr/downloads/lsa_code.pdf, posjgo 15.06.2019, u 10:00h



Slika br. 23. Runa baklja

Izvor: http://www.macor.fr/downloads/Isa_code.pdf

4.5. Raspored i smjeStaj na brodu

amce za spaSavanjkoji se spusStaju preko boka broda treba smjestiitidale od brodskog
propelera. Na teretnim brodovima du ine 80 do 12&tara, svakiamac za spaSavanje treba da
bude tako smjeSten da se njegov zadnji kraj nalaghanje za du inuamca ispred brodskog
propelera. Na teretnim brodovima du ine 120 metar&e i na putnikim brodovima du ine 80
metara i viSe, svakiamac za spaSavanje treba da bude tako smjeStemdda kraj amca za
spaSavanje nije ispred brodskog propelera manjg ®ghuta svoje du ine. Gdje je to pogodno,
brod treba da bude tako opreeml da amci za spaSavanje na mjestu gdje su smjeSteni, bud
zastieni od oSteenja zbog nevremena.amci za spaSavanje treba da budu smjeSteni i ve
pri vr$ eni na ureaje za spustanje.

amci za prikupl anje treba da budu:

u stanju stalne spremnosti za spustanje u roku odnbita, i ako su naduvavagg
tipa, treba da budu naduvani sve vrijeme,

na mjestu pogodnom za spustanje i podizanje,

smjeSteni da niamac za prikup&nje, ni njegov smjestaj, ne ometa pripremu bilo
kojeg plovila za pre ivlavanje na bilo kom mjestu za spustanje.

Svakisplav za spaSavanjdéreba da bude tako smjeSten da u e za vezivangvastalno bude
pri vr$ eno za brod. Svaki splav za spaSavanje ili grupavepa za spaSavanje treba da bude
smjeStena zajedno sa uagem za slobodno isplivavanje, tako da svaki saahostspliva i ako je
samonaduvavaji, da se naduva ako brod tone. Splavovi za spagaveba da budu smjesteni
da se omogu ru no oslobaanje ureaja za privrS enje pojedinih splavova ili spremnika.
Splavovi za spaSavanje koji se spustaju sohom ttalse smjeste u dohvatu kuka za podizanje,
ako nisu predviena sredstva za premjeStanje, koja se mogu kopstinagibu i trimu, ili pri



val anju broda, ili prekidu dovoda energije. Splavosai spaSavanje koji se spustaju bacanjem
treba da budu tako smjesSteni da budu u polo aju ¢ojogu ava lako prebacivanje sa boka na
bok, osim ako su splavovi za spaSavanje smjeStesvakom boku broda ukupnog kapaciteta.

5. BRODSKA ORGANIZACIJA U FUNKCIJI SPASAVANJA IVOTAN A
MORU

Vrlo va an element zastite ivota na moru odnosirseprocedure koje se sprovode u gjavima
opasnosti na brodu.

5.1. Procedura upoznavanja

Upoznavanjeili obuka (Training) je proces uenja vjestina potrebnih za obavljanje odneog
posla ili djelatnosti. Prirunik za vje be {raining manual mora imati svaki brod, dodatno vje be
mogu biti i u audiovizuelnom obliku (video, dvd).

U priru niku su objasnjene sljede radnje i uputstva:
obla enje prsluka i termozastitnih odjela,
smotra na ozn&nim mjestima,

zna enje brodskih alarma,



ukrcaj, spustanje i oslobanje plovila za spaSavanje,

upotreba prenosne radiostanice, aja za radiopozicioniranje i radar
transpordera,

upotreba sredstava za pre ivljavanje i ljekova,
upotreba motora,

postupci u sluaju hipotermije ili smrzavanja,
uputstva za popravak sredstva za spaSavanje, itd.

Priru nik za obuku mora biti obezbijen u salonimgosade i prostorijama za rekreaciju ili u
svakoj kabini. Prirunik za obuku mora biti napisan na radnom jezikwdar&vaki lan posade sa
dodijeljenim du nostima mora biti upoznat sa isfimje po etka putovanja.

5.2. Procedura odr avanja

Procedura odr avanja se odnosi na sve brodove koji podlje u standard8@4.AS Konvencije.
Operativna spremnost mora biti na snazi prije n&gdorod napusta luku i za vrijeme putovanja
sva sredstva za spaSavanje moraju biti u funkgpremna za upotrebu. Odr avanje, testiranje i
provjeravanje sredstava za spasSavanje mora bitkladis sa upustvima koja je propisala
Organizacija da bi se osigurala pouzdanost tihstagd. Instrukcije za odr avanje sredstava za
spasSavanje moraju biti u skladu sa zahtijevima S©kanvencije navedenim u glavi 3.

Odr avanje - sva sredstva za spaSavanje moraju biti spremneacta brzu upotrebu prije
napustanja broda kao i za cijelo vrileme putovaia. brodu postoji upustvo za odr avanje
opreme.

Pregledi opreme- se odr avaju:
sedmino (plovila za pre ivljavanje, ureqji za spustanje - vizuelno),

mjese no (komplet sredstava za spaSavanje ukiju i i opremu amaca — upisuje
se u brodski dnevnik) i

godiSnje(pneumatski splavovi i hidrostatski ueg za otpustanje).

Rezervni dijelovi | oprema za popravljanje sredataa spaSavanje moraju biti obezbgei i
njihovi dijelovi koji su izlo eni prekomjernoj potiSnji i propadanju, moraju se redovno mjenjati.

Sedmi ni pregled



Sledei testovi i inspekcije e se sprovoditi nedeljno i izvijeStaj o inspekcig biti unijet u
brodski dnevnik:

svi amci za pre ivljavanje, amci za spaSavanje i uigi za spusStanje moraju biti
vizuelno pregledani kako bi se osigurala njihoveesmost za upotrebu. Inspekcija
obuhvata, ali nije ograréna na, stanje kuka, njihovo pns ivanje na amac za
spaSavanije i ispravno opteemje i potpuno resetovanje,

motori u amcima za pre ivljavanje i brzimamcima za spaSavanje moraju biti
testirani da rade ukupno ne manje od 3 minuta,ystmom da je temperatura okoline
iznad minimalne temperature koja je potrebna zagiakje i rad motora.

Mjese ni pregled

Na teretnim brodovima,amci za spaSavanje, osimmaca koji se spustaju slobodnim padom
moraju biti pomjereni iz svoje smjeStajne pozicipsz osoba u njima, u mjeri potrebnoj za
dokazivanje zadovoljavajeg rada ureaja za spustanje, ako vremenski uslovi i usloviarior
dozvoljavaju.

Pregled sredstava za spaSavanje, ulgJijui opremu za spaSavanje, mora se obavljati mjese
koriste i kontrolnu listu kako bi se utvrdilo da su najorou ispravnom stanju. lzvjestaj o
inspekciji treba biti unesen u brodski dnevnik.

5.3.  Procedura uvje bavanja

Raspored za uzbunu(muster lisy na teretnim i putnkim brodovima propisuje postupak
odnosno du nostilanova posade i putnika u shju po ara na brodu, u slaju napustanja broda
odnosno postupke u skju pada ovjeka u moru (man over board). Propisan je posebno
odredbom SOLAS konvencije.

Svaki putniki brod iznad 100 BT i svaki teretni brod iznad 28D mora imati pismeni raspored
za uzbunu u koji se unose sve du nosti i mjest&kojana se svaki lan posade mora nau
slu aju opasnosti.

Raspored je velikog formata (standardizovan), Stanmfao gotov obrazac na nacionalnom i jos
jednom svjetskom jeziku (engleski) u koji se pregle unose du nostilanova posade po
zvanjima (ne po imenima). U rasporedu se najpi@eode du nosti po zvanjima osoba palube,
zatim stroja i na kraju tzv.bijelog osoblja. Raggmbra uzbunu sastavlja zapovjednik. Primjerci
rasporeda za uzbunu moraju biti uokvireni i pogémina zapovjednkom mostu, u strojarnici i
prostorijama posade. Svakan posade s obzirom na njegovo zvanje, u svojojnkanora imati
itko ispisan raspored i du nosti u skju opasnosti, a koja se du nost poklapa sa rasponeza



uzbunu. Du nosti su vrlo precizirane za svakdmna posade posebno, a one se odnose naslede
radnje:

zatvaranje vodonepropusnih vrata,

du nosti vezane uz gaSenje po ara i rukovanje ppogiarnom opremom,
spremanje amaca, splavova i ostalih sredstava za spaSavanje,
spustanjeamaca i splavova,

koriStenje radioopreme,

briga o putnicima (sakupljanje putnika, odjevermstuka, odr avanje
reda).

Moraju biti navedene i zamjene za kipe osobe, a treba i odreditanove posade zadu ene za
odr avanje sredstava za spaSavanje odnosno prodifo opreme. Osim du nosti, raspored
mora sadr avati opis signala za napustanje broda.

Vje be napusStanja broda

Na svim brodovima se moraju najmanje jednom (ikkge to propisala Administracija Zastave
koju brod vije) u mjesecu izvoditi vje be za shj po ara odnosno napusStanja broda, 5to se mora
upisati u odgovaraju formular po ISM kodu odnosno u brodski dnevnike(wa uklju uje
spustanje u more bar jednogmca za spaSavanje). Ukoliko se izmjeni viSe od Z@%ade

vje ba napustanja i gaSenja po ara mora se sprovesvku 24 sata. Spomenute vje be se na
putni kim brodovima sprovode jednom sedno.

Signal kojim se posada poziva na zbirno mjestagter statiopradi napustanja broda sastoji se
od 7 ili viSe kratkih uzastopnih zvukova brodskilarenom i sirenom nakon kojih slijedi 1 dugi
zvuk.

Vje ba napustanja broda mora sadr ati sljeed®@peracije:
koristiti odgovarajui signal za uzbunu,

okupiti posadu i putnike na predeinim mjestima te provijeriti svaku
osobu da li je upoznata sa du nostima,

provijeriti jesu li prsluci ispravno odjeveni,
sprovesti pripreme za spustangmca u more (prema rasporedu),

spustiti amac u more i njime obaviti manovru uz obaveznagtakje
motora,



spustiti splav ukoliko je njihovo spusStanje predrio sohom ili
dizalicom.

U amcu mora biti posada predena rasporedom odnosno njihova zamjena. Prilikoakesv
vje be spusta se drugamac. Prilikom svake vje be ukljuje se napajanje za nu du i kontroliSe
ispravnost svjetala za nu derfiergency light Uz prakti ne vje be lanovi posade se edukativno
upoznaju sa raznim aspektima pre ivljavanja na maruncima hipotermije, pruanju prve
pomo i itd.

Vje ba spaSavanjaovjeka u moru ian over boarjizvodi se spuStanjemamca u more ili
brodom, a signalizira se sa tri duga zvuka brodsg&wemom i ukljuuje (bez spustanjaeamca):

obavjestenje “ovjek u moru desno (lijevo)”,
bacanje u more najbli eg koluta za spaSavanjepgioebi dodatne kolute,

prebacivanje kormila na stranu padavjeka u moru te izvcenje
takozvanog Williamsonovog manevra,

podizanje ovjeka na brod (spasilim amcem).

Ispravno djelovanje i odlivanje u stresnim situacijama na brodu zavisi oédpodne
uvje banosti posade i putnika. Ukoliko nije konisano stresno stanje na brodu ono prouzrokuje
nekontrolisane i pogreSne akcije koje dovode dotgké ivota i materijalnih Steta. Stavovi i
djelovanje zapovjednika i timova uslovi su za uspjesavladavanje svake krizne situatije.

Iker, O. Autorizovana predavanja, FMS Tivat, 2019



6. ZAKLJU AK

U procesu istra ivanja sredstva na brodu u funkspaSavanja ivota na moru, opisali smo
strukturu i sadr aj predmeta. Utvrdili smo da jdikiebroj sredstava na brodu ukljen u funkciju
sigurnosti, zastite i spaSavanja ivota na moru.

U tom pogledu utvrdili smo da su menarodni i doma propisi, kao i propisi klasifikacionih
druStava o sredstvima zastite i spaSavanja na leledoent sistema pomorske sigurnosti, t&ko
da su oni u funkciji spaSavanja ivota na moru. kted savremenih brodskih sredstava za
spaSavanja ivota na moru, kao i numarodnih i domdh propisa o sredstvima zaStite i
spasavanja imaju svoju istorijsku dimenziju i stazvoj. Ona se n&lno dijele na dvije grupe i
to: sredstva line zastite i spaSavanja i sredstva koletktivhateaspaSavanja na brodu.

Istra uju i i opisuju i sredstva line zastite i spaSavanja na brodu: prsluci i kolutavspasSavanje
i termootporna odijela (vrsta, koiha i stanje), kao i njihov raspored i smestaj nadh, utvrdili
smo da su u funkciji spasSavanja ivota na moru.

Istra uju i i opisuju i sredstva koletktivne zastite i spaSavanja nadorodmci (ifeboad i brzi
amci za spasavanjeeScuebogtsa propisanom opremom, splavovi, sredstva zaabagtiju i
komunikaciju u sluajevima nesree na brodu (vrsta, kolna i stanje) kao i njihov raspored i

smijeStaj na brodu, utvrdili smo da su u funkgiaSavanja ivota na moru.

Tako e, istra uju i i opisuju i brodsku organizaciju utvrdili smo da je na osnavujih procjena
i planova u sluaju nu de, sa adekvatnom obukom osoblja za kerifem sredstava zastite i
spasavanja na brodu u funkciji spaSavanja ivotanmau. Od momenta ukrcaja na brodu svaki
lan posade mora biti upoznat sa procedurama kojspsevode u slwajevima opasnosti ha
brodu. Njihovo pravilno sprov@nje od strane svinanova posade i svakog putnika sprije
mogu nost nastanka panike u sfjevima nesree. Sve procedure su istaknute na vidnim
mjestima kao i u kabinama, a to su: procedura rapj# broda, procedura ulaska amac za
spaSavanje, procedura spustargenca za spasavanje, procedura prilikom paxgeka u more,
procedura evakuacije i ukrcaja u splavove itd.

Isti cilj imaju i znaci na brodovima koji posadputnicima ukazuju na opasnost i smjer kretanja u
slu ajevima opasnosti. Prije svega to su znaci opasfagssnost od struje, opasnih tereta, itd.),
znaci obavjeStenja (pokazuju gdje se neSto nakam, Sto su kolutovi za spaSavanjemci,
splavovi, itd.), strelice kretanja koje svijetlarwaku (izlaz, stanica za okupljanje, palulbanaca,
itd.), znaci zabrane (puSenja, varenja, ulask3g, itd

Svaka osoba na brodu uvijek treba imati na umwedaqd najsigurnije mjesto na moru i da ga u
slu aju bilo koje nesre= ne bi trebalo napustati sve dok okolnosti &ja to ne zahtijevaju. Bez
obzira na situaciju u kojoj se brod nalazi, sigjepe ostati na njemu, dok je u plovhom stanju,
nego ga napustiti i suiti se sa neizvjesnim okolnostima ivota @amcima i splavovima za
spasSavanje.



Redovne vje be na brodu da posadi i putnicima samopouzdanje da ualupojave opasnosti
budu sigurni, brzi i efikasni, jere samo tako opasnost biti eliminisana ili svedesmamimum.

Istrauju i i opisujui me unarodne i doma propise, propise Kklasifikacionih druStava o
sredstvima line i koletktivne zaStite i spaSavanja na brodu,d&ka organizaciju i njene
procjene, planove i procedure, zakljemo da smo potvrdili glavhu hipotezu da su sva ta
sredstva na brodu u funkciji spaSavanja ivota raunTako e, potvrdili smo da su ona u isto
vrijeme va an element sistema sigurnosti i bezbgedinbroda.
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