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SAZETAK

U posljednjih trideset godina, kada je zé&pm zndajniji razvoj nauttkog turizma u
Crnoj Gori, nautiki turizam se pokazao kao jedan od najpropulziknijnajstabilnijin
oblika turizma. Koristéi svoje komparativne prednosti, nawii turizam privi&i
najzahtevnije klijente i inicira niz praid poslovnih aktivnosti i stranih ulaganja.
Pozitivni efekti nautikog turizma su evidentni na svim nivoima, od naalong do
lokalnog, ali i na nivou poslovnih aktivnosti. Pdneiza nespornih i jasnih ekonomskih i
socijalnih koristi ostvarenih tokom razvoja ngktg turizma i njegovih efekata, takav
razvoj je takde ukazao na niz nedostataka. Méguegativni efekti rada u marinama na
morsko okruzenje i njegov zivotni svijet zahtijevajisklativanje razvoja nautkog
turizma s drugim prioritetima, a sve na principiotzivog razvoja. Jedan od zagnih
prioriteta Crne Gore je zaStita mora, podmorja irskog okruzenja. U podenju sa
drugim mnogim kategorijama izvora zdgaja/kontaminacije iz gradskih naselja i
poljoprivrede, u marinama i lukama nalii turizam se ne moze okarakterisati kao
najvazniji izvor zagdenja. Melutim, marine i naudki turizam mogu dovesti do
smanjenja kvaliteta morske vode sa lokalnog aspiektgativhog uticaja na bioloSke
zajednice morskih organizama i ekosistema. Strikegtovanje principa odrzivog
razvoja, planiranje, razvoj i implementacija modekkoloSke zaStite, kroz
implementaciju postoggh propisa i zakona koji se odnose na zastitu mareorske
zivotne sredine moze osigurati da marine budu gas&nvanja prirodnih vrijednosti
mora i obale. U Crnoj Gori trenutno ne postojemisine procedure, modeli ili precizna
zakonska rjeSenja koja bi omdga sigurno, kvalitetno, efikasno ekoloSkoavanje
mora, podmorja i obalnog podia Crne Gore, a da do éib zagaenja na moru die,
nisu do sada predieni n&ini kako bi se podrtja na moru, obali i podmorju sanirala,
kao ni n&ini na koji bi se odlagao otpad koje bi se tomikoin sakupilo. Sa jedne
strane steljen sistem subjekata, a sa druge prirodnih itdemh resursa vaznih za
razvoj nauttkog turizma, formira se vrlo sloZzeni sistem odrgvoazvoja koiji
podrazumijeva i izgradnju modela ekoloSke zaStiteko razvijati model ekoloske
zastite, planirati razvoj luka natkiog turizma, kako razvijati charter i cruising u
okvirima odrzivog razvoja, osnovno je pitanje kog® bavi nautko turisticka teorija i
praksa.

Klju ¢ne rije¢i: nautiki turizam, okruzenje, model ekoloSke zasStite, awilrfazvoj,
prostorno planiranje, zagenje sa brodova i jahti, more i obala, sistemskvoa



ABSTRACT

In the last thirty years, when a more significaeivelopment of nautical tourism in
Montenegro started, nautical tourism proved to be of the most popular and most
stable forms of tourism. By using its comparatid¥antages, nautical tourism attracts
the most demanding customers and initiates a sefr@scompanying business activities
and foreign investments. Positive effects of nalttourism are evident at all levels,
from national to local, but also at the level ofsimess activities. In addition to the
numerous undisputed and clear economic and soeiaéfils achieved during the
development of nautical tourism and its effectghsdevelopment has also pointed out
to a number of shortcomings. Possible negativeceffef work in marinas on the
marine environment and its living organisms thent@nrization of the development of
nautical tourism with other priorities, all based ohe principles of sustainable
development. One of the important priorities of Koregro is the protection of the sea
and the marine environment. Compared with many rottagéegories of pollution /
contamination sources from urban settlements amduiyire, in marinas and ports,
nautical tourism can not be considered as the rmopbrtant source of pollution.
However, marinas and nautical tourism can lead tetrioration in the quality of
seawater from a local perspective and a negatiyaamon biological communities of
marine organisms and ecosystems. Strict compliaiitethe principles of sustainable
development, planning, development and implemartadf environmental protection
models, through the implementation of existing fations and laws related to
protection of the sea and marine environment, caare that marinas are a guarantor of
the preservation of the natural values of the s@haast. In Montenegro, there are
currently no defined procedures, models or pretggal solutions that would ensure
safe, quality and efficient environmental protectf the sea, underwater and coastal
areas of Montenegro, and in the event of any m@gpdiution on the sea, so far there are
neither action plans made for rehabilitation oflpeld sea, coast and underwater areas
nor manner in which waste would be disposed ohagésult of such an event. On one
hand, the system of entities and on the other alatund social resources important for
the development of nautical tourism, form a verynptex system of sustainable
development, which also implies the creation okamironmental protection model. A
fundamental issue of nautical tourism theory andctice is how to develop an
environmental protection model, plan the developna#nautical ports and develop
charter and cruising within the framework of susahie development.

Key words: nautical tourism, environment, environmental pcoten model,
sustainable development, spatial planning, poliutimm ships and yachts, sea and
coast, system development.
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UvoD

Problem istrazivanja

Nauticki turizam trenutno predstavlja vrlo stabilan croogki turisteéki proizvod,
obzirom na broj korisnika, nadéra i brodova u Crnoj Gori koji konstantno rastelaa
je dobit i prihodi koje priveda Crne Gore dobija aduttkog turizma poslednjih
petnaestak godina znatno péas.

Obzirom da se nauki turizam u Crnoj Gori poslednjih godina neplanssiihijski i
nekontrolisano razvijao, postajeigledna prijetnja razvoju i dugotnom auvanju
prepoznatljivosti, kvaliteta, atraktivnosti, kaprivredne valorizacije mora i svih drugih
prednosti vezanih za morsku prirodu i okruzenje.

Budui razvoj nauttkog turizma Crne Gore treba posmatrati kroz obedivianje
uslova za stvaranje ravnoteze ekonomskog napretkazvoja, kao i1 odrzivosti
turistickog napretka kroz dugotno planiranje privredne slike crnogorskog morskog
prostora.

U cilju ocuvanja kvaliteta, autermosti, prepoznaljivosti nadkog turizma u Crnoj
Gori, potrebno je zastiti icuvati izvornost obalnog i pomorskog prostora CrioeeGod
negativnih posljedica, a prije svega Zasiosti turisttkog prostora od mogith svih
oblika zagdenja.

U narednom periodu neizbjeZzne su promjene bitniaktaristika nautikog turizma, a
prvenstveno uslijed razvoja novih tehnologija, @avprivredne djelatnosti, kao i
promjena drustvenih okolnosti.

Uticaji istrazivanja nautkog turizma na zag&nje mora i obale, kao i sveukupno
okruzenje ukljduje trenutne neposredne i posredne efekte (gubttakista, promjene
kvaliteta mora i sedimentacija), kao i druge tragfekte (a posebno unistenje prirodnih
liepota, trajni pad stanja i kvaliteta mora, péage nivoa buke, porast lokalnih
pritisaka uslovljenih razvojem saobega i sl.) zahtjeva izgradnju modela ekoloske
zastite luka i marina nadkog turizma u Crnoj Gori.

Glavni negativni efekti nautkog turizma najviSe su @bivi u promjenama morskog
okruzenja, a posebno u razvijenim tutiktn drzavama sa jakom industrijom i
priviedom.Cinjenica je da je kvalitet mora i priobalja relatoskvalitetniji i atuvaniji u
Crnoj Gori od konkurentnih drzava sa razvijenim tnidim turizmom na Mediteranu.
Svakako, stepen razvoja naltig turizma proizlazi iz stepena razvoja privredpite,
a posebno turizma u svijetu.

Razmatrajai negativne efekte i posljedice uticaja nakiig turizma na globalnom
nivou, pored onih koje su nastale na okruZenjetgp®s drugi oblici Stetnog djelovanja,
poput estetskih i drugih. Okruzenje podnosi i drugklike posljedica poput:
ekonomskih, istorijskih, etkih, graditeljskih i ostalih.

Oc¢uvanje kvaliteta mora, podmorja i obale porazungjesacionalno kori&nje
prirodnih resursa i predstavlja vrlo aktuelan,i a&oma vazan problem privrednog, kao
i tehnoloSkog razvoja svake zemlje. Nekontrolisam@osmisljena gradnja luka i marina
nautckog turizma, povéanje broja uplovljavanja brodova, porast i razvajustrije,
gradnja objekata infrastrukture u naktm lukama i marinamagesto dovodi do
djelimi¢cnog ili potpunog gubitka i gubitak vrijednosti pogciih prirodnih i drugih
karakteristika jednog podtja.



Predmet istrazivanja

Predmet istraZzivanja ovog magistarskog rada jeiusmbna povezanost i uticaj
geografskih, prostornih, kulturnih, ekoloskih i BdoSkih parametara crnogorskog
prirodnog prostora s aspekta nalatig turizma, kao i modunosti izgradnje modela
ekoloSke zastite u natkim marinama i lukama u Crnoj Gori.

Istraziv&e se méusobna zavisnost ragiiih parametara s ciljem bolje valorizacije
najvrednijeg crnogorskog prirodnog resursa - maraogorskog dijela obale.

Zagaienje i on€is¢enje mora samo je jedno od moiuoblika Stetnih posljedica koje
uzrokuje on&iséenje na globalnom nivou. Stetne posljedice ¢@itenja podnose
uglavnom svi privredni subjekti koji imaju korishd turizma, ali i drugi subjekti koji
nemaju neposredne koristi od istog. Sadasnji steaevoja, postoj@ infrastruktura,
autenténost i prepoznatljivost oddenog podrtja zahtijeva osiguranje dugaimog
rasta i razvoja pozitivnih efekata natg turizma u Crnoj Gori.

Trenutno, u Crnoj Gori nije u cjelosti zadovoljgmanuda nautkih luka i vezova, iako
je znatan broj uplovljavanja brodova u luke i marmautékog turizma u Crnoj Gori u
stalnom porastu. Pravilnom politikom planiranjagradnjom novih, kao i smanjenjem
divljih sidrenja sa mogtnostima implementacije savremenih trendova i moda$dite |
ocuvanja, te politikom odrzivog razvoja, naili turizam u Crnoj Gori mogao bi
zauzeti zavidnije rezultate.

Oc¢uvanjem, osavremenjivanjem i izgradnjom novih kdaeta turisttke nauttke

infrastrukture dugornog karaktera na crnogorskom primorju, bili bi 2aalgeni uslovi

kvalitetnog planiranja prostorgime bi se omogtio dugor@an i odrziv razvoj
nautiékog turizma, pa i turizma uopSte. Planovima izgjadn kljuéne projektne
dokumentacije treba adekvatno iskoristiti prostodeti konstantno r&una o odrzivom
razvoju, zadovoljenju trazenih standarda zasStit@lrady, morskog i podmorskog
okruzenja.

lzuzetna vrijednost u evropskim razmjerima i kongpiana prednost Crne Gore, je da
postoji potencijal tj. osnovni resurs za daljngvaj koji se ogleda u bogatstvu prirodne,
odnosno bioloske raznovrsnosti i raznolikosti, otoni da je ©Guvanje postojé@h
prirodnih vrijednosti i njihovo kori&nje osnov odrzivog tzv. ,ekoloskog turizma“ ili
~ekoloske poljoprivrede®. Obzirom da je bioloSkamavrsnosti i bogatstvo Jadranskog
mora, od kojeg jednim dijelom i crnogorski obalmjgs trenutno visoko ugrozen, neki
od prioritetnih zadataka trebali bi postati:

1. ¢uvanje i unaprijéenje bioloSkog i prirodnog bogatstva i raznovrsnoStrnoj
Gori;

2. racionalno i efikasno korgnje prirodnih vrijednosti posStuju principe
odrzivosti, kao opsSte dobrobiti sadasnjih i béidigeneracija stanovnistva.

Ocuvanje i zastita pojedinih podija, posebno onih koji ukljuju bioloSku i prirodnu
raznolikost predstavljaju okosnicu sveukupne zastikljucnu tatku ekolosSke mreze
kao uta@iSta bioloSke raznolikosti i raznovrsnosti.

Problem razvoja nautog turizma u pogledu smanjenja i sanacije od dagja ogleda
se u slijedéem:
2



* nedostatku moduosti prihvatanja sanitarnih  voda sa brodova u
marinama/lukama, kao ni postojanja odgovamjapreme u obavljanju poslova
prikupljanja, praznjenja i odrzavanja;

» zagaenja koja nastaju pri servisiranju brodskih motatazirom da sve Sto brod
odbacuje kao otpad r@&e zavrdava u moreCinjenica je da se na
crnogorskom dijelu morske obale godiSnje promjerekp 100 tona raznih
maziva, kao motornih ulja, Sto posebno ziaga morsko okruzenje;

* bojanje dna biocidnim premazima koje spigea obrastanje dna brodica Stetno
djeluje na morske organizme, a preko lanca ishfagéavnom riba) izaziva
trovanje, tumorna i druga oboljenja kod ljudi.

Navedene uzroke odigcenja morskog okruzenja je potrebno organizovandrkbsati,
a po potrebi izazive oneiS¢enja sankcionisati u skladu s pozitivnim zakonskim
propisima Crne Gore.

Najveti zagativa¢i mora i obale u Crnoj Gori su uglavnom registravaraiunarodni
brodovi, uglavnom turistki, cije fekalne vode, kao i raznovrsni drugyirsti otpad
zavrSava u more. Ti brodovi pruzaju usluge krsjarenednodnevne izlete, dok éie
brodovi kojima se organizuju kruzna putovanjima agm problem odlaganja
komunalnog otpada, obzirom da otpadc¢esdje odlazu u spremnicima u lukama
predvidenim u tu svrhu.

Cilj istrazivanja

Od intenzivnije pojave nawkog turizma na crnogorskom primorju, naititurizam

ima stalan rast, pa je cilj istrazivanja u ovom m&yskom radu obrazloziti
karakteristike postofgh i razvojnih stratesSkih ekoloSkih modela razvajautckog

turizma, analizirajti moguwe pozitivne efekte i mane, a sve u cilju iskéeiga

moguwih potencijala, kako bi se Crna Gora pokuSala pomirati u red vodéh

turistickih zemalja Mediterama.

Osnovni drustveni cilj ovog magistarskog rada oglsd u prikupljanju i sticanju znanja
na osnovu kojih je moge preduzeti odgovaraja drustvene mjere kako bi se zastitilo
more, a u sléaju zagdenja preduzeli svi mogukoraci sanacije i zbrinjavanja otpada
na obali, moru ili podmorju Crne Gore od svih oblikagdenja prouzrokovanih
uticajem razvoja nautkog turizma u lukama i marinama naktg turizma.

Nauwni cilj ovog istrazivékog rada ima svrhu dostizanja odie@og nivoa saznanja koji
se odnosi na n&no opisivanje problema koji postoji u oblasti nakitig turizma Crne
Gore, klasifikujéi i procjenjujiti oblike zagdenja u lukama nautkog turizma,
iznosei | obrazlazgi predvidanja daljnjeg razvoja nadkog turizma, kao i predlaganje
moguteg modela ekolosSke zastite od zdmga luka nautkog turizma u Crnoj Gori.

Cilj savremene turistke destinacije Crne Gore, pretpostavlja efektivhavpe
strateSkog planiranja natitbg turizma. U tom smislu, model ekolosSke zaStite i
moguenost njegove primjene u postéj@ i budwim nauttkim marina podrazumijeva
razvoj nautikog turizma u Crnog Gori, kroz dva aspekta:



» teorijsku postavku strateSkog planiranja u turizmplaniranju destinacije iz
kojih ¢e slijediti zaklj&ci o zn&aju nauttkog turizma za turistki razvoj
destinacije, sa cillem zadovoljavanja kriterijuntrZvog razvoja;

e praktkno istrazivanje modih nauttkih ruta, lokaliteta postoggh marina i
razvoja postojéh kapaciteta, kao i otvaranje magsti za razvoj novih marina
I pratetih sadrZzaja, a posebno razvoj n&kiig turizma koji predda zastitu
okruzenja od zagnja kreiranjem modela ekoloSke zaStite u @i
marinama u Crnoj Gori.

U tom kontekstu, rad ima nteorijskih i praktnih ciljeva.
Teorijski ciljevi rada su:

* analiza teorijskih postavki o strateSkom upravijanplaniranju razvoja
destinacije u kontekstu natkog turizma,

* izvodenje zaklj¢daka na osnovu postavljenih hipoteza o strateSkiavgima
odrzivog razvoja nautkog turizma u regionu i kreiranju modela ekoloSke
zastite u lukama i nadkim marinama u Crnoj Gori;

Praktini ciljevi rada su:

* analiza postojgh kapaciteta i planova razvoja, uz kéegje metoda i tehnika
strateSkog menadzmenta, a najviSe analize Zivatikbgsa destinacije;

e predlaganje koncipiranja i implementacije modeleolegke zasStite luka i
nautikin marina u Crnoj Gori.

ZaStita mora, obale i priobalja od zdgaja se prvenstveno odnosi na zaStitu od
zagalenja koja su nastale kao posljedica izlivanja atgadoda (kaljuza) s brodova,
kao i drugih oblika zagkenja. ZasStita od zadanja u javnim lukama i lukama
specijalne namjene, kao i marinama je pod kontrolonoga ko upravlja lukom
nautickog turizma ili marinom.

Sa druge strane, zatgnja mora na otvorenom moru ili tokom sidrenjadristima ili
nekontrolisanim lukama je u nadleznostilih kapetanija u Crnoj Gori. Obzirom da je
sprijetavanje i otkrivanje zag&nja u nekontrolisanim lukama otezano, ponekad i
nemogue, preduzimanjem brojnih mjera maguh je smanjiti, a posebno mjerama:

e promotivhog djelovanja i obavjeStavanja, edukacijomazvijanjem svijesti o
potrebi @uvanja okruzenja (podjelom informativnih letaka, ukgcijom
stanovniStva, a posebno n&atia 0 posljedicama zadgnja, objasSnjavaji
naine odlaganja i zbrinjavanja otpada, izvjeStavaajion sl¢aju otkrivanja
zagalenja itd.);

* obavjeStavanja i promovisanja sredstava koja orfiggupotrebne aktivnosti u
slucaju one&iséenja;

» stavljanja na raspolaganju éegy broja posuda za zauljenu vodu i otpad, a
posebno u blizini turistkih i atraktivnih destinacija, marinama i sl.;

e ¢e&im kontrolama i provjerama sidriSta brodic&Hin kapetanija;

» planiranja i poStovanja spro#enja zabrane izlivanja zauljenih i fekalnih voda u
more, te obavjeStavanjem putem plakata, postéra i s



« davanja koncesija za sakupljanje otpada u nekasardm podrdjima,
sidriStima i uvalama.

Za razliku od susjedne Hrvatske, Crna Gora je, s&onauttkog turizma tte, jos
relativno nepoznata. lako ova izvornost mnogim ijggrima na samom @etku
izgleda privl&no, trenutno ipak nedostaje potrebna infrastrukia&raazvoj nautkog
turizma u primorju i lukama nadog turizma i marinama, a posebno infrastruktura.

U Crnoj Gori trenutno ne postoje definisane procedmodeli ili precizna zakonska
rjeSenja koja bi omodila sigurno, kvalitetno, efikasno ekoloSkiuvanje mora,
podmorja i obalnog podija Crne Gore, a da do éib zagaenja na moru die, nisu do
sada preddeni n&ini kako bi se podrtja na moru, obali i podmorju sanirala, kao ni
natini na koji bi se odlagao otpad koje bi se tomikoin sakupilo.

Prethodno bi na nacionalnom nivou Crna Gora trebafaraviti stanje svoje imovine,
odnosno izraditi pomorski katastar u kojem bi sgaaizovala baza podataka o stanju
mora, pomorskog dobra i priobalnog pojé&sae bi se omogtilo kvalitetno donoSenje
vaznijih odluka i rjeSenja na osnovu informacijammrskom prostoru, a posebno o
kvantitativnom i kvalitativnom stanju arheoloSkiargova i spomenika, stanju morskih
atrakcija i nacionalnih parkova, potonulih brodaosh

Potrebno je striktno odrediti metodologiju posmajaa obrade definisanih parametara
kojim bi se osigurao nadzor nad uticajem razvojatitkog turizma na okolinu, Sto i
jest osnovni uslov osiguranja dugénog odrzZivog razvoja turizma.

Dobro organizovani sistem natkog turizma na Jadranu moze biti pokéetazvoja
pojedinih do sada zapuStenih pagaukoji bi odgovarajtom valorizacijom prirodnog
prostornog potencijala postali atraktivni za ulggadime bi se osiguralo potanje
broja zaposlenih, a sprégo daljnje ongiS¢enje primorskog i morskog podia Crne
Gore. Kao primjer nante se nekoliko mogunosti razvoja komplementarnih djelatnosti
vezanih za sistemski razvoj naking turizma:

e projekti brodogradnje koje je moém ostvarivati u saradnji sa stranim i
doma&im potencijalnim invenstitorima;

* razvoj specijalizovanog srednjeg i visokog obranjwaprilagatavajiti ga
Skolskim programima i zahtjevima naikbg turizma: brodogradnja, servisi
plovnih sredstava (plovila), upravljanje marinammarketing, nadzor, kontrola i
postupci otklanjanje zaganja morai sl.;

e podsticanje proizvodnje opreme i dega neophodnih za izgradnju i odrzavanje
kapaciteta nautkog turizma: izgradnje pontona, privezne i palulmpgeme,
potroSnog materijala i sl.;

e razvoj malih remontnih servisa-ozivljavanje i osmje malih servisa,
specijalizovanih za remont i servisiranje plovilaauttkom turizmu.

Razvijeni pomorski transport nekog pogeuna lokalnom, regionalnom ili drzavnom
nivou doprinosi prevladavanju prostornih, ali i menskih prirodnih prepreka
medunarodne razmjene, poddiprivredni rast, ublaZzava recesiju i podstprivredni
rast i oporavak.

S druge strane, pomorski transport, kroz rad luksrina u oblasti naukog turizma
predstavlja osnovu kako za privredni, tako za o&voj zemlje. Plovidbi po moru, ali
i efikasnom radu luka nadkiog turizma prijete mnoge opasnosti, obzirom na:
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» vaznost pomorskog saobega i luka nautikog turizma za pomorsku privredu
jedne zemije;

* naKege razloge ugrozavanja i zaigmja mora u lukama nadkiog turizma, a
prvenstveno zaganja koji nastaju uslijed pomorskih nezgoda, sutacalova,
havarija, uslijed zagienja mora naftom i naftnim derivatima, zdgaja mora
od brodskih kaljuznih, balasnih i drugih voda irsdrugih oblika zagéenja; i

* modele zastite od navedenih uzrika zagdenja.

Hipoteze istrazivanja
Generalna hipoteza ovog magistarskog rada glasi:

StrateSko planiranje destinacije sa aspekta ¢langi turizma doprinosi unaptenju
turistickin performansi destinacije na duzi rok i s togatga precizno definisanje
modela ekoloSke zastite od @igéenja i neophodne procedure sanacije pjdrsa
planiranjem odlaganja prikupljenog otpada u r&imm marinama i lukama u Crnoj
Gori.

Posebna hipoteza glasi:

Moguce je @ekivati rezultate rasta i unadenje razvoja nautkog turizma primjenom

modela ekoloSke zastite, kao i¢vgromet jahti, povéanje potroSnje kroz usluge:
shopinga, restorana, razvijanjem servisa za refabiiti slicno, kao i povéanje broja

zaposlenih u sferi nadiiog turizma, kao i pove@nje prihoda drZzave od istog.

Pojedin&ne hipoteze rada su:

» dosadasnja iskustva u pogledu razvoja &kag turizma govore u prilog tezi da
postoji zn&ajan doprinos pozitivnih ekonomskih efekata od r&og turizma
jedne zemlje;

* istrazivanje pokazuje da Crna Gora ima prirodnepotjal za razvoj nautkog
turizma;

e analizom potencijala, Sansi i opasnosti iz okrugek@o i strateSkim planom bi
trebalo obezbijediti minimiziranje slabosti, raditia dobijanju kvalitetnog
konteksta razvoja nadog turizma;

« Crna Gora kao destinacija ekskluzivnhog turizma mpaalovoljiti zahtjeve
visokoplateznih gostiju i u pogledu naikibg turizma, kreiranjem efikasnog
modela ekoSke zastite od @éenja i preciziranjem svih vaznih procedura, kao
I opreme kojete se implementirati u staju pojave véih oblika zagdenja na
moru, obalu i podmorju u lukama naikidg turizma.

Navedena opsSta, posebne i pojedne hipoteze lde provjerene poStugi odraiene
indikatore. Osnovni indikatori kojice se Kkoristiti za provjeru hipoteza ovog
istrazivatkog rada bie indikatori koji¢e ukazivati na elemente koji ukazuju na prirodne
faktore, na saobéajnu i privrednu infrastrukturu, stepen zdgaja mora, podmorja i
obale Crne Gore, te indikatore trziSta i stepemaaja nautikog turizma.



Metode istrazivanja
U ovom magistarskom radu korigise slijedée metode:

* analiza poslovanja luka i marina n&ltg turizma,;

* analiza nivoa zagvanja u marinama nagkog turizma u Crnoj Gori;

* swot analiza;

» analiza kadrovskih potencijala;

e uporedna analiza sa modelima ekoloSke zaStite pemal neposrednog
okruzenja;

* analize mogénosti primjene tehnika posmatranja, analize i im@atacije
moguweg modela ekoloSke zasStite mora, podmorja i obale;

» pregled i analiza dongdn i stranih naanih radova i literature koja préava luke
i marine nautikog turizma u svijetu i na crnogorskom primorjupkaemljama
iz neposrednog okruzenja, a posebno Hrvatske,aecgvati literatura koja se
bavi problemima zagidvanja mora, podmorja i obale u lukama né&kuag
turizma i marinama, kao i timima i modelima ekoloSke zastite i procedurama
za sanaciju od istog.

Osim navedenog, ovaj magistarski réel prokavati glavhe mjere za spri@vanje
zagalenja mora i podmorja, a u ciljituvanja ekosistema u lukama naktig turizma
prowavajuti modele odrzivog kori&nja i upravljanja morskim resursima.

Analizom preduianja povéanja prihvatnih kapaciteta natkog turizma saniranjem,
rekonstrukcijama i revitalizacijom ¢ezgraienih luka nautikog turizma u Crnoj Gori,
a posebno radi prihvata dib jahti, prokavati ¢e se mogénosti uspostavljanja sistema
nadzora i kontrole upravljanja pomorskom plovidboancrnogorskom primorju, kao i
sistem nadzora brodica i jahti ugradnjomdaja i sistema zaStite mora od zégaja.

Ovi sistemi podrazumijevaju privremeno i indirekjposmatranje, Wavanje, sanaciju i
konano skladistenje teldeg otpadnog uljnog otpada sa brodica i jahti, kao i
organizovani prevoz do krajnjeg odlagalista.

Pored navedenog, magistarski réed se baviti mogtnostima primjene ekoloSkih
standarda u nadiom turizmu Crne Gore, a koji su u skladu sa Kowmiyjem o zastiti
morskog okruzenja i obale na podiu Sredozemlja, tzv. Barcelonske konvencije iz
1995. (tzv. sedam protokola Barcelonske konvencije)



1 NAUTICKI TURIZAM

1.1. Pojam i zn&aj nauti¢kog turizma

Potreba za plovidbom proizilazi iz teznje savrentetiovieka da se putem turisiie
navigacije vrati prirodi i pronde nove izvore razonode, rekreacije i odmora.

Istorija nauttkog turizma povezuje se sa istorijom pomorstva, ako polazi od
stanoviSta da su putovanja po moru u istoriji bibaiskljwivo iz razloga osvajkih i
drustvenih povoda, kao i iz radoznalosti, Zeljonzabavom i avanturama.

"Okeani, mora, jezera i rijeke nisu samo ogromnaewadprostranstva koja zauzimaju
preko 72% ukupne zemljine povrSine,¢ viedan od glavnih elemenata ljudske
egzistencije. Na obalama mora i uz rijeke nastalpia ljudska naselja i razvile su se
najstarije kulture. Do uspostavljanja kopnenih pitemore je predstavljalo jedinu vezu
mefu narodima. U zemljama koje je priroda obdarila aktivnim obalama mora i
jezera, i rijekama pogodnim za sportska tatenja i kreativhu plovidbu, razvija se
nauticki turizam kao nova vrsta turizma. Te blagodetibodp su osjetile drzave na
obalama Mediterana, Kariba i Australije, gdje jegatono izrazen turigtki promet u
okviru kojeg znéajan dio predstavlja nautki turizam"*

SrediSte pomorske plovidbe prije dvije do tri ldgagodina su uglavnom bile locirane
na Mediteranu, a postoje podaci i 0 poduhvatimasianju i takmienjima u raznim
manifestacijama na vodi i u staroj d&oj, u Egiptu, Rimu, kao i Kini. Kasnije
pomorsko iskustvo stii Arapi, prenosé@ ga u Spaniju, da bi kasnije italijanski gradovi,
a nargito benova i Venecija, postali najvaznije pomorske Bikditerana.

U periodu velikih otkda odcéetrnaestog vijeka na ovamo, centar pomorstva seilz s
Sredozemnog mora u Portugal, u kojoj je polovindmvijeka otvorena prva pomorska
Skola i u okviru nje opservatorijum.

Iz 16. tog vijeka potiu i prvo-nacrtane pomorske karte, a kao prva gana karta
svijeta Leonarda da Viija iz 1515. godine.

Prva transokeanska plovidba, koja se smate@tgom savremenog natkog turizma
evidentirana je krajem 18. vijeka.

Nauticki turizam obuhvata putovanja iz sportskih i zabhviazloga, a datira getkom
19. vijeka, iako se u periodu izihe dva svjetska rata uglavnom razvijao sa manjim
plovilima i bez véeg zn&aja.

Savremeni nautki turizam ili "turizam na vodi postao je masovnim fenomenom
poslije Drugog svjetskog rata. Postoje i drugi maza nauttki turizam, i to: maritimni
ili jahting, zabavna plovidba, kao i sportska pti i sl.

! Samanonw, J., (2002)Nauticki turizam i menadZment marindisoka pomorska $kola, Split, str. 53.
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"Naziv nautéki turizam upduje i podsjéa na osnovni sadrzaj i @ zadovoljavanja
turistickih potreba desnika ove vrste turizma, pa ima o@#au prednost u odnosu na
druge nazive. Pod pojmom natkii podrazumijeva se ne samo plovidba i kretanjé,ive
stacionirano mirovanje i boravak u nekoj marini,ciui sl. TerminoloSka oznaka
nauticki za ovu vrstu turizma, pat od grke rijeci nutas (mornar).*

Nauticki turizam predstavlja vjestinu plovidbe, ali i porsku nauku. To je, u stvari,
specifcha vrsta turizma koja gova na rekreativhim sadrzajima povezanim sa
plovidbom po: rijekama, jezerima i morima. Tako,utiki turizam predstavlja
rekreaciju i razonodu na brodovima ili na vodisnovni je motiv turistikin putovanija,

I predstavvlja osnovni kriterijum na osnovu koji azlikuje nautiki od ostalih vrsta
selektivnih oblika turizma.

Nauticki turizam ima vrlo slozenu strukturu i heterogemirodu. Pored specifinih
karakteristika sadrzi elemente sportskog, iztding, zdravstvenog, kulturnog i drugih
vrsta selektivnhog oblika turizma.

Zanimljiva je definicija hrvatskog autora Turinejkaauticki turizam posmatra kao
putovanja morem slijedén vrstama plovnih objekath:

« jahtama i jedrilicama, skuterima, ili sportskim mianc¢amcima,

* plovilima koje obezbijéuju linijske obalne sluzbe ili kruzna putovanja,

» teretnim trgovakim brodovima koji prevoze teret ili putnike;

» specijalnim brodovima za ribolov, krstarenje, jetiee kao i druge oblike
turisticke zabave na vodi, poput izleta, specijalnnih daSgy priredbi
posebnog karaktera raznovrsnog karaktera koji ggajulna moru i sl.

Autor Fio nauttki turizam objasSnjavaputovanjem morem koje se obavlja posebnim
prevoznim sredstvima, kao Sto su: jahte na motpagjon ili jedrilice, ribarskicamci
adaptirani za ovu vrstu plovidbe i izletki brodovi”.*

Jednu od zn@jnijih definicija nautikog turizma dao je hrvatski autor Jadéekoja
glasi?

“Nauticki turizam je dio maritimnog turizma, koji s jedsane predstavlja ukupnost
stalnih, westalih, povremenih, dobrovoljnih drustveno-sod&lb pojava, aktivnosti i

kretanja turista na moru, u moru i obalama, na kgena, jezerima i kanalima,
sopstvenim, iznajmljenim ili fim brodovima, u turistikim lukama, u svrhu zabave i
odmora, sporta, aktivne i pasivne rekreacije, rekdije, ambijenta, zadovoljenja
zdravstvenih, kulturnih i drugih motiva i to svetuzistickih, a ne lukreativnih motiva, i
s druge strane skup ekonomskih organizovanih pogidunkcija u cilju racionalnog i

planskog omogtavanja i razvijanja i poboljSanja pojava i aktivrios svrhu stvaranja

I pove‘anja dohotkd'

2 |bid, str. 54.
% Ibid, str. 55.

* Fio, 0., (1968)Ekonomski i drustveni zriaj suvremenog pomorskog prijevoza osabsZU, Split, str.
73.

® Jadredi, V.,(1978):Nauticki turizam,Pedago$ka akademija, Zadar, str. 17.
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Ipak ovaj naziv nije adekvatan pojmu kojeg oz i to, zbog toga Sto kod nekih
formi nauttkog turizma, odnosno rekreacije, za turistu nijeav@zno posjedovati
vjesStine vezane za nautiku i navigaciju, ili evexiw vjeStinu vdenja broda.

Osnovna karakteristika navedenih definicija je da prilaze problemu ili sa stanoviSta
nabrajanja ili sa stanoviSta dinamosti i slozenosti naufkog turizma, odnosno
zadovoljenja odr@enih potreba.

Nauticki turizam kao druStvena pojava podrazumijeva pamja razléitim vrstama

plovnih objekata, uglavhom brodova radi promjenalnstg boraviSta, a u cilju
rekreacije ili drugih razloga koji ne moraju biti wezi sa obavljanjem privredne
djelatnost i putovanja i dobijaju karakter periodh, privremenih i sve viSe masovnih
migracija.

U svrhu pojasnjenja djelatnosti natking turizma definiSe se i grupiSe usluga niaig
turizma kao®

1. unajmljivanje prostora uz za&inu obalu: veza za boravak brodova i rRau;
2. unajmljivanje brodova za rekreaciju i odmor pomltartera i crusinga;

3. sluzbu skiping usluga,;
4

. prihvatanje, obezbijgvanje i ¢uvanje brodova na vezu u moru i suvim
vezovima;

m

usluge obezhtvanja nauttara svim potrebStinama poput vode, goriva,
namirnica, rezervnih dijelova opreme i sl.;

srafivanje, odrzavanje i pripremanje brodova;

informisanje nautiara sa vremenskom prognozom, oda i sl.;

© N o

Skole jedrenja, Skole skipinga ili Skole za vogéeéhmca,;
9. sve druge usluge vezane za potrebe tauati

Kontrola nad subjektima koje obezitjgu nautéare vrSe kancelarije koje su zaduzene
za poslove turizma, &ke kapetanije i obalne straze, tukikii i drugi inspektori
poStujii nadleznosti i u skladu sa propisima.

Poslednjih nekoliko decenija 20. vijeka tudkti razvoj je prekor&io razmjere
masovnih perio@nih kretanja ljudi, dok se turigke potrebe konstantno obdggu
novim oblicima rekreacije. Poslednje tri decenife 2ijeka nautiki turizam je postao
vrlo ekspanzivan oblik turisike rekreacije i kretanja.

Dinamici rasta i razvoja nadkiog turizma doprinose su odeni faktori koji pospjeSuju
masovnu turistiku migraciju. Meu ovim faktorima ubrajaju se oni koji potenciraju
teznjucovjeka da se pribliZi i otisne na more.

Turizam je eksplozivho promijenio ekonomsku i salciy sliku svijeta, a naudki
turizam kao fenomen promijenio drustveno-ekonomdielatnost, zalaze u skoro

® Duki¢, A., (2002):Nauticki turizam i upravljanje lukom naudtiog turizma Split.
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svim oblastima druStveno-ekonomskog Zivota. N&utturizam je uspio koriste
prirodne atraktivnosti, zajedno sa ostalim raspelo¥ nauticko-turistickim resursima
kroz nautéko-turisticko trziSte potraznje, podsiarast i razvoj, pa i nastanak i drugih
privrednih grana i aktivnosti.

Boravak nautiara u lukama nautkog turizma i u marinama, kao i druge privredne i
neprivredne djelatnosti u oblasti naktg turizma uspijevaju da se promijene u
privredne resurse koje stvaraju profit, obageaci ponudu postajti komercijalizovani.
Neposredna potroSnja naiara rezultira brojnim direktnim i indirektnim efékia na
ostale desnike, privredne subjekte, i sveobuhvatnu privredh@ienog podrtja.

Direktne benefite od potroSnje nakih posjetilaca u lukama nadiiog turizma i u
marinama imaju ne samo luke nglatig turizma ili marine, wei privredni subjekti koji
direktno prodaju usluge i/ili proizvode nat#trima, ali i drugim gesnicima, poput:

» turistickih, ugostiteljskih, trgovékih preduzéa i ostalih subjekata;
» brodogradiliSta i brodska predéze kao i remontna preduzei radionice koje
prodaju brodove, ili vrSe njihovu opravku, remadyzavaju ili ih servisiraju i sl.

Uz brojne direktne ili indirektne uticaje koje im@otroSnja posjetilaca u lukama
nautkog turizma i u marinama pojedini privredni subjedd u direktnoj ili indirektnoj
vezi sa nautkim trziStem. Tako nautki turizam utte i na ostale oblike turizma,
obogatujuci turisticku ponudu, pozitivno we na razvoj privrede uopSte, pozitivho
utice na komunalnu opremljenost, péaraje zaposlenosti stanovniStva, porast visine
drustvenog bruto proizvoda i prihod zemlje itd.olsemeno, organizacijom kruznih
putovanja u kojima testvuju: brodske, like, hotelsko-ugostiteljske, turigkie i druge
djelatnosti, indirektno ute na privrednu djelatnost podja na kojem se nalazi luka.

Sa druge strane, izgradnja prihvata i vezova umaara i lukama nautkog turizma,
pozitivho utte na sveopStu opremljenost komunalne lokalne oprgroeecanje broja i
kvalitet drugih usluga, zatim na porast zapoSljgwvalokalnog stanovniStva, na
poveanje nacionalnog dohotka i devizni prihod, i kéma na povéanje sveukupne
potroSnje.

1.2. Razvoj nauttkog turizma u svijetu
Najduzu tradiciju i najdinaniniji razvoj nautéki turizam ima na evropskom kontinentu.
Sa aspekta nadkiog turizma podréje Evrope moze se podijeliti u tri zone i to:
* Mediteran;
» Atlanski okean;
e unutrasnje vode Evrope.

Zbog prirodnih karakteristika Mediteran ima najdutzadiciju u razvoju nautkog
turizma, i pripada najziajnijem podrdju u svijetu u oblasti nautkog turizma. Obala
Mediteranskog mora je vrlo radena, a prije svega obala Egejskog mora, kao ¢nsto
obala Jadranskog mora. U ovom pagliuse nalaze brojni zalivi: Lionskbenovski,
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Solunski, Bokokotorski itd., koji duboko prodirukepno, i obiluju brojnim uvalama i
ostrvima predstavljajti atraktivan prostor za turistu plovidbu.

Istocni i jugoistaini dio mediteranske obale koji se proteze od Tukkd@ unisa slabije
je razuten, pa zaostaje od ostalog dijela u ndatituristckom smislu.

Klimatske prilike su izuzetno povoljnije u odnosa aruga nautko turistcka podrdja.
Temperatura povrSinske vode Sredozemnog morgdjeisa od 25 stepeni Celzijusa, a
dubinske izméu 13-14 stepeni Celzijusa.

Kao rezultat povoljnih prirodnih, kao i klimatskibkulturoloskih karakteristika nekih
mediteranskih zemljama, u periodu od SezdesetigqutoSlog vijeka do danas, desio
se dinamian razoj nautkog turizma. Razvoj naukog turizma posebno je izrazen u
zemljama poput ltalije, Francuske, Spanije¢kari Turske. U tim zemljama izgtane

su marine, za ragzlite tipove nautikog turizma sa brojnim komplementarnim objektima
za osiguranje usluga natdrima. Na mediteranu plovi impozantna nékdituristicka
flota. Italijani i Francuzi imaju vrlo bogatu natko-turistiku flotu od preko dva miliona
brodova®

Proizvodnjom opreme na svjetskom n&kmim brodskom trziStu, veliki udio imaju:
ltalija i Francuska, a zatim @ka i Spanija. Francuska pokazuje specijalizaciju
proizvodnje jedrilica od 10-15 metara, koje uglavndzvozi u mnogim zemljama
svijeta. Udio ltalije je znatan u opskrbljivanjujetgkog trziSta sa jedrilicama i iznosi
skoro 12%, dok sa brodovima na motor sa preko lanméaj udio iznosi i do 21%.

Spanska brodogradnja nastoji da se wkljw svjetsko nautko trziste licenciranjem
proizvodnje razlitih tipova francuskih i ametkih brodica. Za kreiranje sopstvene
charter flote Gtka nastoji proizvoditi jedrilice i izvoziti proizeene plastine camce u
Italiji i Njemackoj.

Prema anketama koje je izvodio Informacioni birodieran iz Minhena, najve
uceste u ukupnom broju nawgtra koji su boravili na Mediteranu, imali su naati iz
Njematke, Austrije | Svajcarske.

1.3. Prirodni uslovi za razvoj nautékog turizma u Crnoj Gori

Prirodne faktore kao faktore koji uslovljavaju ragvnauttkog turizma, treba
posmatrati prije svega sa prostorno ambijentalnggekta. Osnovne karakteristike
prostorno ambijentalnog posmatranja prirodnih fektokao objektivnih faktora
nautickog turizma, mogu se vrednovati prema slifgatekarakteristikama:

1. cisto i prozirno more;
2. slikovita obala;

3. zanimljivo podmorije;

" Dubinske vode Atlanskog okeana na dubini od 300#@00 metara imaju temperature od 6.5 do 3
stepena C - Pomorska enciklopedija, Svezak 7 (198%) "Miroslav KrleZza”, Zagreb, str. 529.

8 INCOMIA - International Council of Marina IndustAssociations.
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4. ribe i druge morske zivotinje;

5. uslovi za jedrenje;

6. klimatski uslovi; i

7. dostupni i usputni sadrZaji na morskoj obali.

S obzirom na specinosti potreba nautkog turizma, neke od navedenih osnovnih
karakteristika ili faktora potrebno je dublje posmad. To se posebno odnosi na
klimatske uslove u Sirem smislukojima su za istrazivanje natkog turizma posebno
zn&ajni:

» vrste i j&ina vjetrova;

* vidljivost;

* temperature mora i vazduha,;
e morske struje;

* valovi;

* jacina plime i osjeke;

I druge klimatske karakteristike.

Klima ima za nautki turizam poseban zgaj, jer je usko povezana sa pomorskom
komponentom nautkog turizma, tj. sa plovidbom.

Prostorno ambijentalne faktore, radi selektivneliaeaza potrebe nawkog turizma,
mogu se posmatrati i grupisati na faktore koji su:

* povezani sa boravkom u lukama nakibig turizma;
e povezani sa boravkom na otvorenom moru; i
* zaobilazak nautara tréih mjesta.

More i obala predstavljaju najvaznije prirodne kamente za razvoj natdkog turizma.
U tome, prirodno-resursnu bazu razvoja ety turizma predstavljajti:

e prirodno-geomorfoloSke karakteristike, poput priolog reljefa;

* hidrografske komponente, ukfujuci termalne, fizéke i hemijske karakteristike
vode;

» klimatske karakteristike podé¢ja poput: temperature vazduha, Kole padavina,
jacina i smjer vjetrova, swanost/oblanost i vlaznost vazduhaii sl.

Bogatstvo i obilje reljefnih formi, poput uvala stova samo su dio mnogih pri¢lah
komponenti pogodnih za natgkp-turisticki odmor i rekreaciju i boravak u odienoj

® Lukovi¢, T., (1995):Marketing - koncepcija razvoja nadtog turizma Hrvatsk, Abel doo Split, Split,
str. 114,
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luci ili marini. Razuienost obale i prirodne ljepote omdguaju krstarenja i
osiguravaju dobra prirodna sklonista.

Hidrografske komponente imaju svoje posebnostijadioim geografskim podtjima,
tj. akvatorijimom, a sa klimatskim komponentamapsaodnog aspekta natérima
mogu predstavljati poseban dozivljaj.

Klima spada mé&u najzngajnijim prirodnim uslovom turistko-nauttkog razvoja. Od
klimatskih uslova zavise uslovi plovidbe, boravakaiuttki turizam. Nova turistiko-
turisticka izgradnja u budunosti ¢e se se sigurno prosSiriti i ha nova i Sira pégruali
istovremencie biti obogéena i drugim oblicima turizma kofie se razvijati na moru i
uz obalu. To je razlog zaSto sveiugraznju treba posvati cjelovitom i integralnom
planiranju, ali i sve kompleksnijoj turigko-nauttkoj izgradnji, kao i urdivanju i
oc¢uvanju Sirih zona i zastiti prostora mora i ob&leophodno je osmisliti uklivanje
turistickih i lokalnih mjesta, manjih marina i luka naikibg turizma u trendove
modernog turistikog razvoja, koji bi trebao bit{’

* kompatibilan;
* slozen;

e odrziv uz njegovanje kulture prostora, a podrazewaji razumno opteéenje
prostora, i uspjesnu kontrolu éwvanje prirodnog sistema.

Klima

Velika reljefna raznolikost, kao i morski uticaj dibkovanog brdsko-planinskim
Lbarijerama“ primorja Crne Gore podrazumijeva Vigmva klime. Tako mediteranska
klima preovladava u primorskim i priobalnim pretlijea, submediteranska koja dopire
preko prijevoja i dolina u priobalnim planinskimn@ma; kontinentalna u prostoru
zaobalja do kojeg ne dopire uticaj mora; i plananaknajviSim sjevernijim podéima.

Priobalno podreje Crne Gore karakteriSe toplo/¢aui suva ljeta te blage i vlazne zime,
dok priblizavajéi se ka kopnu, uticaj mora kao ,toplotnog rezer@dgnada, pa su
temperaturne i oscilacije svih klimatskih elemenatsee vée. Uporedno osnovni
meteoroloSki pokazatelji dobijeni na osnovu mjesenp meteoroloskim stanicama u
Ulcinju, Baru, Budvi Kotoru, Tivtu, Herceg-Novom rjima se lako utavaju ovi
okvirno iskazani trendovi.

MeteoroloSka opazanja ukazuju na karakteristiken&liCrne Gore na primorju.
Nehomogenost reljefa da@ da se na malom prostoru osjete znatnije lokalingakske
promjene. lako se u neposrednom @&alaalaze visoki planinski masivi, Orijen, Léan

i Rumija, njihov je uticaj na klimu neznatan. Uzrodme je pogodan smjeStaj u
podnozju padina koje svojim visinama Stiti primogd prodora hladnih vazduznih
struja sa sjevera i istoka. NiZze krasko p@égeuna jugu ne predstavlja ztggnu prirodnu
prepreku koja bi slabila uticaj pune.

10 Kovati¢, M., Boskové, D., Dvorak, V., (2005)Sustainable Development of nautical touriskh
International Scientifical Conference ,, Tourism, Regl Development and Education* —Tabor
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Srednji godisSnji apsolutni dnevni maksimum je 26,3NajviSi apsolutni dnevni
maksimum zabiljezen je u avgustu 39,5°C. Najnizsofytni dnevni maksimum
zabiljeZen je u decembru 18,5°C. Srednja vrijedapsiblutnog dnevnog maksimuma
temperature naj\é& je u avgustu 34,4°C, a najniza u januaru 16,9°C.

Znataj mora je u tome Sto on & na temperaturna kretanja i kKotiu padavina. More
ljeti sprijecava velike zege, a zimi uslovljava blazu klimu.

Klima Crne Gore ubraja se u mediteranski tip klingo se odrazavao bujnom
mediteranskom vegetacijom kao najboljem i najvnjggn indikatoru klime.

Obalno podrtje Crne Gore, sa lancem priobalnih planina: Origvc¢en i Rumija nije
izrazajno vjetrovito. Preovladavdjuvjetrovi su: jugo i bura, dok u ljetnom periodu
najviSe duva — maestral. Bura i jugo se pojavljtgkom cijele godine i postizu,
posebno zimi, ponekad i olujnujau. Bura je najjéa u priobalnom dijelu, u djelovima
ispod prijevoja u obalom dijelu ispod planina, arjuvjetar je j&i ka otvorenom moru.

Vjetar je i jedan od najzkajnijin elemenata u formiranjunorskih struja u
povrSinskim slojevima mora, gdje mogu dasebrzinu od 60 cm/s. U uslovima bez
vjetra, strujanje mora odteno je dinamikom strujanja preko juzne obale Jadrama
smijer jugoistok-sjeverozapad, a brzina se pava odaljavanjem od obale sa oko 2
cm/s pa do 8 cm/s.

Insolacija predstavlja jedan od najatraktivnijiinkhtskih elemenata i u nag@ mijeri
utice na duzinu boravka turista.

Na cijelom podrgju primorja Crne Gorensolacija je relativno visoka i prosf@a je
preko 2300 sati na godiSnjem nivou, Sto&mta je to za neka podfja npr. Budvu sa
preko 2700 sutanih sati.

Srednja godiSnja vrijednost broja tmurnih dana nan@rju Crne Gore je oko 62.
Maksimalan broj tmurnih dana je u februaru 20, aimalan u julu i avgustu i iznosi O.

Srednja godisnja vrijednost broja vedrih dana j&. Maksimalan broj vedrih dana je u
julu, avgustu i septembru i iznosi 27, a minimalafebruaru i iznosi 0. 1z prethodno
navedenih podataka, &pvo je da je veliki broju sudanih sati godiSnje naéitavom
crnogorskom primorju.

Vazdusni pritisakpredstavlja pritisak koji vazduSna masa izazivajaw tezinom na
zemljinu povrSinu. Normalni vazdusni pritisak je m&ou mora i iznosi 760 mmHG ili
1013mb.

Relativha vlaznost vazduhge stepen za&enosti vazduha vodenom parom i stoji u
obrnutom odnosu sa temperaturom vazduha. Visokpdrtura se lakSe podnosi ako je
sadrzaj vlage manji u vazduhu. Srednja godiSngtivela viaznost vazduha u primorju
Crne Gore je 69%, te spada u umjereno vlazna pdrMajvea srednja vlaznost je u
oktobru 75%, a najmanja srednja relativna vlazpestjulu 60%. Maksimalna vlaznost
je u oktobru 82% a minimalna u januaru 53%.
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1.4. Razvoj nauttkog turizma u Crnoj Gori

Prve oblike nautkog turizma na crnogorskoj obali Jadranskog molaljgdene se we
Sezdesetih godina dvadesetog vijeka. Indikacijesudse odrdeni pojavni oblici javili i
prije, realni su, a izvode se iz narodnih preda8jabodno vrijeme, kao privilegija vise
drustvene klase i brodovi koji su se osim u primedvrhe, koristili i u turistke,
realnost su, koja je ostala u narodnom predangiash@asnjih dana.

lako takvi tragovi postoje i na juznom Jadranu (B#lotorska i Dubrovnik), vezuju se
viSe uz odréeni, u to vrijeme vrlo visok, razvoj pomorstva garine, dakle ne uz
turizam, te nemaju ni potpuna turésta obiljezja.

Nauticki turizam se pdinje razvijati 70-ih godina dvadesetog vijeka. ViZrazvoj
nautckog turizma se osf@ tek kroz rad nautko turistickog preduzéa ACY (Adriatic
Club Yugoslavia), koje je bilo u vlasnistvu Jugeg Taj razvoj odvijao se vrlo
intenzivno, ali dirigovano.

Nauticki turizam, putu od pojave do fenomena, proveo 1je wubrzano, te je 1977.
godine statistiki i legislativno dobio status priznate turéte djelatnostf

Kao determinirajti faktor razvoja, nautkog turizma navodi se odteni nivo razvoja
drusStva u Sirem smislu. To se odnosi na komplekskakurnog, informacionog i
motivacionog faktora, podijim se uticajem javljgpotreba U tom procesu, kao jedan
od zadnjih sub-faktora ise se ,informacija“ i komuniciranje s trziStem, ke javlja
kod ponude, kao ekonomska propaganda. Informacijakontekstu tog faktora,
shvaena je znatno Sire i element je prenosa kulturasiijada. Radi se dakle, o vrlo
Sirokom i kompleksnom procesu, koji bi bilo zanindj istraziti kao socioloski
fenomen. Rezultat toga procesa je formiranje @elie motivacije koja se manifestuje u
turisticko-nauttkoj potrebi, a koja uz oddene materijalne pretpostavke dobija karakter
potraznje.

Te karakteristike miuzavisnosti djelovanja faktora naikpg turizma, formiraju
njegov dinamini razvojni ciklus, koji ima uzlaznu i silaznu paja. Sezonalnost pojave
nautickog turizma, naslij@ena je karakteristika turizma, kao njegovog traig dijela,
dok se cikleki karakter razvoja nautkog turizma vezuje za sho kretanje privrednog
razvoja. Dakle, mi#uzavisnost razvoja privrede i naikbg turizma ima obiljezje
dvozn&ne veze, £ emu se privredni razvoj javlja kao uslov razvojaitigog turizma,
dok je razvoj nautkog turizma za privredni razvoj ima funkciju podsia. Taj je
zakljutak potviden na nivou velikih ekonomskih sistema i lokalitetak na manjim
podrugjima postoje i dominantniji uticaji nadtiog turizma®?

Razvoj nautikog turizma sa uslovima koji podrazumijeva odrzikazvoj, cini
ograntavanje saturacije obale, u svrhu zasStite prirodaodijenta, kao motivacionog
resursa u oblasti turizma, insistiréjuna multidisciplinarnom istrazivanju i¢cavanju
obale!®

% Lukovi¢, T., Grzett, Z., (2006):Nauticko turisticko trziste Split, Dubrovnik, str. 26.
'2bid, str. 27.
13 Jadrei, V., (2001):Turizam i interdisciplinarnoj teoriji i primjeniSkolska knjiga, Zagreb, str. 299.
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Uz pojam prod’ postoji ,i drugih objekata povezanih sa natkid turistitkom
djelatnosti, budwi da se djelatnost proSiruje uslijed diversifikacipktivnosti. Na
primjer, boravak u okviru nawuko turisticke ponudecee je vezano za boravak u
stabilnim objektima, kojtine sastavni dio proizvoda u ponudi marina i lukatikog
turizmma na Mediteranu. Pojavljuju se i drugi obligelatnosti i nove vrste plovila
poput turisttkin podmornica i batiskafa, koji se svrstavaju uném nautikog turizma,
obzirom da su povezani sa lukama i marinama &eagiturizma*

Turizam i nautiki turizam predstavljajuzvedene pojmoviecine skup djelatnosti, koji
se vremenom mijenjaju 1 dopunjuju. Ujedno, n&kiti turizam predstavlja
multidisciplinarnu djelatnost koja nije jednozna i precizno odréena®

Turizam kao fenomen razvijen je na obalama Sredfaekoji je vremenom postalo
jedna od najvéh mega-turistikih destinacija. Morske obale, za sve zemlje sajjet i
za Crnu Goru kojoj dio morske obale Mediterana qugy predstavlja visokovrijedan
resurs u svakom pogledu, a posebno tgkistn.

Nauticki turizam se razvio kao rezultat rasta potraznij@dskih potreba uzinjenicu
postojanja i raspolaganja prirodnih resursa. Digamirast nautkog turizma u svim
njegovim podvrstamagini konstantu. Razvoj i organizovanost subjekatatitkog
turizma u poslednje vrijeme sve viSe dobija kanagtd&e korporacija. Potreba
istraZivanja tog rasta i upravljanja istim posjal@otreba svih zemalja na Mediteranu, a
smjernice razvoja su samo neka od pitanja kojeasxzaknlja, a sve visSe i regija, moze
rijeSavati na sopstveni &ia. Da bi se ipak, efikasno upravljalo njihovim vagem
neophodno je istraZiti trziste i aktuelne trziSmeakteristike®

Kako je predmet istrazivanja ovog rada model eKaoxasStite i mogtnosti
implementacije i njegove primjene u lukama i nékith lukama u Crnoj Gori, uz
¢injenicu kontinuiteta razvoja natkiog turizma i privrede zemalja Evrope i Mediterana,
Crna Gora je u ratnim okolnostima imala prekid maeg kontinuiteta u cjelokupnoj
privredi, pa i u oblasti turizma. Ranje nove Crne Gore, kao drzave Mediterana, nema
potrebnu trziSnu poziciju, ¥ge neophodno graditi je, profilisati i oblikovatbzirom na
postojeée faktore razvoja, njenu politiku i strateSke odhied.

TrziSte ponude i potraznje u oblasti nakitig turizma u Crnoj Gori, prostorni aspekt,
emitivno i receptivno trziste, imaju vrlo speéiie faktore razvoja u nadkiom turizmu
koje treba istraziti.

Obzirom na osnovne karakteristike nakitig trziSta, zanemaruju razlike u stepenu

razvijenosti, moze se ¢eda se nautko turistcko trziSte Mediterana, moze tretirati
jedinstveno. U svakom sgiaju preduslovi za bavljenje natkim turizmom jeste

svakako geografski polozaj, kao najbitniji elemdaizina mora i duzina obale.

14 Samanon, J., (2002):Nauticki turizam i management marin&isoka pomorska $kola; Dii€, A.,
(2002),Nauticki turizam i upravljanje lukom nautog turizma Ekokon, d.o.o. Split, str. 234.

% ukovi¢, T., Grzett, Z., (2006):Nauticko turisticko trziste Split, Dubrovnik, str. 23.
18 Lukovi¢, T., Grzett, Z., (2006):Nauticko turisticko trziste Split, Dubrovnik, str. 20.
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Hipoteticki postavljeno, nautki turizam bi trebalo posmatrati kroz vrlo razie
pojavne oblike i vrste, razlikufu i razvrstavajudi faktore razvoja i oblikovanja trziSta
svake od oblika nautkog turizma.

Nauticki turizam kao dio turisttkog fenomena predstavlja selektivni oblik turizma.
Problem definisanja nadkog turizma treba postaviti razmatranjem problemama,
obzirom da je i i iz njega nastao.

EtimoloSki objasnjavajti, nauticki turizamje kombinacija pojmovanautikei turizma

U savremenom razumijevanjonautika ili navigacija predstavlja niz praktnih i
teoretskih vjestina i znanja, koja su potrebndi Ywoda da bi uspjeSno i sigurno preveo
brod plovnim tj. morskim putem, od polaziSne doeatine luke.

Siri pojamnautikaoznaava pomorsku aktivnost. U menarodnoj komunikaciji se sve
c¢e&e koristi engleski terminyachting tourism, a sve manjenautical tourism, ili
maritime tourism, nautische Tourism(s

Jahtaje objekat koji se povezuje sa luksuznim tutlsth odmorom na moru, i koristi
se kao sredstvo obavljanja turdke, a manje pomorske aktivnosti. To doprinosi
preciznije definisanje pojma nathog turizma, kao dijela turistke, a ne pomorske
aktivnosti.

Prihvati li se definicija turizma iz 1954. godin®ji su dali Svajcarski teorésri
savremenog turizma Hunziker i Kraft, a koju je pdatlo Medunarodno udruzenje
nawnih turistickih strgnjaka (AIEST), turizam je skup pojava i odnosa koji prodsti

iz putovanja i boravka posjetioca u nekom mjeskg se tim boravkom ne zasniva
stalno prebivaliSte i ako sa takvim boravkom nijevgzana njihova bilo kakva
privredna djelatnost?®, proizilazi da je nautki turizam, novi i specifini oblik turizma.

Akcent na ,putovanje”, je primaran osnovnoj speaifisti nautikog turizma, i osnova
je izvadenja pojma nautkog turizma iz opSte definicije turizma. U defifiicurizma,
pored “putovanja” i “privremenog boravka u nekomesty”, vazno je uditi ¢injenicu
“ako s tim boravkom nije povezana nikakva njihovarqgdna djelatnost”. Dakle, samo
putovanje i boravak u nekom mjestu ne&rma predstavlja turizam, a posebno ne, ako
je povezan sa obavljanjem spefife privredne djelatnosty.

U analizi turizma mogu se ustanoviti dvije osnognepe faktora koji od¢ovjekacine
nautcara, uzrokujdi u njemu svjesno izrazenu potrebu za tutkstm rekreacijom i
pruzajui mu vremenske i n@ane moguanosti, zadovoljenja tih potreba. Nasuprot toj
grupi nalazi se grupa faktora o kojima zavisi mowst stvarnog zadovoljavanja
turistickih potreba’”

Prva grupa faktora uslovljavaju nastanak riai turizma (tzv.faktori “inicijative”).
Tri su grupe osnovnih pokretah ili inicijativnih faktora proizaslih iz stepenazvoja:

Y Njemazki termin.

'8 Ekonomika turizma - AIEST definicija, Internetjsitup 27/4/2019

9 ukovi¢, T., Grzett, Z., (2006):Nauticko turisticko trziste Split, Dubrovnik, str. 20.
2 Markovié, Z., (1989): Osnove turizmaSkolska knjiga Zagreb, str. 58.
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1. privrede;
2. turizma,;

3. drustva u Sirem smiskt.

T

emitivno ili receptivnho manifestovan. Pozitivha je uloga na&kbg turizma, kada se
njegovim razvojem, ne samo ubrzava privredni razve} se unutar turizma stvara
osnova (na razne &iae) postupnog prelaska iz receptivnog turizma uienn turizam.

Tehnoloski razvoj, kao jedan od najvaznijih djelg@ravrednog razvoja, pozitivno de
na rast i razvoj nautkog turizma, s obzirom na razvoj brodogradnje, sepoo manjih
plovila, ali i ¢citavog niza prat@h djelatnosti.

Cinjenica, da je nautki turizam speciitan i visoko vrijedan oblik turistke pojave, u
posmatranju dinaminog razvoja, ima oddene zakonitosti. Postavlja se pitanje uzroka
pojave nautikog turizma, kao oblika turistkog djelovanja, odnosno fenomena.
Nauticki turizam rezultat je odt®nog nivoa razvoja turizma, ali i drugih druStvenih
ekonomskih pojava.

Analizirajuéi razvoj turizma kao faktora pojave i razvoja n&kig turizma, moze se
utvrditi da se nautki turizam javlja na odi@nom nivou ili stepenu turigkog razvoja.

Uzevsi vrileme i stepen razvoja, kao zavisnu praifjij@2l razvojnog trenda turizma, na
odreienom stepenu njegovog razvoja pojavljuju se sgecifiblici ili vrste turizma.

Zna&enje utvdivanja te kljine ta&ke vazno je ponajprije iz praktiih razloga, jer je u
crnogorskoj praksi poznato da se nékitturizam pojavio i prije, ali se nije uspio ratyi
pa tek u novilem dobu zaioje sa razvojem. Da bi pojava predstavljala pdwie
fenomen potrebno je ispuniti viSe kriterjuma kdo g prepoznatljivost i vaznost, u
svrhu statistikog priznavanja i evidentiranja. Stoga se i nawtalije nautiki turizam
imao svoje pojavne oblike u davnoj proslosti, aje iprerastao u fenomen i djelatnost
sve do novijeg doba.

2 Lukovi¢, T., Grzett, Z., (2006):Nauticko turisticko trziste Split, Dubrovnik, str. 23.
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2 ULOGA MARINA U CRNOJ GORI

Luke nauttkog turizma su vrste luka posebne namjene. Nekadseszvale luke za
rekreaciju icesto vrlo popularnim nazivonmiariné’, premda nisu sve marine.

Luke nautékog turizma su nastale uslijed velikog i naglogaasportskih brodica, jahti,
jedrilica i malih motornih brodova gdje se i uvidjela za takva plovila trebaju posebne
luke.

"Dakle, luke nautikog turizma su turistki objekti u kojima se, osim usluga veza,
pruzaju i razne druge dopunske usluge, kao Stossuestaj i prehrana nautara,
odrzavanje i popravka plovila, opskrba rezervnimelayima, prehrambenim i
higijenskim proizvodima, te rekreacione i drugeugs! koje nautiari traze i zel&.%

Luka nauttkog turizma predstavlja osnovni objekat infrastouit razvoja nautkog
turizma, a mogu biti otvorene za javni sadljai dostupne za figka i pravna lica
saglasno sa njenim kapacitetima i njenom namjenbunke posebne namjene su:
sportske, industrijske, vojne i sl. sluze posebmotrebama, pa je samim tim i
koris¢enje njihovih kapaciteta ogra®no na odréene subjekte.

Za ovaj magistarski rad, najinteresantnije su h&etckog turizma koje mogu biti:

1. SidriStepredstavlja vodeni prostor u kojem se privezupvpl objekti, a koje se
nage&e nalazi u morskoj uvali zaé8noj od nevremena. SidriSte ima viSe
izlaza, navigacione oznake i vezu sa signalimanatsgkim stanicama.

2. PriveziSte— predstavlja dio obale koji je adaptiran za niogst pristajanja i
vezivanja plovnih objekata.

3. Suva marina- predstavlja uden dio kopna gdje se plovni objekti ostavljaju na
cuvanije.

4. Marina — predstavlja luku nautog turizma koja nudi usluge veza&uvanje
plovnih objekata. Ona moze biti osposoblijena zazahnje i1 servisiranje
plovnih objekata.

SidriSte treba ispunjavati slijeée uslove:

» biti dio vodenog prostora koji je priladen sidrenju plovnih objekata;
» obezbijgien privezom sa opremom za privezivanje plovnih kdug

PriveziSte treba ispunjavati sijegdeuslove:

» biti sastavni dio vodenog prostora i/ili morske lebabezbijéen za vezivanje
brodova, koji ima sidreni sistem ispod vode ¢sh¢nim lancima ili blokovima
tzv. ,corpo morto®®, postavljeni na dno u moru, obezdigmi sa bovama na
vodenoj povrSini i osigurani sa prstenima za vaz®p kao i sa opremom za
privezivanje prema obali, sa fiksnim ili plutdjom gatom;

2 Samanon, J., (2002): Nautki turizam i menadZment marina, Visoka pomorskaask®plit, str. 60.

% Ital. corpo morto — mrtvo tijelo.
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e priveznu opremu sa mo@guw&u privezivanja sa dva konopca tj. sa vezom za
obalu i ka moru;

e prihvatnu sluzbu veziSta sa montaznim objektonpremom potrebnom za rad |
odrzavanje prihvata i veza;

» sluzbu organizovanu za prihvat i opsluzivanje, kasehnicku asistenciju kod
privezivanja plovnih objekata sa radom 24 sata;

e bar jedan privez osiguran i ozi@mo za privezivanje u nuzdi tzv. interventno
privezivanje;

» brojcanom ili slovhom oznakom zasebno c#@0 za svaki privez;

 grupu prostornih jedinica zatiu higijenu nautiara.*

Suva marina mora sadrzati slijéde

e ograien prostor sa mognoXu ostavljanja plovnih objekata posebno
osvijetljenih i osiguranih;

e recepciju, tj. portirnicu za prihvatanje brodovao@ua biti pontoni i montazni
objekti) osiguranu opremom za rad i odrzavanje sn&gne;

* sluzbucuvanja koja je obezbiena svih 24 sata dnevno;

e organizovanu sluzbu za prevoz plovnih objekata;

e osiguran pristup spustanja brodova u more i dizanjamora, sa Skverom Koji
moze biti izdvojen van ogdanog prostora u luci ili marini, te opremom za
spustanje i podizanje brdova;

* vazetu polisu osiguranja za obezhkignje brodova od rizika kda i oStéenja u
vrijeme boravka u marini;

* mogunost korigenja i prikljutenja na elekttinu mrezu sa 220 V za najmanje
20 brodova;

* higijenski prikljiak i tehnéki ispravnu vodu za najmanje 50 brodova,;

e grupu prostorija za higijenu natdira za najmanje 100 brodova.

2.1 Postojée stanje marina i luka nautickog turizma u Crnoj Gori

Za razliku od susjedne Hrvatske, Crna Gora je #&onaguttkog turizma te, joS
relativno nepoznata. lako ova ,izvornost® mnogindrjecarima isprva izgleda vrlo
priviacno, trenutno nedostaje infrastruktura potrebna amatiiki turizam. Osim toga,
mnoge od postogeh lokalnih luka su premale za jahte ili su zbogjbih zidiSa —
kejeva, odréenih vjetrova, talasa i struja podesne samo kodiedog vremena.

Marine u Baru, Tivtu i u Budvi su izuzetci, iako sae samo uslovno mogu nazvati
visokovrijednim marinama sa odgovardju uslugama i turistkim moguwnostima
informisanja.

Vecina postojéih luka nisu organizovane, Sto dovodi do toga damibgu Kkoristiti
nautcki turisti, a atraktivne vezove u turig interesantnim mjestima ili benzinske
pumpecesto blokiraju lokalni brodovi (jahte iz regije).

% Nije izricito da te prostorije moraju imati tu$ kabine,¢vmoZe biti i hemijski WC, samo da je
zadovljen uslov da je obezhiien uobéajeni tehniko-higijenski n&in stalnog odlaganja fekalija.
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Sve ¢e&ka gradnja na brojnim mjestima u obalnoj zoni i kiehotelski kompleksi iz
vremena socijalizma, ugrozavaju razvojne potereifaine Gore upravo tamo gdje su
posebne prednosti: priroda i za prirodu vezane genilpak, Crna Gora na osnovu
svojih prirodnih i kulturno-istorijskih znamenitostudi ¢itav niz razvojnih potencijla,
koji su interesantni za nacki turizam. Za to je potrebna promiSljena i usagles
razvojna koncepcija za unagenje nautikog turizma®

Crna Gora trenutno ne raspolaze sa gkom infrastrukturom kakvu imaju susjedne
destinacije. Uglavnom nedostaju pristaniSta sa rmmagtima za snabdijevanje,
servisom i turistikom ponudom.

Sto se tie potrebne nautke infrastrukture, utdeni su, na miunarodnom nivou,
slijede&ti tipovi brodova koje marine prihvataju:

+ Klasa 1: do 8 metara duZzine;

* Klasa 2: od 8 do 10 metara,

e Klasa 3: od 10 do 13 metara;
 Klasa 4: od 13 do 15 metara;

» Klasa 5: duzine od 15 do 18 metara;
+ Klasa 6: duzine od 18 do 25 metara;

Najveca luka nautkog turizma na Crnogorskom primorju je luka Baregstavlja vezu
Crne Gore.

Medutim, marina u Baru se prostire na 55.00%) au ¢ega je na suvom 4.000°nmOva
marina ima 528 vezova za plovila koji su podijeljaril sekcija, a samo neke od njih
imaju priklju¢ak za vodu i struju. Pored veza za brodove MarinBaw osigurava
pruzanje i drugih usluga, kao Sto su: poliranjeainge.

Premda se nauki turizam na crnogorskom primorju u posljednjejame izuzetno
brzo razvijao, obzirom da je turizam postao preiritazvoja Crne Gore, planira se
nastavak i gradnja novih marina, a posebno u Budeé. nekoliko posljednjih godina
izgradena je luksuzna marina u Tivtu — ,PortomontenegsbliStica Bay“ na Lusticu,
intenzivno se gradi i uskoro zavrSava gradnja neamitderceg Novom — ,Portonovi, a
planira se izgradnja luksuznih marina u Budvi wibli Starog grada, kao i marine na
ostrvu Sveti Nikola.

U marini u Baru, kao i u Portomontenegru, uplowdjavatraktivne jahte i mega jahte,
koje u ovim marinama imaju moguost: agencijskih usluga, dobijanja carinskih i
karantinskih dozvola, pilotiranja, upravljanje vezogorivom, snabdijevanja zalihama,
podrSci za vez i pristup obali, vezom za boravahotelu, usluge konsijerza i sl., kao
punktovima atraktivne nagtie ponude i pristupa krstarenjem Mediteranom.

Tabela 1. daje pregled najvaznijin postdjepristaniSta za nawki turizam u Crnoj
Gori:

25 BC Berlin Consult GbmH, Studija o natkom turizmu u Crnoj Gori, (2007Koncept studije za razvoj
nautickog turizma u Crnoj GoriBerlin, str. 2.
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Tabela 1.Pregled trenutnog stanja najvaznijih luka i mamaattkog turizma u Crnoj
Gori

Luka Opis

Povrsina vode:100.000 m
Duzina obale:1.2 km sa 8 gatovdijja ukupna duzina iznosi
2.4 km
Dubina: 3,8 do 8 m
Tip broda: mogiee je pristajanje brodove VIl kategorije 5a
preko 18 m duzine

Marina ,Sveti Kapacitet: 900 vezova, odéega su 500 rezervisani za

Nikola® Bar komercijalne i 400 za dome brodove
Opremljenost/ponuda: Servis, mobilna dizalica, benzinska
pumpa
Zimovnik i radnja sa nautkom opremom i rezervnim
djelovima
Ostalo: Marina Bar je izgréena, ali samo 60% marine |je
opremljeno za nautki turizam
Povrsina vode:4.500 nf
Duzina obale:300 m
Dubina: 3,7 do 5,1 m
Luka Budva Tip broda: do klase VIIi
Kapacitet: trenutno gat sa 64 vezova
Opremljenost/ponuda: 34 prikljutka za vodu i 68§
prikljucaka za telefon i struju
Ostalo: pumpni automat
Povrsina vode:7-10.000 m
POrtomontenegro - | py 5ina obale: 1000 m
Tivat

Dubina: 5do 25 m
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Tip broda: Klasa |
Kapacitet: 185 vezova

Opremljenost/ponuda: Usluge agencije, carinske
karantinske dozvole, pilotiranje, upravljanje vezogorivo,
zalihe, podrska za obalu, vez za goste i uslugsijaia.

Ostalo: u Ovoj marini zauzimaju mjesto uglavnom inostrg
jahte duzine od 12 do 150 metara

Luka
~Kalimanj“ Tivat

Povrsina vode:1.850 nd

Duzina obale:500 m

Dubina: 2do 3,2 m

Tip broda: Klasa ll

Kapacitet: 10 betoniranih gatova sa 228 vezova

Opremljenost/ponuda: sa suvim dokom, nedosta
infrastruktura

Ostalo: U marini borave uglavnom dor&igbrodovi i barke

ane

je

Marina ,LuStica

Povrsina vode:3.000 nf
Duzina obale:500 m

Dubina: 5do 10 m

Tip broda: jahte od 8 do 35 m

Bay“ Tivat Kapacitet: 176 vezova
Opremljenost/ponuda: Usluge agencije, carinske
karantinske dozvole, pilotiranje, upravljanje vezogorivo,
zalihe, podréka za obalu, vez za goste i uslugsijana®®
Ostalo: U marini borave uglavnom strani brodovi i jahte
Povrsina vode:8.000 mi
Duzina obale:665 m

Luka Kotor

Dubina: 4 do 30 m

Tip broda: Za brodove raztitih veli¢ina, kao i jahte od 8 d
50 m.

O

%6 http://www.mrm-maritime.me/en/servisiristup 20/3/2019
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Kapacitet: 25 brodova

Opremljenost/ponuda: Lucka sluzba i carina rade toko
Citave godine, 27 prikljgaka za vodu, telefon i struja

Ostalo: Benzinska pumpa

m

Luka
.Kordi ¢ Pr ¢an;j

Povrsina vode:1.000 ni
Duzina obale:25 m
Dubina: 2,2do 5,1 m

Tip broda: za 8 véih i do 15 manjih brodova, najviSe do
m duzine

Kapacitet: 23 plovila
Opremljenost/ponuda: Snabdjevanje vodom i strujom

Ostalo: Privatno vlasnistvo

Gradska luka
Herceg Novi

Povrsina vode:2.000 i

Duzina obale:252 m

Dubina: 2,5do 7,3 m

Tip broda: prvenstveno izletdki brodovi
Kapacitet: 20 plovila
Opremljenost/ponuda:

Ostalo: benzinska pumpa

Luica Meljine

Povrsina vode:1.500 nd
Duzina obale:47 m
Dubina: 4,5 m

Tip broda: Klasa lll

Kapacitet: dva sidriSta za do 6 brodova

Risan

Povrsina vode:1.330 ni
Duzina obale: 75,5m
Dubina: 4,5 m

Tip broda: Klasa VI za brodove do 17 m
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Kapacitet: 10 plovila

Duzina obale:400 m
Dubina: 14 do 8 m
Tip broda: Klasa VI
Luka Zelenika | Kapacitet: 10 jahti

Opremljenost/ponuda: 950 n? natkrivene i 8.950 h
nenatkrivene povrSine za skladistenje¢kh sluzba (kao
ispostava kotorske lcle kapetanije) i carina otvoreni tokom
cijele godine

2.2 Promet nauttkih plovila u Crnoj Gori

Promet nautkih plovila u Crnoj Gori omogtuje sagledavanja statistike u oblasti
nautckog turizma, kako bi se mogla pratiti i analiziraizvijenost ovog oblika
nautckog turizma u Crnoj Gori, kao i njegovog daljeguaja.

Istrazivanjem prometa se vodi na osnovu prometstianih jahti i drugih brodova koji
sluze za razonodu, rekreaciju i sport u teritanijal vodama Crne Gore, kao i brojem
inostranih nautiara/posjetilaca koji u Crnu Goru ulaze brodovinaht@ma i drugim
plovilima.?’

Statistiku prometa u oblasti natkog turizma pokrivaju ltke kapetanije u Baru i
Kotoru, ali i ispostave u istim gradovima koje rad@ davanju dozvola za plovidbu
brodovima u crnogorskom dijelu teritorijalnog mora.

Tabelama koje su date u nastavku predstavljenoda@ koji su dobijeni istrazivanjem,
a koje su objavljene u obliku zbirne forme i vaae2017. i preliminarni podaci za 2018.
godinu, a odnose se na podatake o jahtama i drpgpmilima namijenjenim sportu,

razonodi i rekreaciji, kao i broju inostranih n&atia koji u ulaze u Crnu Gofd.

%" |strazivanje statistike nadkog turizma vodi i prikuplja na osnovu Zakona o mi¢aoj statistici i
sistemu zvarine statistike ("Sl. list Crne Gore", br. 18/12).

2 MONSTAT, https://www.monstat.org/cg/page.php?idé&pageid=590, pristupljeno 20/3/2019
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Tabela 2. Dolazak stranih plovila za sport, razonodu i rekijeau teritorijalne vode
Crne Gore u 2017. godini

Ukupno
indeksi
Ukupno Morem Kopnom 2017 Struktura
2016
(1)=(2)+(3) -2 -3 il (1) u %
Ukupno 4,598 3,840 758 104.9 100.0
Prema zastavi plovila
Albanija 4 2 2 133.3 0.1
Austrija 95 92 3 92.2 21
Francuska 202 186 16 143.3 4.4
Grecka 4 4 - 18.2 0.1
Hrvatska 497 492 5 106.4 10.8
Holandija 50 46 4 125.0 11
ltalija 200 190 10 92.6 4.3
Njematka 167 118 49 121.9 3.6
Skandinavske 62 54 8 117.0 1.3
zemlje
Slovenija 49 45 4 188.5 1.1
Svajcarska 55 46 9 93.2 1.2
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Velika Britanija 614 556 58 80.4 13.4
SAD 809 488 321 111.9 17.6
Ostale zemlje 1,790 1,521 269 109.8 38.9
Prema duzini plovila
do 6 metara 502 159 343 118.1 10.9
od 6 do 8 252 164 88 114.5 5.5
od 8 do 10 275 211 64 99.6 6.0
od 10 do 12 614 532 82 121.8 13.4
od 12 do 15 984 874 110 100.3 21.4
od 15 do 20 848 811 37 91.3 18.4
preko 20 metara 1,123 1,089 34 107.1 24.4
Prema vrsti plovila
motorne jahte 1,878 1,725 153 87.7 40.8
jahte na jedra 1,994 1,721 273 121.7 43.4
ostala plovila 726 394 332 120.4 15.8

Izvor: https://www.monstat.org/cg/page.php?id=6338eid=590, pristupljeno

23/3/2019.

28



Tabela 3. Dolazak stranih plovila za sport, razonodu i rekijeiau teritorijalne vode
Crne Gore, u 2018. godifi®®

Ukupno
indeksi
Ukupno Morem Kopnom 2018 Struktura
2017
(1)=(2)+(3) -2 -3 -1 (1) u %
Ukupno 4,710 4,127 583 102.4 100.0
Prema zastavi plovila
Albanija 2 - 2 50.0 0.0
Austrija 159 155 4 167.4 3.4
Francuska 336 331 5 166.3 7.1
Gréka 7 7 - 175.0 0.2
Hrvatska 534 527 7 107.4 11.3
Holandija 76 70 6 152.0 1.6
ltalija 271 264 7 135.5 5.8
Njematka 199 175 24 119.2 4.2
Skandinavske 48 43 5 77.4 1.0
zemlje
Slovenija 34 32 2 69.4 0.7

2 Preliminarni podaci, https://www.monstat.org/cajpaphp?id=633&pageid=590, pristupljeno

20/3/2019
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Svajcarska 118 112 6 214.5 2.5
Velika Britanija 503 452 51 81.9 10.7
SAD 949 745 204 117.3 20.2
Ostale zemlje 1,474 1,214 260 82.3 31.3
Prema duzini plovila
do 6 metara 540 319 221 107.6 11.5
od 6do 8 362 247 115 143.7 7.7
od 8 do 10 408 358 50 148.4 8.7
od 10 do 12 770 720 50 1254 16.3
od 12 do 15 1,170 1,071 99 118.9 24.8
od 15 do 20 655 624 31 77.2 13.9
preko 20 metara 805 788 17 71.7 17.1
Prema vrsti plovila
motorne jahte 1,552 1,438 114 82.6 32.9
jahte na jedra 1,761 1,609 152 88.3 37.4
ostala plovila 1,397 1,080 317 192.4 29.7

Izvor: https://www.monstat.org/cg/page.php?id=6338eid=590, pristupljeno
23/3/2019.
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Tabela 4.0dnos broja plovila koji su u Crnu Goru uplovilR017. i u 2018. godinu

Godina Ukupno Morem Kopnom
2017. 4,598 3,840 758
2018. 4,710 4,127 583

Izvor: Autor na osnovu podataka iz MONSTAT-A

Prethodna tabela 4. ukazuje na rast broja brodoyiaubklovljavaju u crnogorski dio
mora. Pri tome, naj\ée broj plovila potte iz SAD, Njemake, Hrvatske, Francuske, a
najveti broj plovila pripada vedini od 12 do 15 metara duzine, i ta su plovila ugtam
na jedreni pogon.

2.3 Program i plan razvoja marina u Crnoj Gori

Osnovni razlog investiranja programom i planom ggavmarina u Crnoj Gori, kao i
modelom ekoloSke zasStite je pdamje postojéh kapaciteta, valorizacija postéjb
kapaciteta u nautkom turizmu, kao i ostvarivanje visokog kvalitetauticko-turisticke
ponude, zaStita icmvanje postojeeg stanja morskog okruzenja i drugih atraktivnasti
oblasti nauttkog turizma sa ciljem oboganja postojée ponude.

Strategijom razvoja saoki@a Crne Gor® definisan je budti razvoj luka i marina
nautckog turizma kroz izgradnju mreze luka i marina maogorskom primorju. Tako
je ovom strategijom prediena izgradnja dvije velike servisne mariije bi kapaciteti
bili izmedu 400 do 500 vezova u marini u Baru i Tivtu, katiiimarine kapaciteta
izmedu 100 do 300 vezova u Njivicama, Bigovi i Ulcinkgo i dvije specijalne “VIP” i
“eko” marine u Kotoru i u Buljaricama manjih kap&ta tj. broja vezova. Pored ovih,
strategijom je planirana gradnja komercijalinin @ea u postojeim lukama |
marinama, a koje bi privukle natitu paznju nautiara u Budvi, Kumboru, Herceg
Novom, Risnu ili P¢anju.

Strategijom razvoja saoki@a Crne Gore taki® je ukazano da Marina B&ni osnovu
razvoja nautikog turizma na crnogorskom primorju, obzirom da wsenjoj nalazi
izgraienih oko 65% kapaciteta predvidjeni projektom gjadnovih kapaciteta u

%0 vVlada Crne Gore, Ministarstvo saokm|, pomorstva i telekomunikacija, (201@trategija razvoja
saobra‘aja Crne Gorestr. 26.
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marinama u Crnoj Gori. Finalizacijom radova marmshkfrastrukture u Marini Bar
podrazumijeva se i zavrSetak radnje gatova i lukody povéanje dubine marina,
dovrsavanje infrastrukturnih préte aktivnosti i ostalog’

2.4 Program ekoloske zastite u marinama u Crnoj Gor

Crna Gora je, od vremena dobijanja nezavisnostiat&anicom mnogih relevantnih
medunarodnih organizacija iz oblasti saata@. U skladu sa tim, trebala bi nastaviti sa
aktivnim we&ima u radu tih organizacija. Crna Gora §anica Metunarodne
pomorske organizacije (IMG¥ od 16/10/2006 kada je deponovala instrumente o
pristupanju Konvenciji IMO od 1948. godine.

Potpisivanjem IMO-vih mé&unarodnih konvencija i protokola, kao i prava i oeea

koje iz njih proisttu, Crna Gora se obavezuje na p@ésxenje paznje pravnim i
administrativnim sadrZajima, a sve u cilju postjaasigurnosti, kao i posStovanju i
harmonizaciji drugih pravnih akata koji teze postie zaStite mora od zatgmja, kao i

ekoloskoj zastiti u brodogradilistima, lukama i mama i sl.

Posebnu paznju Crna Gora treba da pagee aktivnim @estvovanjem u
medunarodnim konferencijama, a posebno onima koje deoge na sigurnost i
bezbjednost plovidbe, kao i ugovaranje sporazunsakiioru pomorskog saoldega, a
sve sa cillem implementacije najviSih standardaviglee i boravka brodova u
teritorijalnim vodama Crne Gore. Aktivnosti kojinig bi Crna Gora takie trebala
posve&ivati paznju u budéem periodu bi trebale biti usmjerene na unageige
sistema sertifikacije, kao i edukacije pomoracangnom konvencija koji se odnose na
standard obuke, ovlégnja i pravila drzanja straZze na brodu i sl.

Od 3/6/2006 godine Crna Gora efektivno pripadaeBjj listi“, koja podrazumijeva
dozvolu i ovlagenja koje pomorcima bivaju izdavana od strane argigh Iuwkih
kapetanija, a odnose se na zadovoljenje standapdaecije IMO-a, kao i standarda
koji se odnose na obuku o mdgostima vrSenja brodske straze pomoraca (STCW
Conventiort’), kojeée se priznavati od strane pomorskih vlasti zeni#djaica IMO-a.

Turizam, pa i nautki turizam kao njegov dio, ima veliki z&a na razvoj nacionalne
privrede, i ne samo zbog direktnih privrednih efakanego icinjenice da turistika
potrosSnja bitno uie na povéanje razmjerno malog nacionalnog trzista ontegajLti
tzv. nevidljivi izvoz“. Uz pozitivne privredne efek koje turizam ima na privredu
odreiene zemje, postoje i negativni. Najvaegativan uticaj koji turizma ima ogleda se
u nekontrolisanom koré&nju prirodnog prostora za izgradnju i kodgje kapaciteta
mora i obale, kao i podmorja u toku kratke sezorskeentracije u ljetnjim mjesecima
boravkom turista na odienom priobalnom turistkom prostoru.

1 Vlada Crne Gore, Ministarstvo saokmg|, pomorstva i telekomunikacija, (201@trategija razvoja
saobra‘aja Crne Gorestr. 33.

%2 engl.Itternationl Marittime Organisation

%3 STCW - engl. International Convention on Standafd$raining, Certification and Watchkeeping for

brodu.
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Negativni uticaj turizma na morski vodeni, kao iabb i podmorski prostor moze se
znatno smanjitit samo efikasnim i ekonémm upravljanjem razvojem, a to
podrazumijeva racionalno planiranje i kontrolisatwistenje, odnosno ograf@nje i
usmjeravanje kor&&nja prostora za izgradnju nakih sadrzaja i kapaciteta i primjenu
mjera zastite morskog okruzenja.

Sprovaienjem propisnih i kontrolisanih pravila u lukamaarinana nautkog turizma,
drzava se obavezuje na implementaciju sistemaaginitv urelaja sa ciljem prikupljanja

i zbrinjavanja otpadnih supstanci sa plovnih objakkao Sto su fekalije, ulja, kaljuzne i
balastne vode, nafta i naftni derivati, komunaltpaa i sl., uz poStovanje svjetskih
ekoloskih standarda, efikasno doprin@sguvanju mora i morskog okruzenja.

Nautiéari posjéuju crnogorsku obalu zbog njene atraktivhe obgkpote prirodnih
ambijenata, ostrvacavanih i neurbaniziranih plaza, zaliva i uvala.

Neophodno je da Crna Gorauva te svoje prirodne ljepoté&stotu mora, atraktivnost i
druge osobenosti koje su motivi dolaska nawa uspostavljanjem kvalitenih usluga
prihvatanja plovnih objekata, a prije svega u mama i lukama nautkog turizma.

Vec prilikom planiranja gradnje novih marina i lukautigkog turizma na crnogorskoj
obali, kao i pri planiranju i implementaciji modekkoloSke zasStite neophodno je
valorizovati i primijeniti viSe kriterijuma, mi#l kojima je médu najvaznijima izbor
lokacije koji omogiuje maniji rizik po morski ambijent u smislu zdgaja. Podrgja na
kojima se nalaze luke i marine naltig turizma trebaju teziti Sto viSe zastititi od
devastacije, sa mognog%u gradnje na devastiranim prostorima transformesanistih

u moderne luke ili marine natkiog turizma. U Crnoj Gori to je moge izvesti
transformacijom kamenoloma, napustenih vojnih lakandustrijskih postrojenja u
atraktivne marine i ice

Sa druge strane, planiranje, razvoj i implementacijodela ekoloSke zasStite je
neophodno sprovoditi na nacionalnom i lokalnom niuccilju zaStite mora, podmorja i
obale Crne Gore, kao i sanaciju pafjlaw kojima se uge posljedice zagienja.

2.5 Program i plan razvoja nauttkog turizma

Program i plan razvoja natiiog turizma u budiem periodu treba biti usmjeren
usklatuju¢i razvoj i posStujéi principe dugorénog i odrzivog razvoja turizma, a
posebno zbog opasnosti koje prijete n&aim turizmu kroz daljnji nekontrolisan
razvo.

Trenutno se utava teZznja neograf@nog i heusmjerenog razvoja, a posebno uslijed
uticaja koji nastaju pod pritiscima stalnog rastayme za novim vezovima u lukama i
marinama nautkog turizma na Sredozemlju. Prekomjerni rast poj@ad pokusaji
ispunjenja uslova koje to zahtjeva dovodi do obgadivanje prirodnih uslova i
ambijenta, porast opasnosti od zég/ga mora, podmorja i obale i kame dovodi do
ugroZavanja odrzivog razvoja u oblasti nékidig turizma.

% Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture Hnkats(2008):Strategija razvoja nautkog turizma u
razdoblju od 2009.-2019Zagreb.
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Plava zastava

“Plava zastava” predstavlja khenarodni ekoloSki program koji ima za cilj odrzivo
upravljanje i privrdivanje morem i obalom, a sprovodi se wine evropskih drzava
svake godine. Istovremeno plava zastava je vrlenmpa turistka marka koja
milionima posjetilaca Sirom svijeta predstavljajemtir izbora odréene turisttke i/ili
nauticke destinacije, a kojom se Zeli obezbijediti sajadarizma i zaStite morskog
okruZenja na lokalnom, regionalnom, nacionalnonedunarodnom nivod>

U Crnoj Gori se program “Plava zastavica” sprovadi 2003. godine, kada je
Nevladina organizacija "EKOM" postaldanom Fondacije za ekoloSku edukaciju
(FEE) sttu¢i pravo nacionalnog operaterera. Oznaku “Plavaazast” u Crnoj Gori
daje Metunarodni ziri, po predlogu Nacionalne komisije ajdnju od jedne godine.

Pod uslovima da se u toku sezone promjene usloplaa ili marini, oznaka biva
povweena privremeno ili trajno.

U Crnoj Gori se na osnovu odluke Nacionalne komjskoju cine predstavnici
Ministarstva turizma, odvija u dvije faze pa se imalili kupaliStu, plazi) koja
ucestvuje u konkurenciji i zadovoljava uslove tokomvep godine daje sertifikat
kandidata, da bi poslije uspjeSno zavrSene “pilare, ta marina bila kandidovana kod
Medunarodnog Zirija.

% http://www.pomorskodobro.com/plava-zastava. htrriktpp 20/2/2019.
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3 NAUTICKI TURIZAM KAO POTENCIJALNI ZAGA PIVAC

3.1 Uticaj nauti¢kog turizma na zivotnu sredinu

Mediteran kao zatvoreno podiea koje je preko Gibraltarskog moreuza povezano sa
Atlantikom, preko Dardanela sa Crnim morem i prekoeskog kanala sa Crvenim
morem je okruzen sa obalom 21 mediteranske zerljevielikog je zn&ja za Evropu,
kao i za Bliski Istok u ekonomskom, patitiom i kulturnom pogledu.

Cesto, poloZaj mora u jednoj zemlji moZe predstéivi@snovni resurs nuzan za
opstanak i razvoj stanovnika nekog pagiau Od svih prirodnih elemenata voda je na
zemljinoj povrSini najzastupljenija, a viSe od 8)%D% resursa zemlje nalazi se u moru
I tako predstavlja neprocjenjiv i nenadomjestiv leB&i zn&aj i zadatak. @uvanje i
kvalitetna zaStita mora ima pozitivne drustveneivrpdne posljedice na obalu svih
mediteranskih zemalja, ali i n&wvanje prirodne raznolikosti i bogatstva pagau

Osnovni ekoloski problemiitavog podrdja Mediterana, pa tako i Jadranskog mora sa
dijelom crnogorske obale su: zdgaje vazduha, a nafito u gradskim centrima,
smanjenost Sumskih povrSina uslijed¢sjd Sumskih poZara, zadgnost zasStenih
parkova i drugih podgja, nepravilno odlaganje otpada i kanalizacionihdajo
zagalenje izvoriSta vode, zadanje mora, rijeka i jezera, zatgmje mora u podtijima
luka i marina, zag#enje obalnog podtya, urbani i industrijski otpad i sl.

Obalno podrtje svake zemlje predstavlja podj gdje se srijgu: voda, vazduh i

kopno i uglavnom predstavlja atraktivan dio zendg Zivot i aktivnosti ljudi. Od

najstarijih vremena glavne aktivnosti ljudi uz abadu vezane za more i njegovo
bogatstvo. Najvaznije aktivnosti ljudi uz obalu sibarstvo, trgovina, poljoprivreda,
saobraaj i sl.

Savremeno doba obiluje raznim oblicima industrijséjelatnosti, turizmom i mnogim
drugim posredrtkim aktivnostima. Razvoj obalnih podia odreteno jecinjenicom da
taj razvoj prate promjenu strukturnih elemenatal@balrugih specitinih geografskih
prirodnih uslova.

U najvaZnije oblike iskori&vanja mora spadajfi:

* iskori&avanje rezervi riba, mekusSaca, skoljki i algi;
« koris¢enje mora za odlaganje raznih oblika otpada; i
» transformacija i oblikovanje morskih giln podrigja u gratevinsko zemljiste.

Parametri koji pokazuju na stepen zégyga morskih podrja mogu biti razkiti oblici:
hemijske supstance, metali, deterdZenti, pesticierbicidi, druge Stetne hranjive
supstance, otpadne supstance ljudskog porijeklageai morski mikroorganizmii sl.

% Crnjar, M., (2002)Ekonomika i politika zastite okolisBkonomski fakultet, Rijeka, str. 159.
37U patogene morske organizme spadaju: mikropasaiitsi, bakterije, gljivice i otrovne alge.
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Put dospijevanja ovih supstanci u more su uglavispuasne otpadne vode koji u more
dospijevaju kroz kanalizacioni sistem, razni obltmosferskih zaginja i na drugi
nacin.

Podaci potutuju da se u prosjeku svake godine u more Mediteudifgaoko 60 hiljada
tona deterdzenta, 320 hiljade tona fosfata, 12duljtona fenola, 130 tona zive, 800
hiljade tona nitrata, viSe od milijardu kubnih metatpadne vode.

Dakle, podaci pokazuju na neophodnost preduzimdrgaténih ekoloskih mjera za
smanjenje i sprigavanje ovakvih pojava. Okeani i mora su néjuenajekonoméniji
prevozni putevi. Méutim, moru i okeanima trenutno prijeti ekoloSka spast koja se
ogleda u zagkenju naftom. Podaci potduju da se prosfmo godiSnje u okean ulije
preko 1,7 - 8,8 miliona tona nafte i naftnih detayasto dovodi do situacije da godiSnje
ugine oko 500 hiljada do dva ipo miliona morskilicat Naftne buSotine podmorja i
tankeri stvaraju oko 11% ukupnog @#enja mora. Pored svega, velika opasnost od
zagaenja potée od balastnih voda koja naruSava eko-raznotezgrozava kvalitet
morske vode, a posebno se odrazava na ugibanje anjsnje ribe, nestajanje
endeménih vrsta riba i sf°

Istovremeno u Sredozemno more se godisSnje ulij&opde hiljada tona nafte koju
Ispuste brodovi, a u Mediteranu se nalaze i mnagobnaftovodi, naftne rafinerije i sl.,
koji su velika opasnost za more i za obalu. Brojmafinerijama ovog podtija se
istovremeno powv&ava rizik od zag#enja uglienovodonicima, a posebno sa obala
najrazvijenijih zemalja prostora: Italije, Francaspanije i drugih.

Otpad ljudskog porijekla podrazumijeva materijgdeput plastike i sintetike, a rezultat
su zagdenja uglavnom industrijske aktivnosti, odlagalistpada ili direktno bacanje
otpada u more, kao i otpad sa plovnih objekata sl

More je veliki proizvaas hrane®i procjenjuje se da se iz mora moZe iskoristiékor
200 miliona tona supstanci iskoristivih za ljudgkehranu**

Efekti zagdenja morskih povrSina razito uticu na sve Zive morske ili kopnene
organizme, dok zadenje izaziva razne oblike fikih, genettkih, biohemijskih i
drugih promjena i oboljenja Zivih d& u moru i vezane za more. StroZiji uslovi i
ekoloSka ograkenja se postepeno transformiSu u zakonske nornrastatroskova
proizvodnje pomijeraju interes investitora sa obbalpodrija. Svakako je ipak
ocigledno, da devastiranje i zatyj@anje obalnih podrja polago zamiru i stagniraju.
Sticajem ovih okolnosti, obalna podja zahtijevaju nove razvojne paradigme
kvalitetnog skoka koji se ogleda u odrzivom razvigji podrazumijeva koegzistenciju
ekosistema i proizvodnje. Tako se, odrzivi razvodmzumijeva skladnost izrhe
dinaminih privrednih sistema koje odigie covjek i rasta dinandnih ekoloskih
sistema.

% Tadeski, (1987)zastita vodaHrvatsko drustvo grevinskih inZinjera, Zagreb, str. 32.

¥ Na podraju Sredozemnog mora godi$nje boravi preko 250 daljputnékih, trgovaskih, sportskih,
ratnih i servisnih brodova.

“0Danas se iz mora koristi u prosjeku oko 85 militoraa hrane (ribe, $koljke, mekusaci, jestive algje)
41 Crnjar, M., (2002)Ekonomika i politika zastite okolisEkonomski fakultet, Rijeka, str. 160.
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Konflikti u obalnim podrgjima uglavnom uvijek proizilaze od problema vezagmd
eksploataciju mora i kopna pod uticajéovjeka. U posljednje vrijeme, odieni oblici
koris¢enja kopna su vezana za naseljavanje i urbanizaipam i rekreaciju, industriju
i ribarstvo, marikulturu, proizvodnju energije, poz i sl.

Obalna podrgja mediteranskih zemalja ukfjuju oko 12% ukupne povrSine, dok od
ukupne populacije na Mediteranu oko 37,3% je kotrs@mo na obalnom podiju.
Podaci o procjeni stanovniStva na Mediteranu pidsguioko 600 miliona stanovnika i
preko 400 miliona turista na ovom podjdo 2025. goding?

Obalna podrga, kao i ndini njihovog upravljanja predstavljaju izuzetno nazpitanje.
Stanje i trendovi savremenog doba pdtyu da je dosadasnji razvoj doveo do ogromne
degradacije okruzenja obalnih po&jau Zagdenje mora i morskog okruzenja je
posebno izrazeno u blizini & gradova, u zatvorenijim uvalama, zalivima i dmg
vodenim povrSinama, kao i u podjima ulivanja rijeka u more. Naj¢edio morskog
zagaenja, sa procjenom od 80% ukupnog zi&gga izazvan je aktivhostima s kopna a
posebno od: industrije, stanovanja, aktivnosti wézaa turizam i saobéaj i sl., i koji

je veoma tesko efikasno kontrolisati.

Uticaji na okruzenje ukljguju direktne i indirektne efekte koji se ogledajugubitku
staniSta, promjenama u kvaliteti mora i sedimerfitacora, kao i u trajnim efektima
poput gubitka prirodnih ljepota, trajni pad kval#tenora, znatno povanje nivoa buke
u marinama i lukama, porast pritiska na saédgrau komunikaciju i sl. (tabela 5).

Tabela 5. Pregled najvaznijih oblika potencijalnih uticagda luke nautkog turizma
na morsko i obalno okruzenje

Uticaj na

okruzenje Objasnjenje

11°}

Potpuni ili djelimini pad ili uniStenje staniSta uslijed izgradnj
Gubitak staniSta betoniranja obale, promjene linije obale mora, kapromjene
supstrata, razni oblici zadenja i sl.

Razne intervencije i gradnja u obalnim pagima, prekidanjem
vecih kompaktnih staniSta na manja potjaukoji remete Zivotne
aktivnosti brojnih biljnih i zivotinjskih vrsta, samjuju ukupni areal
i prostor staniSta, izazivaju poremeéaj u putevima migracije,
povetavajui , granichi efekat, a koji dalje dovodi do porenéaja
strukture i funkcije zajednice flore i faune i smauc¢i bioloSku
raznolikost.

Fragmentacija
stanista

Jaruzanje, | Podrazumijeva ozbiljne porerdage staniSta, kao i uniStavanje
uklanjanje | strukture, porast turbiditeta, smanjenje prodorgtls; a sve ovo
supstrata, | dalje dovodi do pow&anja negativnih posliedica na bentoske

“2 parkové, M., (1998):Mora i oceanj Ekolo3ki glasnik, br. 8, str. 55.
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promjena vrste| organizme, posebno morsku floru.
supstrata,
sedimentacija

Promjene sastava i prostorne strukture zajednicamjene
sukcesivnih stadijuma zajednica, isuSivanje zemsle ugrozava
Zivotinjske vrste koje su nastanjene ispod nivoaan@romjeng
nivoa plime i osjeke.

Promjenjivost
visine obalne
linije

Zagatenost mora i obale od svih oblika zdgaja kako ispuStanjem

Kvalitet mora sa brodova, tako i onih koji dolaze sa obale.

Porast stepena podvodne i nadvodne buke. Negativa@j na Zivi
Buka svijet tokom razdoblja osjetljivih za razvoj orgaamma (mrijest
migraciju, hranjenje).

Negativan uticaj na razvoj morskih aktivnosti kado Ssu:

Kompeticione marikultura, korigenje kupaliSnih zona, neusiknost prirodnih

aktivnosti druStvenih aktivnosti.
Kurgftgsttilvnl Drugi sinergijski negativni uticaji raziitog tipa.

Izvor: Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture Hnkas http://www.mppi.hr/,
pristupljeno 23/4/2019.

3.2 Najveii zagadiva¢i mora i efekti zagalenja na morsko okruzenje

Plovidba morem, ali i boravak plovila u luci/marjei pod uticajem raznih rizika, ali i
mnogobrojnih Stetnih tehtkih sredstava kretanja i boravka brodova u lukaala su
u proslosti ti rizici bili znatno vjerovatniji.

Prvi poznati propisi o raspodjeli eventualne Stage moru i u luci, za desnike
pomorskog poduhvata spralenjem ideje solidarnosti postojali su za prevoz po
rijekama u Kini (3000.p.n.e), Babilonu (2000.p.ri.a)starom Egiptd?

Svaka prevozna djelatnost koju obavlja brod, kagegov boravak u luci/marini ima
posebne karakteristike koje uslovljavaju spéatfi zn&aj i polozaj u pomorskom
saobréaju, te na privredu u cjelini.

Pomorski saobiaj karakteriSe da:

* povezuje cijeli svijet, jer more predstavlja vazaobréajni put;

3 pezelj, V., (2006)Pomorske havarije u dalmatinskom statutarnom pra&hornik radova Pravnog
fakulteta u Splitu, 43, 1, str. 83.-104.
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e Kkao prirodni saobiajni put more ne zahtjeva znatna finansijska ulggan
saobréajnu infrastrukturu;

* brod kao saobta@jno sredstvo prevozi ljude i milione tona teretpredstavlja
najekonominiji oblik prevoza.

Prethodno navedene spe@iiosti pomorskog prevoza pofwju dvije vrlo vazne
komponente ekonomskog ziemja morskog brodarstva kao prevozne djelatnosti:

1. brodarstvo morem je jedna od najvaznijih prevoaljglatnosti méunarodnog
robnog saobiaja; i

2. najekonominija prevozna aktivnost nacionalnog i/ili dwarodnog toka tj.
transporta rob&’

Medutim, zagdenost morskih povrSina pod uticajem péaeog saobranja, a posebno
tankera, kako na otvorenom moru, tako i u terigddmim vodama, ali i u kkom
akvatoriju nuzno zahtjeva preduzimanje efikasnmijjera zastite i vrl@éesto za efikasno
sprovaienje i implementacije modela ekolosSke zasStite paldi saradnja sa drugim
zemljama okuzenja.

Vecinu pomorskog saobéaja u Crnoj Gori se odvija preko Luke Bar, koja raviiu
realizuje 80% ukupnog saoldega tereta sa inostranstvom.

3.2.1 Pomorske havarije kao uzrok zag#enja mora

Pomorska nezgoda ili pomorska havarija podrazumigxaku Stetu ili troSak koji se
desi na pomorskoj imovini u vrijeme trajanja mormgkaomorskog poduhvata, tj. od
ukrcavaja i polaska na plovidbu do uplovljavanjskrcaja putnika i tereta u luku
odredista’®

Osnovna osobina havarije je nemégost predvidivosti. Havarije se dijele na:
e zajednéku; i
e zasebnu havariju.

Opsta, generalna ili zajedka havarija je troSak ili Steta koju je namjerno
prouzrokovao zapovjednik broda, a u cilju spaSavampkog mogteg oblika imovine
pomorskog poduhvata od nezgoda i opasnosti kgjet@tirodu ili putnicima na brodu.

Zasebna (partikularna ili posebna) havarija podramva sve druge posebne Stete i
troSkove koji se dese na imovini u plovidbi, a ngen@sobine zajedtke havarije, i na
koje se ne primjenjuju Bala solidarnosti i zajedniStva&esnika u havariji.

“ Glavan, B., (1992)Ekonomika morskog brodarstvakolska knjiga, Zagreb, str. 53.
> Stankové, P., (1995)Pomorske havarijeSkolska knjiga, Zagreb, str. 6.
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Najvete havarije, pa time i zadanja naftom ili naftnim derivatima uslijed havarije
uglavnom prouzrokuju brodovi jeftinijin zastava isttacije broda, i uglavhom zbog
povoljnijih uslova, a koji se ogledaju u slabijira&itnim mjerama kontrol&.

Podaci potwiuju da je 80-tih godina dvadesetog vijeka izliveko 60% véih koli¢ina
nafte u poréenju sa kasnijim vremenskim periodima. Ipak, demgem strozijih mjera
kontrole pridonijelo se umanjivanju izlivenih k&ilha nafte i naftnih derivata, kao i
smanjenje broja nezgoda, a u cilju dostizanjgegenivoa sigurnosti plovidbe i
obezbijelenja zaStite mora i morske obale od zZmyga naftom, naftnim derivatima i
uljem.

Prema IMJ’ propisima predloZene su i usvojene mjere gradmjéera s dvostrukim
dnom. Koncept dvostrukog dna na trupu broda koksijaibroda je odvojena od dna
broda i od spoljasnje oplate broda prostorom, kogpd koristi za zastitu od osenja i
izlijevanja nafte, ulja i drugih Stetnih supstamcmore u slgaju probijanja spoljasnje
oplate.

Uslijed nezgoda i havarija na brodovima, u kratkelemenskom periodu moze dalo
izlijevanja raznih oblika Stetnih supstanci u m@eki akvatorij), koji nije uvijek i lako
mogute direktno kontrolisati, e je potrebno preduzimati razne mjere zastite i
osiguranja, a posebno sptiggzanja isticanja tih supstanci u more. U situacgakada
do isticanja ipak d#e, neophodna je brza reakcija, kako bi se poskedinanjile, a
Steta Sto prije sanirala.

Nasukanje broda je pomorska nezgoda koja se dé&saaabrod kobilicom dodiruje dno
mora, a do njega ng@g&e dolazi kada dubina mora u kojem brod plovi budeja od
gaza brod&®

Nasukanje ima neke od osobina zajékaihavarije, i tada je moge da dde do tezih
oSteenja broda ili brodske oplate, Stete na teretuld ¥esto zagdenja mora ili
morskog okruzenja, podmorja ili obale.

Osnovna karakteristika nasukanja brodova ogledar ssagdenju obale, pricemu
spasioci ne stignu uvijek sprii vece zagdenje obale. Nasukanje broda sa
posljedicama zag&nja okruZzenja n&¢se se dogda sa tankerima. Mieitim,
zagaenja velikih razmjera mogu izazvati i druge vrstoda (mega jahte, jahte,
trgovaki brodovi i sl.), obzirom da kaline goriva na ovim brodovima mogu nekad
prelaziti i vrijednost od 100 tona, poput brodoeaprevoz opasnih hemikalija wiem
stanju, brodova za prevozteh gasova i sf’

Prema iskustvu u oblasti magh zagaenja i saniranja mora i obale, kao i nekim
pretpostavkama, sanacija pogJeu nekad moze trajati i od 8 - 12 mjeseci, Sto moze

4 Zec, D., (1996)Moguwnosti djelovanja na speavanju onéidcenja velikih razmjera nakon pomorske
nezgode u Kvarnerskom zaljevbornik radova Pomorskog fakulteta, Rijeka, 5.

4"IMO - International Marittime Organisation — Bearodna pomorska organizacija
8 pavi;, D., (2000):Pomorsko pravpVisoka pomorska $kola, Split, str. 17.
9 Stankové, P., (1995)Pomorske havarijeSkolska knjiga, Zagreb, str. 117.
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imati vrlo loS uticaj na turistku sezonu i nesagledive negativne posljedice u$tat
gitavu tursteku privredu jedne zemlj&.

Sudar brodova i jahti je pomorska nésrenezgoda ili havarija u kojoj jedan brod ili
viSe njih, dodirom drugog broda napravi Stetu bradhovini toga broda ili ljudima koji
su putnici ili posada brod3.

Istovremeno, sudar brodova je speétii forma pomorske Stete ili nezgode koji vrlo
cesto prouzrokuje tezu ili lakSu materijalnu Stedwptovila wesnicima sudara. Zavisno
0 svim parametrima poput: tonaze, brzine, uglu aidarsti broda, vrsti tereta koji se
prevozi, poziciji sudara i drugim elementima, suplavila moze prouzrokovati povrede
I gubitak ljudskih zivota, djelindian ili potpun gubitak ili propast tereta oba ilkog od
ucesnika sudara plovila, prouzrokovati zégaje mora i/ili obalnih podgja, i na kraju
do velikih pomorskih i ekoloskih katastrofa.

Sudari plovila na moru u skoro 75-90% se dogodegzudske greSke, n@&e iz
razloga neodknosti ili greSkom ponaSanja pomoraca. lako su sui@va mnoga
ispitivanja posmatranja sudara brodova, ponaSaaldivnosti pomoraca u situacijama
sudara, vrlo teSko je izgraditi model na bazi engkie baze podataka kako bi se
uklonio ili smanijila vjerovatnéa rizika od sudara brodova.

Potonue broda je neséa ili koja nastupa trajnim ili privremenim gubitkophovnosti
broda i gubitak mogtnosti plutanja broda u cjelosti, tj. &im ili manjim uranjanjem
djelova broda u more. Potonuli brod se smatra ladje nepodoban za plovidbu i u
kojem je voda trajno presla palubnu vodenu linijaskom vode u unutradnjost broda.

Potonude plovila ima skoro iste posljedice kao i sudardona. Iskustva potduju da
ako brod potone, direktan stepen ztegga morskog akvatorija i obale uglavnhom zavisi
o dubini mora. Svakako, dublja mora zahtijevajutzoavee vrijeme za sanaciju od
zagalenja. Potonée plovila koje prevozi we kolicine fosfata moze takie imati
znatno vée posljedice na zadanje mora i katastrofalne efekte na morsku fldaunu.

Udar broda u obalu doda se najeXe kao greSka pri manevrisanju plovila i jahti, i
uglavhom se dogia u neposrednoj blizini pristaniSta i u marini, del Stete na
tankovima broda, uslijed kojih moze d@odo ispusStanja w@h kolicina nafte manje
vjerovatna.

3.2.2 Zagalenje mora naftom/naftnim derivatima

lako se nafta upotrebljava viSe od stotinjak godipeava se primjena dragtio
poveava tek tokom dvadesetog vijeka i iskjio kao sirovina daljnje prerade, dok se
naftni derivati najee transportuju velikim i specijalizovanim brodovimayv.

0 Zec, D., (1996)Moguinosti djelovanja na spravanju oneid¢enja velikih razmjera nakon pomorske
nezgode u Kvarnerskom zaljevbornik radova Pomorskog fakulteta, Rijeka, 5.

L pavit, D., (2000):Pomorsko pravpVisoka pomorska Skola, Split, str. 17.

2 Skenderon, J., (2002)Fuzzy koncept izbjegavanja sudara na m&omorstvo — Journal of Maritime
Studies, Rijeka, str. 131.

3 pavit, D., (2000)Pomorsko pravpVisoka pomorska Skola, Split, str. 17.
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tankerima. Postupci dobijanja proizvoda od nafteafttnin derivata su raziti, a
dobijaju se: benzin, plinsko ulje, petrolej, vaaeletrol-koks, mazivo ulje, lozivo ulje,
parafin i drugi®*

Savremeni zivot danasSnjeg doba je nezamisliv bée naaftnih derivata, obzirom da
kolicina potroSnje nafte u prevozu morem stalno rasiee raste i mogtnost
zagaenja.

Ipak, melu najvaznijim pitanjima izéavanja nafte i naftnih derivata jeste pravilna
procjena kokine nafte i naftni derivata koji kotao zavrSavaju u more kao zdgeaci.

Neposredno isticanje nafte u more desava se#ajiz slijedéih razloga

e prirodno izbijanje;

* pri procesu proizvodnje nafte na naftnim pomorsglatformama;
» kod pomorskog transporta;

« uslijed havarije tankera, sudara brodova i sl.;

« uslijed izlivanja urbanih otpadnih voda, otpadmbtustrijskih voda;
» ulijevanje nafte iz rijeka koje prolaze kroz indyske gradove,;

* havarije ili kvarovi na naftnim platformama i sl.

Trenutno se samo na Mediteranu pomorskim prevozansportuje preko 250 miliona
tona nafte godisnje, i u prosjeku dnevno nalazi 2@ do 250 brodova-tanketa.

Istovremeno, Mediteranom svakodnevno sa@bnareko 2.000 ostalih vrsta brodova,
Sto drastino povéava mogdnost Westalosti neséa i mogunosti nastanka ekoloskih

katastrofa, a posebno obzirom da se viSe od 22étskgg prometa nafte odvija upravo
Mediteranom preko luka: Marsé&)enove, Trsta i drugih.

Ipak, do danas se na podw Mediterana nisu desile velike katastrofe izlgaja nafte
u more, iako se skoro svake godine dogodi manjiiboidenata ispustanja nafte u more
uslijed saobréanja tankerima.

Medutim, analiza dosadasSnjih podataka pdtye da se oko 800 hiljada tona nafte
godiSnje ulije u more Mediterana, @&ga viSe od 300 hiljada tona predstavljaju
zagaenost kroz ispustanje tzv. balastnih vafla.

Posljedica ovoga je Sto prilikom istovara nafteaftnih derivata tanker iz sigurnosnih
razloga uzima, oddenu koltinu morske vode kao balast potreban za stabilitedd
koji se moZe mijesati sa ostatkom nafte.

Nivo vode u balastu broda zavisi u mnogiméajevima od stanja vremena, visini talasa,
vjetra i sl., kao i o polozaju luke, ali i od katekstika pristaniSnih luka, o propisima u

* Vrani, D., (2000)Tereti u pomorskom prometuisoka pomorska $kola Rijeka, Rijeka, str. 83.

% Picer, M., (1987)One’is¢enje mora naftom i njenim derivatim&bornik Pomorskog fakulteta, Rijeka,
str. 443.

*% Nage more broj 3-4, (1998): Dubrovnik, str. 169.
" Matas, M., Simoti¢, V., Sobot, S., (1992Fastita okoline danas za sufrBagreb, str. 149.
*8 Ponekad ostaci nafte mogu iznositi i oko 800 tawe brodova sa nosivéd preko 200.000 tona.

42



lukama koje zahtjevaju poStovanje definisanih stada kod pristajanja tankera i sl., i
po pravilu uglavhom ne prelaze 25% ukupne nosiviesgta. Mdutim, kod svakog
ukrcaja nafte, tanker pumpama izbacije balastnwypd sa ispumpanom vodom van
ispusSta i odréenu koltinu nafte zaostalu u tankovima broda. Tako, prezkgwovo
krcanje nafte tanker izbacuje i odemu koltinu zagdene i zauljene vode.

lako od 1960. godine ¢ebroj tankerskih brodova posjeduje dage za izdvajanje nafte
od vode iz balasta, znatan dio nafte kimwazavrSava u more, pa i poré&djenice da je
vec¢ina mediteranskih luka opremljena prihvatnom opnenga balastne vode. Podaci
potvrduju da se u prosjeku samo polovina tankera priégr&xogo definisanih pravila
odvajanja nafte od vode, dok ostali tankeri jo§akvizbacuju balastnu vodu u more i
uglavnom iz razloga izbjegavanja troSkovacplga kori€enja uréaja i opreme za
prihvatanje balastne vode.

Pored navedenih oblika zatgnja, jedan od spedifiih elementa zaganja u lukama
nautckog turizma su i odiene koléine mineralnih ulja, nafte i naftnih derivata kee
ulivaju u more uglavnom pri redovnim servisiranjinb@aodskih motora ili uslijed
njihovog sl¢ajnog izlijevanja. Podaci potuju da se svake godine otprilike oko 180
tona motornog ulja promijeni na plovilima u n&ktm marinama duZ jadranske ob&fe.

Tako ispuStena nafta prouzrokuje znatne promjentgke ravnoteze mora i zaigaje
akvatorija i obale.

Osim balastnih voda pomijeSanih sa naftom koje Saxaju u more, svaki brod na
pogon plinskog ili lozivog ulja, ima odienu koltinu otpadnog ulja i raznih drugih
taloga, a koje se nalaze &hd u prostoru ispod masinskog kompleksa broda tzv.
kaljuzne vode. Kaljuzne vode sadrze oko 4 do 5%, ulgakonski ih nije dozvoljeno
direktno izlivati u more. Brodovima na kopnu su wgsi specijalni uréaji koji takvu
vodu primaju i obrduju.®*

Razlivena nafta na moru Steti morskim organizmirhas i fauni, ali istovremeno
znatno smanjuje estetsku vrijednost mora kao pnmgddobra. Posljedice od izlijevanja
nafte i derivata od nafte su izuzetno Stetne stitkim naseljima, u kojima se nalaze
pjeXane plaze na kojima borave turisti ili koje se &twiza pruzanje drugih oblika
turisticko-ugostiteljskih usluga.

3.2.3 Zagaenje mora od otpadnih voda sa broda

Problemi otpadnih vodana brodovima su spedifie prirode uglavnom zbog ratih
hemijskih sadrzaja, kao i ko¢ina, te zbog forme njihovih prikupljanja, prvenstee

% Matas, M., Simoti¢, V., Sobot, S., (1992Fastita okoline danas za sufrBagreb, str. 151.

% Mastrovi, M., (1991):Aktivnosti na zastiti okoli$a u RH s posebnim asurna Jadransko podeje,
Pomorski zbornik, Rijeka, br. 37.

®1 Mastrovit, M., Knezewt, E., (1977)Spre’avanje zagdivanja mora kod prijevoza nafte tankerima na
terminalima i u rafinerijama nafte®omorski zbornik, Rijeka, str. 465.

%2 Otpadne vode predstavljaju vode kojima su prorjeéjea bioloska, fizikalna ili hemijska svojstva.
Promjenom se ove vode ne mogu iskoristiti u poljapdne, ili neke druge svrhe.
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zbog preduienih stroZijih ekoloSkih propisa i defisanih starmtda Na brodovima se
otpadne vode mogu podijeliti a:

e sanitarnei
* kaljuzne.

Sanitarne otpadne vode su: fekalne otpadne vogmdoe vode od pranja.

Kaljuzne otpadne vode, kako je ¢veorethodno objasnjeno, su vode sa visokim
sadrZzajem ulja u prostoru masinskog dijela plovitatlova, a nastale su sakupljanjem
mjeSavina uljnih komponenti i morske vode, kaotateka i taloznih elemenata goriva
u tankovima nastalih kao rezultat pranja tankos&ladista. Kaljuzne brodske otpadne
vode, pripadaju grupi industrijskih otpadnih voda.

Morska voda sadrzi ogramnu dozu autoepuracije, koja se bazira na antikimtn
svojstvu, koje Ide neki morski organizmi, posebno fitoplanktoni.deggni mikrobi, sa
druge strane, ugibaju pod uticajem takvih supstantaloze se u nekim zivotinjama
hranéieih supstancama, kojeéesto konzumiranjem postaju uzroci zaraza u ljudskoj
ishrani.

Urinske kisjeline se hemijski razgiagju u morskom okruzenju, dok se stereoidi, kao
minorni sastojci u zivotinjama uglavnom vrlo speazratuju, jer su najotporniji oblik
biolipida i jednako otporni na mikrobioloSku degaagu.

Svakako, organski proizvodi fekanog porijekla sadova, djeliméno razgrdeni
djelovanjem bakterija vremenom djeluju kao gnojeaomorsko okruzenje, ali u &ien
koli¢cinama postaju opasni zatyzaci.

DeterdZenti su stabilni hemijski sastavi koji seamsgraiuju bioloski, i sastavljeni su od
anorganskih i organskih supstanci. Pjena koja jeasih deterdzenata uglavnom pliva
povrsinskim dijelom mora i remeti proces fotosimeézrazmjenu vodnih gasova, dok
deterdzenti koji sadrze &e kolicine fosfata stimuliSu brzi rast fitoplanktona.

® Bupi¢, M., Mili¢, L., (1998): Brodski urefaj za obradu fekalnih voda s osvrtom na postupke
ozradivanja i bistrenja NaSe more br. 3-4, 5-6, Dubrovnik, str. 116.

% Koljeti¢, V., (1999): Zastita Jadranskog mora od otpadnih voda s pombrskiodova Hrvatska
vodoprivreda 77/1, Zagreb, str. 33-47.
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4 MODEL EKOLOSKE ZASTITE U LUKAMA NAUTI CKOG
TURIZMA

Prema osnovnoj definiciji gkologija” je izvorno bioloSka nawa disciplina, koja
prouwava odnose iznde zivotinjskih i biljnih vrsta, kao i njihov odngsrema nezivoj
prirodi i okruzenju®®

Kao nauka, ekologija u poslednjih tridesetak godsteazuje odnosaovjeka i prirode
kroz zagdivanje okruzenja i prirode, koja su Stetna ne sg&mgeku, ve& i njegovom
razvoju i napretku. Problem odrzanja globalnog &tema razvija ekologiju u smislu
vertikalnog i horizontalnog razvoja ove rae discipline.

Ekologija kao izrazenija druStvena preokupacijajljgase u svjetskim i evropskim
razmjerima poetkom 70tih godina. Problem odrZzanja globalnog sktema, kao i
istrazivanja i mjerenja amekih i svjetskih strdnjaka, pokazala su intenzivno
nepovoljan uticagovjeka. U svrhu zastite ljudskog okruzenja i Zivgtali na planeti
Zemlji, pokrenute su razne druStvene i draai akcije. Sedamdesetih godina razvio se
ekoloSki marketing, ,eko-marketing®, koji se raz\ao zahtjev raznih drustvenih grupa
I ekoloskih pokreta za odgovornijim ponaSanjem naimih subjekata naspram prirode.
svih razvijenih zemalja Evrope, pa tako i Evropskmije. Vaznost ekologije
svakodnevno j&, te ona postaje obavezni dio svake ozbiljnijeegticione studije i
vazan faktor ocjene uspjeSnosti i opravdanostistikenja.

Ekologija za turizam ima poseban Zagiz razloga Sto se turizam dominantno bazira na
prirodnim resursima, bez kojih bi njegovo postogargilo nemogée. Za nautiki
turizam ekologija je izuzetno vazna, jer se odmasirazenje mogunosti zastite prirode.
Nauticki sistem, sa druge strarigne: nauticar, brod i druga transportna sredstva
Takav sloZeni sistergini sveukupnost tri forme potroSnje, Sto &nda u osnovi svi oni
imaju u ekoloSkom smislu sukobljene interese.

Crna Gora je donijela svoj osnovni zakon ekologgp ,Zakon o zastiti okruzenja”,
koji reguliSe osnovnu ekoloSku problematiku i stvaslove za donoSenje podzakonskih
akata, kao sto je ,Uredba o demju i zastiti zaSéenog obalnog podija mora”. Na taj
zakon nadovezuje se niz drugih zakona i pravila $®jnalaze u podzakonskim aktima,
kao Sto su:

e Zakon o zastiti prirode;

Zakon o zastiti vazduha;

Zakon o vodama;

Zakon o Fondu za zastitu okruzenja i energetskasfiost;

Zakon o prostornim udenju;

% Ekonomski leksiko(1995): MASMEDIA d.0.0. Zagreb, str. 175.
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e Zakon o otpadu;

e Uredba o procjeni uticaja na okruzenje;

* Uredba o standardima kvaliteta mora na morskimaore,
* Pravilnik o uslovima za postupanje sa otpadom,;

e idruge uredbe i pravilnici.

Razvoj ekosistema uveo je nove &iael discipline koje su multidisciplinarnog karaktera
Njihova je svrha razvoj i sveobuhvatnost problerkal@gije, buddi da se osnovna
filozofija istrazivanja u ekologiji bazira na iskhiganju odnosaovjeka i prirode, a to
zn&i ne samo ljudskog okec¢enja.

Uticaj i nepovoljna aktivhostovjeka prema prirodi je mnogo Sira i intenzivni2dnos

covjeka i prirode sve intenzivnije se posmatra kooirZivi razvoj, odnosno odrZivi

suzivotcovjeka i prirode, Sto postaje predmet sve intengivistrazivanja. U svemu
tome nautiki turizam svoj razvoj temelj na dug@mm, odnosno trajnim, morskim
resursima i njihovim visokim kvalitetama.

4.1 Odrzivi razvoj i nauti¢ki turizam

Pojam “odrzivi razvoj” je nastao kao rezultat ragvaisli u podrdju zastite prirode |
okruZenja (ekologija) i njene primjene u praksiodpazumijeva 6pstajni, obazriviili
uravnotezeni razvdj

Potreba razvoja u smislu odrzivog razvoja, na skgmh nivou, prvi put je pokrenuta
1974. godine na skupu stnjaka UNESCOa kroz “Cocoyoc Declaration”. Praké od
tada, pojam odrzivog razvoja se moze smatrati siodbmplementiranim kao filozofije

I potrebe privrednog razvoja. Odrzivi razvoj osngygvake ozbiljne razvojne strategije.

Svaka nacionalna strategija razvoja ima u sebi rarogekoloSkog i ekonomskog
usklaienja sa konceptom odrzivosti. Na razvoju konceph&igog razvoja, na nivou
UNESCOa i dalje se radi, jer joS uvijek nisu dema mijerila i politika odrzivog razvoja
na regionalnom, nacionalnom ili globalnom nivou.

Prilikom realizacije odrzivog razvoja uopSte, p&otda u razvoju nautkog turizma,
treba poStovati Sest osnovnih kriterijuma i to:

1. holisticki pogled na razvoj (sagledavanje cjeline);
integracija konzervacije (odrzivosti) i razvoja;

. zadovoljenje osnovnih potreldavjeka,

2

3

4. dostizanje socijalne pravde i jednakosti;

5. doprinos socijalnom samoodenju i kulturnoj raznolikosti;
6

postizanje ekoloSkog integriteta.
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Nauticki turizam, u smislu selektivne turigkie vrste i odrzivog razvoja, slozen je i
specifcan. Subjekt nautkog turizma, kao prepoznatljiv i ciljani potr@aSaakter svih
zbivanja prema kojem je ponuda usmjerena, nije saauttar. Dakle, odrzivi razvoj
manifestuje se kroz potrosnju, na n&ata, zajedno sa njegovisredstvom kretanja
plovilom Taj ,trio” ¢ini jedinstveni pojam subjekta odrzivog razvoja téog turizma.

Na strani ,Zive” ponude, u Sirem smislu, postojejskti nautékog turizma i to su uz
nautcara, zaposleniu nautékom turizmu i komplementarnim djelatnostima, kao i
domicilno stanovnistvo

Odrzivi razvoj, posmatran kao turigti ,obojena” komunikacija i suzivot te tri ,zive”
strane, slozen je sistem koji se bazira na sklaédusobnih interesa. Kvalitethom
turistickom komunikacijom, sve karakteristike wignih odnosa i relacija, cjelokupni
,ZIVi” sistem moZze poprimiti karakteristike odrzisto.

Posmatrano sa pra&tiog i teoretskog ugla, odrzivost razvoja u sferitié&og turizma,
treba sagledavati kroz dva aspekta i to:

a) prirodni koji moze biti:
» ekoloski;
o eticki;

b) drustveni.

Prirodni — ekoloSki aspektse odnosi na moguaosti odrzivosti prirodnih resursa i
moguenosti koje postoje da se priroda i okruzenje zaétit zagdenja obzirom na
“snagu” prirode za odrzanjem. Mognosti “prirodne agresije” na sistem maguje
ocekivati u smislu odr@enih nepovoljnih prirodnih pojava (agresivne algejetanje
mora, reakcije mora na zastitne boje oplate plovsécno, ispusStanja nafte i naftnih
derivate u more i sl.).

Prirodni - eticki aspeki se odnosi na odrzivost prirodnih resursa i néagsti
ugroZzavanja od mogih zaga@enja mora i obale djelovanjem ljudskih &ignih ili
namjernih aktivnosti. U tom smislu Crna Gora jeduzela osnovne preduslove zastite
kroz lex secialis zakone i podzakonske akte odhksyi prethodno pomenuti najvazniji.
Sistem zastite i kontrole drzava je prenijela natioe (primorske) koje su se relativno
dobro organizovale. Ipak treba napomenuti da kaznemestriktivni dio ovog
legislativnog sistema joS uvijek trazi dopunu i kedniju pravnu urdenost.
Organizacije i neformalna udruzenja za zaStitu mqmaobalja imaju sve W& vaznost
kod krucijalnih odluka na nacionalnom i lokalnomveu. U zajednici sa dnevnhom
Stampom ove zajednice veoma transparentno i sgvindlrezultatima vode brigu o
ekologiji. U tom smislu treba napomenuti da su thuaenja pokrenula rjeSavanje
najve&eg mogudeg ekoloskog problema na Jadranu, #agge od velikih tankera.
Tankeri velikih kapaciteta plove Jadranom radi peavnafte i teskih ulja. Analize su
pokazale da bi pomorska tragedija jednog od stotamkera u Jadranu doveo do
neslienih i nemjerljivin katastrofa za Crnu Goru, Hnlatsi Italiju. Taj problem
neformalnih ekoloskih udruzenja su tako sa mrté¢gdgokrenula niz pitanja vaznih za
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rjeSavanje zajedno sa drzavama u okruZenju: ltalifmvatska. Realno i potrebno je
ocekivati da problem zastite Jadranateéma prioritetni dnevni red Evropske Unije.

Kada se govori o nadikom turizmu i ekoloSkom aspektu njegovog razvogbar
napomenuti da bi SWOT analiza n&lktg turizma Crne Gore pokazala visoku svijest
svih wesnika, te se rad na strategiji na nacionalnomunadyija pod tim obiljezjem.

Potrebno je napomenuti, da su stanovnici ovogaijééditerana i Jadrana vjekovima
Zivjeli sa morem i na moru, od njega uzimali i njedavali i znali u tome odrzati mjeru,
te spontano sprovodili ekoloSku odrzivost. Taj aalmmmicilnog stanovniStva prema
prirodi zadrzao se do danasnjih dana i predstaldjaru bazu za izgradnju efikasnog
sistema zastite. Na crnogorskoj obali Jadrana wmgeije poput eko-patrola u praksi
spontano postoje, ali ih treba ozakoniti i sluzberganizovati na nivou drzave.

U svrhu osiguranja ekoloSko-druStvenog aspekta ivmyzrazvoja, kroz odrzivost
resursa mora, podmorja i obala, treba intenzivedtikaciju i izgraditi bolju zakonsku
regulativu, kao i zakonske represivne mjere i kazne

DrusStveni karakter odrzivosti razvoja proi&# iz direktnih prirodnih faktora ekologije i
odrzivosti i osnovni je sa aspekta odnosa idmgudi.

Da bi cijeli sistem ekoloSkog i odrzivog razvoja ablasti nautikog turizma
funkcionisao, potrebno je izgraditi odrzivi sistemzZivota, komunikacije i poslovanja
medu ljudima, kao aktivnih subjekata i faktora razvajablasti nautikog tuzizma. U
tim relacijama postoji viSe oblika i nivoa thdjudskih relacija i odnosa, kao i subjekata
u nautékom turizmu.

Najvazniji subjekti odrzivog razvoja natkog turizma na nekom lokalitetu su:
nauticari i turisti, investitor ili vlasnik subjekta prrednog nauttkog turizma i
domicilno stanovniStvo Prowavanje svojstava i dinamike tih odnosa, zbog
kompleksnosti i razlitosti svojstava nosioca odnosa, spada u domen
multidisciplinarnog istrazivanja. Razlike e njima treba harmonizovati kroz
razvijanje ,kompetencija odrzivosti subjekta naktig turizma” na odrenom
lokalitetu.

Cilj za ostvarivanje odrzivosti nuzno zahtjeva liggaje kompetencija svih zaposlenih
privrednih subjekta, n&&e u marinama, stanovnika podji turista-nautiara,
vlasnika i menadzmenta. Zajetka ili kolektivnha kompetencija odrzivog razvoja
marina ili luka nautikog turizma, se odnosi na:

* kompetenciju zaposlenih u luci ili marini naikog turizma;
» kompetenciju vlasnika brodova;

* kompetenciju nauwtara turiste, a njima se pridruzuje kompetencijaalokg
stanovniStva.

Funkcionalnost navedenih kompetencija u praksiszad:
» individualnih vjestina koje se manifestuju kroz anggacione procese; i

* individualna znanja koja se manifestuju kroz organiono paréenje.
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Osnovni cilj izgradnje kompetencija je podea trajnom odrzivom razvoju morskih
podriija u kojima se luke i marine nalaze. Tako oblikavarodel razvoja naziva se
.ekoloSki model upravljanja odrzivim razvojem lukaautickog turizma” koji se
profilira kao osnovni model i nukleus makro nacioiwg razvoja. Takav model
omoguuje ja&u lichu motivisanost koja se razvija i poduge prakténoj primjeni
osnovnih dimenzija ili aspektima odrzivosti i to:

1. ekoloskoj;
2. ekonomskoj; i
3. socijalnoj dimenziji kompetencija.

Tako razvijeni komunikacioni model i raspodjela kmetencija osigurava, ne samo
respektiranje navedene tri dimenzije odrzivog rgawolukama nautkog turizma, nego
im se podréuje. Na taj n&in pomiruju secesto sukobljeni interesi definisani nizom
prakticnih pitanja.

Do kojeg nivoa Koristiti prirodne resurse? Da Irikéenje podrediti profitu ili osigurati
razvoj u komece se zastiti generaciona eksploatacija? Koje swazpel pozicije
subjekata komunikacije? Do koje mjere razvijatitparske odnose i kako valorizovati
njihove relacije? Ta i druga pitanja rjeSavaju edirjo ¢vrstim i adekvatno odabranim
modelom lokacione komunikacije, odnosno kvalitetnbmmunikacijom subjekata svih
oblika kompetentnosti u izgradnji modela ekoloSke&stiee u lukama i marinama
nautickog turizma u Crnoj Gori

Medusobna komunikacija i odnosi u Sirem smislu, ositowubjekata razvoja i Zivota
na doténom lokalitetu, vrlo su slozeni problem. Sistemnmn&djanja i odlgivanja,
prioriteti i zZivotne vrijednosti, interesi i cilj&vpoimanje dobrog i loSeg, kao i niz
drugih elemenata i faktora zivota, poslovanja voga luka nautikog turizma, izrazito
su razl¢iti. Te razlike su vrlo izrazene, a rezultat suevidgktora.

Sa jedne strane &ljen sistem subjekata, a sa druge prirodnih itdemh resursa
vaznih za razvoj nautkog turizma, formira se vrlo slozeni sistem odrgvazvoja koji
podrazumijeva i izgradnju modela ekoloSke zastite.

Kako razvijati model ekoloSke zastite, planiratzvej luka nauttkog turizma, kako
razvijati charter i cruising u okvirima odrzivogzraja, osnovno je pitanje kojim se bavi
nautiko turisticka teorija i praksa.

MiSljenje nautéara i zaposlenih u nagkom turizmu, vazan je faktor odrzivosti. Sve to
zajedno sa misljenjima n&oika koji moraju definisati granice uticaja na pdu, ¢ini
kvalitetan sistem odrzivog razvoja luka néktig turizma Crne Gore. To je razlog Sto
se u nautikom turizmu sve viSe koriste razne metode istrajjavaniSljenja koje postaju
vazan faktor svih razvojnih planova. Tako na primjepstinski prostorni planovi
temelje se na takvim istrazivanjima, a sve u svdawzivog razvoja i kvalitetnog
suzivota i odnosa prema prirodi, moru i obali, w&tpvanje generacione solidarnosti
razvoja. Veoma dobre analize koje se u poslednjenve koriste u nautkom turizmu
su, SWOT analiza i analiza desobnih uticaja koji su prikazani u ovoj magistagjsk
tezi.
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4.2 Model ekoloske zastite u lukama i marinama nautkog turizma

Model ekoloSke zasStite u lukama i marinama r&oty turizma podrazumijeva
postupke sprijgavanja nepovoljnog uticaja na morsko okruzenje npage i obalu. Za
potrebe rada luka i marina naikidbg turizma u Crnoj Gori neophodno bi bilo napriavit
»Studiju uticaja rada luka nadkog turizma na okruZerjena osnovu koje bi drzava i
sluzbe zastite prirode i okruZzenja mogla donijeenjakojim bi se:

» Utvrdio nivo uticaja rada luka i marina naikidbg turizma na morsko i obalno
okruZzenje i podmorje, kao i niz mogh mjera neophodnih za spraienje
pratenja stanja morskog okruzenja podmorja i obale;

» Definisati nosioce postupka genja, utvdivanja, saniranja i otklanjanja
sprovaienja mjera zastite mora, podmorja i obale;

» Definisati mjere préenja, utvdivanja, saniranja i otklanjanja zatgmja mora,
podmorja i obale od strane korisnika usluga u dblaautikog turizma u
lukama i marinama nawglog turizma u Crnoj Gori i preciziranja stepena
odgovornosti subjekata zatgmja.

Logican redoslijed sprovenja i implementacije modela ekoloSke zastite
podrazumijeva utdivanje t&ke kojom se pronalaze optimalni parametri tj. opien
presjek (krivulja) koji podrazumijevaju smanjivanjevih negativnih posljedica
zagaenja, vodéi neprestano fna o minimizaciji troSkova, napora i posljedica za
morsko okruzenije, tj. rad luka ili marina n&lbg turizma (slika 1.).

Dogadaj Troskovi Napor Posljedice

Ishod

Uspjeh

Slika 1. Prikaz parametara uspjesnosti modela ekoloSkeeasti

Izvor: BP Angola, (2019)Oil spill response trainingstr. 6.
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Tri faze sprovdenje mjera ekoloSke zastite su:

e pratenja stanja mora, podmorja i obale;
* utvrdivanja, otklanjanja i saniranja zatj@a¢a mora, podmorja i obale; i
» definisanja odgovornosti i sankcionisanje.

U fazi pr&enja stanja mora, podmorja i obale neophodno je,pvega sakupiti sve
mogute podatke o vodama koje se ulivaju iz svih nidguzvora (sa obale, kao i sa
brodova), te obezbijediti obradu svih otpadnih vikdg bi u more mogle dospijeti.

O koli¢ini tih voda i njihovom stanju, velini naftne mrlje, brzini njenog kretanja i sl.
(slika 2.) informacije bi mogle biti na raspolagazghvaljujéi usluzno-informacionom
centru koji bi obrdivao podatke o stanju mora, kao i o vodama koj&l sdivaju u
akvatorij luke ili marine nautkog turizma.

k speed and direction ‘

0il slic 3% Wind
P speed

bk il
- ﬁ‘- >
100% Current speed

Slika 2. Pror&un brzine i smjera uljne mrlje

Izvor: BP Angola, (2019)Qil spill response trainingstr. 7.

Prije obrade tih podataka, podaci bi mogli bitikppljeni i o kolcinama zauljenih i
sanitarnih voda koje se ispustaju sa brodova, ag@da mogli biti prikupljeni i odnositi
se i na oborinske vode koje se u more ulivaju sdrséajnih povrsSina i parkiraliSta u
blizini marina i luka nautikog turizma.

Podatke o tim vodama bilo bi neophodno kontrolisgakupiti i ¢cuvati, a nakon
prociScavanja kroz mehatke taloznice i separatore ulja, odvoditi u more.

U postupcima utwdivanja, otklanjanja i saniranja zatj@aca mora, podmorja i mora,
bilo bi vazno omoggiti izradu plana intervencije i osiguranja potrelmpgeme za sligj
dogatanja incidentnih situacija (izlijevanje ulja, naftesl.), te definisati procedure
intervencije u sléiaju pomorskih nezgoda, zatgaja mora, podmorja ili obale.
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U dijelu koji se odnosi na definisanje subjekat@ kbintervenisali u sldaju zagdenja

ili nezgodne on&Scenja mora, treba precizno definisati nosioce zahvahjihove
duZnosti u procesu sprodenja programa ptanja stanja okruzenja, a posebno stanja i
kvaliteta mora na uzoj lokaciji luke ili marine, @efinisati program kontrole na
opstinskom nivou kojée biti nadlezno za poslove kontrole i zaStite mogs&kruzenja.

Posebni uslovi pienja stanja mora, podmorja i obale treba sprovédii interencija
pri graienju novih infrastrukturnih sadrzaja u lukama, W@g®sebnog réuna o uticaju
koje bi te budte intervencije imale na morsko okruzenje, a kroe 8V faze, tj. u
fazama projektovanja, gradnje i kaehja tih objekata, te voditi ¢ana da rad tih
objekata née dovoditi do promjene kvaliteta morske vode i dlemja u luci.

Zagaienje mora, podmorja i obale predstavlja jedan gdadaijih mogutih negativnih
oblika uticaja na marine ili luke natkiog turizma na morsko okruzenje, odnosno
morski akvatorij.

Zagatenja koja su mogia u prethodnom dijelu ovog radac¢veu precizno navedeni i
odnose se na zadgnje uslijed:

otpadnih voda koje mogu nastati tokom pranja nlarsdova;
boja tokom bojanja brodova;

otpadnih voda koje dospijevaju u more u procesnjpraotora tokom popravki,
te otpadnih voda pranja podvodnih brodskih povtSina

zauljenih oborinskih voda sa asfaltiranih manigufah povrSina, kao i suhim
vezovima na kojima su postavljena plovila i vozikao i povrSina lokalnih
saobréajnica u neposrednoj blizini luka;

otpadnih voda sa brodova koje ukijju: fekalne, sanitarne, balastne i kaljuzne
vode;

izlivanja mineralnih ulja, nafte i naftnih derivagoriva, boja i sl. sa brodova;

dejstva sitnih cestica poliesterskin smola prilikom rada na ptastn
povrSinama i dijelovima brodova;

dejstava biocidnih masa koje su sastavne komponamteiobraStajnih boja,
koje se koriste prilikom boravka plovila u luci.

Dakle, uprava luke ili marine natiiog turizma je duzna planirati, razvijati i na kraj
sprovoditimodel ekoloSkel zastitekoji ¢e omoguditi:

praenje i koordiniranje akcija informisanja i dojava siwaju moguih
zagdaenja, kao i podatke o stanju mora, razvijanju nédgaagaenja i sl.;
adekvatnu opremu i obano osoblje koje je u stanju da prati, analizira,
kontroliSe, saniradisti zagaena podrtja mora, obale i podmorja;
kontrolu tehnoloskih otpadnih voda sa brodova measialijed pranja tiS¢enja
brodova, kontroliséi da se propustaju kroz taloznike i odvagajmasti i ulja
prije kon&nog odlaganja u akvatorij luke ili marine;
sprovozenje mjera za spkpvanje ispuStanja kaljuznih i balastnih voda sa
brodova;
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* praznjenje hemijskih toaleta (korisnicima marinepstavljanjem vodo-
nepropusnih i hemijski otpornih kontejnera i spréwmrsa vidljivim natpisima i
informacijama o poziciiji istih;

» postavljanje plivajtih brana (najmanje 4, koje su duze od najduzihifalow
luci) koje ¢e biti upotrijebljene za séaj slwajnog ispustanja nafte, naftnih
derivata ili ulja, kao i drugih oblika zadenja u akvatorijum luke;

* izradu Pravilnika za incidentne situacije u kojiswadetaljno opisane procedure
koje opisuju n&n djelovanja plivajdih brana i disperzanta u situacijama kada
dode do neplaniranih dodaja zagdenja ili izlijevanja nafte i sl. u akvatorijum
marine;

* preduzimati mjere sanacije aim&enih podrgja i pratiti tokove flore i faune na
tom podruju;

» voditi ratuna o nainima odlaganja prikupljenih zadiaaca;

e procjenu nastale Stete uslijed zdgaja | odrdivati kazne za pénioce.

U okviru mjera zastite od zad@nja u lukama i marinama natkiog turizma neophodno
je pored navedenog, da model ekoloSke zastiteiundutickog turizma treba da preciza
mjere zastite u fazizgradnje, dogrdivanja i sl. u djelu luke ili marine, a posebno
lukobrana, sa detaljnim opisom tetkih informacija o na&nu nasipanja lukobrana,
radu lw&kih pilota, informacije o pontonskim lukobranima, sze u cilju zastite i
sprijetavanja degradiranja okolnog morskog ambijenta, egbahora i podmorja,
osiguravajudi zadovoljavajdi stepen razmjene morske vode u akvatoriju lukendrine.

Isto tako, prilikom rada na lukobranima strujno jpatekad se deformiSe smanjtiju
brzinu strujanja morske vode unutar zatvorenoglaigaliva, pa se optimizirajun
metodama mogu ustanoviti vrijednosti minimalnogjsiog polja.

Nekad je u luci neophodno projektovati dodatni otewkulacije na dijelu lukobrana,
izratunavaji¢i protok vodene mase u shju slabog i jakog vjetra. Svakako, stepen
izgradenosti marine tj.luke ute na stepen razmjene kotie mora sa otvorenim morem,
istovremeno mijenjajti floru i faunu obalnog mora Sire i uZze lokacijkéunauttkog
turizma. Naravno treba teziti da neddoveih izmjena populacije fitoplanktona i
zooplanktona, kao i drugih prirodnih zajednica.

Da bi se obezbijedio efikasan sistem monitoringampmodno je pratiti bioloSke osobine
akvatorija na lokaciji luke nauwkog turizma, i sprovoditi monitoring i pratiti progm
stanja okruzenja (péanjem relevantnih parametara bioloSkog, ¢kpg i hemijskoj
sastava mora i morske vode), konstantno ga dppr@ sa podacima prikupljenim na
pocetku, kako bi se pratilo ekoloSko stanje i funkisamje luke.

4.3 Tehnologija modela ekoloSke zastite

Lokacije u kojima borave brodovi, tj. luke i marinauttkog turizma se svrstavaju u
posebno osjetljiva podéja u kojima je véi rizik od ekoloskih katastrofa i nezgoda. U
skladu s namjenom, luke i marine se uglavhom prawaklonjenijim i zaStenijim
podrijima poput morskih uvala, i n&@&e manjih dubina i sa drugim povoljnim
saobréajnim, turisttkim i drugim karakteristikama i atrakcijama. Md@gunegativne
uticaje ekoloSke zadanosti treba kontrolisati, pratiti, ublaziti ili gulvidjeti
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preventivnim djelovanjem, a kad do njih iddg efikasno i efektivno otkloniti, i sve u
cilju zastite mora i morskog okruzenja.

Na bazi mjerljivih podataka donose se zaldjuo pojedinim elementima tehnologije
modela ekoloSke zaStite u lukama i marinama oleodgi turizma, Kkoji trebaju
zadovoljavati zahtjeve i uatijene standard®.

Pored navedenog, tehnoloski postupci modela ekelaaKtite sprovode se po fazama i
to:

faza prevencije i faza pfanja mora i morskog okruzenja;

faze informisanja subjekat&esnika u postupcima zastite;

faza sprij¢avanja, ¢iS¢enja i ublazavanja posljedica zdgaja, kao i
zbrinjavanja otpada;

4. faza utvdivanja stepena zadanja, Stete i definisanja odgovornostiimitelja
zagatenja luke i morskog okruzenja.

wn PR

Iz razloga nemogtnosti utvdivanja direktog uticaja rada luka i marina nakibig
turizma na morsko okruzenje, neophodno je sprovaitemska prgenja kvaliteta
morskog okruZenja na podiu citavog akvatorija marine tj. luke pod nadzorom
struenih institucija, a kako bi se mogao utvrditi utigpajedinih subjekata.

4.4 Implementacija modela

U postupcima implementacije modela ekoloSke zagtiigkama i marinama natkiog
turizma neophodno je Kkoristiti adekvatancinazastite uklj@uju¢i i svu potrebnu
mehanizaciju u tim procesima, a to pored ostalatygmumijeva slijedee:

e odstranjivanje krutog otpada, zbrinjavanjem isté@gndardnim procedurama i
preko ovlagenih, nafa&e komunalnih preduza. Ukoliko se radi o otpadu koji
je reciklabilan, potrebno je isti zbrinuti putemlastenih komunalnih predué&a
koje se bave prikupljanjem reciklabilnih i sekundhrsirovina iz otpada,;

» uklanjanje zag#enih supstanci koje se nalaze u morskom dnu u akjatuke,
obzironr? da se na morskom d&esto nalaze oddene koléine sedimenta i to do
4500 m;

* izvlacenje i naknadno odlaganje deponovanih supstantte(naaftnih derivata,
ulja i sl.) putem ovlastenih institucija koje spoole redovna i temljna
istrazivanja stepena zatgnosti,ciSéenje i prikupljanje, odlaganje, i stabilizacija
nivoa sedimenta,

e postupak odmuljavanja, ali i ukanjanja nafte, néftelerivata i sl., treba
sprovoditi u zimskim periodima, a kako bi se izlgegojave “crvene plime”
koje mogu ometati turistku sezonu, okupirati plaze, uznemiravati kigasl.;

» prilikom saniranja kanalizacionih i rijaih ispusta u more precizirati efikasne
sisteme filtriranja, kontrole, mjerenje maksimalmihjednosti parametara koje

% Dundovi, C., Kest, B., (2001):Tehnologija i organizacija lukaPomorski fakultet, Rijeka
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je mogute ispustiti u more, zajedno sa preciziranjem nédggwdaljenosti od
obale na kojima se odliva voda cijevima i sl.

4.4.1 Utvrdivanje stepena zagdenosti mora

Sistem préenja stanja mora, kao i magh nivoa zagdenosti uglavnhom u Crnoj Gori
sprovode ldke kapetanije ili patrole uprave pomorske sigurinkage mogu posmatrati i

obavjeStavati nadlezne organe koji bi sprovodigtenje sa svojih plovila koji plove

akvatorijem luke ili marine naudtbg turizma, teritorijalnim vodama Crne Gore ili iz
vazduha (hilikopterima ili manjim avionima) — slilda

Nadzor koristi vizuelno posmatranje i r&zke tehnologije za procjenu trenutne situacije
stanja, uklj@uju¢i, ali ne ograniavajlti se na prikupljanje informacija o uslovima i
kolicinama prisustva nafte, kretanju ulja, lokaciji apes vremenskim uslovima,
osjetljivim podrjima i uticajima na Ziva lba.®’

—
DISPERSANT OPERATIONS i

|58 OPERATIONS. O = e

COMBLAND,/ MONITORING VESEEL

Slika 3. Procedura posmatranja i procjene
Izvor: BP Angola, (2019)Oil spill response trainingstr. 15.

Utvrdivanje stepena zadenosti mora zavisi najviSe od vjetra, koji omégje
utvrdivanje stepena zaganosti na osnovu brzine kretanja naftne mrlje.

Uglavnom se viSe od 90% ulja nalazi na 10% okefidg podrija u smjeru u kojem
duva vjetar (Slika 4).

" BP Angola, (2019)Oil spill response trainingstr. 15.
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Vjetar

-

90% ulja na povriini od 10% ulja na povrsini od
10% onetisé¢enog podrudja 90% onetiiéenog podruéja

Slika 4. Koncetracija on&S¢enja u moru u zavisnosti od smjera vjetra

Izvor: BP Angola, (2019)Oil spill response trainingstr. 8.

Kod posmatranja mogeg nivoa zagéenja iz vazduha stepen zdgaja se odiduje na
osnovu vrste (tipu fleke/a) zatgnja, kao i o boji (slika 5). 6@, ravnomjernija i
tamnija fleka govori o v&m stepenu zadanja.

Slika 5. Koncetracija on&S¢enja u moru u zavisnosti od boje mora

Izvor: BP Angola, (2019)Oil spill response trainingstr. 9.

Tabela 6. prikazuje pribliznu debljinu zauljeneklena moru, kao i zapreminu iste na
osnovu boje fleke na moru, posmatranu iz vazdulok, slika 6. prikazuje stepen
zagalenosti morske povrSine/mogrg procenta zaganja na osnovu forme (pattern —
Srafure) fleke.
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Tabela 6.Prikaz stepena zadi@nosti na osnovu boje mora posmatfejzi vazduha

- Priblizna debljina Priblizna zapremina
Kode | Vidljivost (mm) (m¥km?)
Svijetla
1 (siva/srebrna 0,04-0,3 40 - 300
2 Dugine boje 0,3-5,0 300 — 5000
3 Metalic 5,0-50 5000 - 50.000
4 Tamno 50 — 200 50.000 — 200.000
presijavajéa
5 Tamna > 200 > 200.000
Izvor: BP Angola, (2019)Oil spill response trainingstr. 9.
Tragevi Razbacamo Mrije Lzprekidano Kontinnalng
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Slika 6. Prikaz oblika mrlja zagienosti mora

Izvor: BP Angola, (2019)Oil spill response trainingstr. 10.
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Slika 7. prikazuje korake i procedurecuaanja priblizne povrSine kao i1 procenta

povrSine zagdenosti na

zapremina zauljene fleke.

moru. A oshovu boje i forme fleke na krag réduna

Korak

Procedura

Raunanje stepena
zagalenosti

\\
\

Izracunati povrSinu mrlje krauc¢i se fiksnom brzinom i
pravcem duz priblizne duzine zagmja.

Ponoviti isto za Sirinu mrlje zadanosti.

Dodati duzinu i Sirinu zajedno, da bi se dobildaljepna
povrdina u krfr

Ra‘unanje procenta
zagaenost sveukupne
povrsine

——gre= g

Proraun koji procenat povrsine je pokriven zdgaogu.
Koristiti formulu za prorédun mrlje u nastavku:

Totalna povrsina. [kA} X % pokrivenosti uljem [max
100] %100 = Ukupna povrsina [Kin

AT SR W IAE PAE

& = &

a—-

> O FLAD AL, SOE. SO

Identifikacija boje

Procijenite i zabiljeZite relativne proporcije seaoje
(izgleda) za podije koje se istrazuje ili posmatra.
Koristite BONN-ov Ugovor o nafti za pomgri izratunu.

Fa Dugn
DD Smm
0.005mm

Stueﬂa
R OO0 Smae
0003mm_
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Prora&un minimalne i maksimalne zapremine zégyosti,
Pror&un zapremine ulja po tipu

AxB+C=D Formula: min & max X prekrivenosti X ukupnoj povrsi

Suma zapremine svakog tipa procijenjena po totaimnoj
& max zapremini

Slika 7. Pror&un zapremine zaganosti mora
Izvor: BP Angola, (2019)Oil spill response trainingstr. 11.

Na osnovu parametara dobijenih i ptamaatih po prethodnoj slici, unosom podataka u
tabelu, prikazanoj na slici 8. stvarna procjenaeagne zauljene fleke.

= Calculate Ol = Calculate the min & max volume for each appearance type.
Volume. Formula: min & max looding X coverage X total oil area.
» Sum the volumes of each g BFAMNCE e to estimate total min & max volume,
AXB+C=D pRe typ
Ol Appearanice | Thickness | Loading Coverage 2 Tortal o area nan volume Max valume
Code fmm} | [’ [ 100 [k (| m
1. Sheen 000004 1o | 0ud
ooos |03 & 300} X =
2. Ralribow OmHEte (03 z
0.005 0 * e
3. Metalhic 0305 o L1 ]
o = X {100] % =
& Duscontinuows | 005 10 50
truc colour- |02 00 L fI00} X =
5. Contiruous =02 =200
e coleur ¥ (100}
Torad Spill Valume

Slika 8. Tabelarni prikazproratuna stepena zad@nosti mora
Izvor: BP Angola, (2019)Oil spill response trainingstr. 12.

Primjer prorguna zapremine zauljene fleke je prikaz na nareslimj9., dok je na slici
10. prikazan rad skimer-a.

Povriina
mrlje = 0.5x1km

=0.5km2

Procenat pokrivenosti
0.5km2 x 25% /100 = 0.125 Km2

Nafina mrlja (min zapremina)

0.04m3/km2 x 25% /100 x 0.125 Km2
25 % black oil =0.0125m3

Zapremina ulja (max zapremine)

Ista procedura ...
Slika 9. Prora&un zapremine zaganosti mora
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Izvor: BP Angola, (2019)Oil spill response trainingstr. 13.

Slika 10.Prikaz rada skimera

Izvor: BP Angola, (2019)Oil spill response trainingstr. 16.

4.4.2 Mehantko uklanjanje uljnih fleka

Mehantka disperzija naftnih mrlja i fleka se primarno istirna malim izlijevanjima
ulja ili nafte kada nema drugih magnosti za uklanjanje i smanjenje uljnih fleka na
moru i morskoj povrsini, i primjenjuje se kada semenski uslovi mirni.

Mehanitke mjere modela ekoloske zastite imaju za€ilj:

* mehantku disperziju (ispiranje) kojom za poboljSava pmeeirodne disperzije
mrlje;
» stvaranje turbulencije koja pomaze razbijanju uljiteka.

Ograntenja mehartke turbulencije kod smanjenja uljnih i naftnih reeg na povrSini
morske vode su:

* manje pogodnije za ¥e mrlje tesSkih ulja na povrsini morske vode (npsSkb
loZivo ulje);

* prikladna je samo za manije izlive tj. fleke, kopersogu kombinovati sa drugim
tehnikama za e izlive, na primjer kod mehaikiog uklanjanja mrlja, ili kad se
primjenjuju hemijski disperzanti.

% BP Angola, (2019)0il spill response trainingstr. 16.
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4.4.3 Hemijski disperzanti

Disperzanti su te mjeSavine rastvafa i povrsinski aktivnih materija dizajniranih da
poveaju brzinu disperzije ulja u morskoj sredini (Slikdl.). PovrSinski aktivna
sredstva se sastoje od dva dijela; hidrofilne gleog trazi vodu i grupe oleofilnih
repova koji traze ulje, Sto im omogava da stabilizuju uljne kapljice.

Razbijajii ulje u vrlo male kapljice koje se mijeSaju u gem sloju vode, hemijski
disperzanti pospjeSuju brzu degradaciju i disperzgko bi se smanjio uticaj ulja, nafte
i drugih komponenti na ptice i sisare.

Djelovanje diserzanata  PovrSinski aktivie supstance  Surfactant molekule Naftne disperzije u vodenoj koloniji Mikroorzanizmi
smanjiyu napetost na povrmi pretvaraju ulje
uC02 i HIO

Slika 11.Hemijski disperzenti

lzvor: BP Angola, (2019)Oil spill response trainingstr. 34.

Ograntenja hemijskih disrzenata se ogledaju u slijed®

* ne uklanjaju ulje (uklanjanjem sa povrsSine i kr¢ggamu vodeni stup);

e primjenu prate strogi regulatorni zahtjevi,

» koriste se za male mrlje koje ¢hb nastaju do 48 sati od izlivanja, Sto
prouzrokuje da se karakteristike ulja mogu proniijenakon ovog perioda,
smanjuju¢i efektivhost hemijskih disperzanata.

Efikasnost disperzijé?

e naterenu, test disperzione efikasnosti treba gstoprije primjene disperzanata
da bi se potvrdilo dée se ulje rasprsiti;

» disperzanti se ne smiju koristiti na rafiniraninoizvodima (benzin, mlaz, dizel,
itd.);

» disperzanti se ne smiju koristiti ako prolivena taaima viskoznost koja bi
inhibirala efikasnost dispergiranja, a posebnojakoaxtelo emulgiranje vodom i
uljem, tj. ako je vremenski uticaj vidljiv;

» disperzanti se ne smiju koristiti Z88¢enje instalacija, brodova ili opreme za
izlivanje nafte.

%9 BP Angola, (2019)0il spill response trainingstr. 34-40.
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Kod zasStite zivotne sredine:

» disperzanti mogu imati uticaj na morske vrste a&k@smjenjuju u plitkoj vodi
koja sprij&ava efikasno razrigvanje;
» disperzanti se ne smiju primjenjivati u vodama dehinanje od 20m.

Vrijeme primjene hemijskih disperzanata je:

e samo za dnevnu upotrebu;

* ne koristite u brzinama vjetra koje prelaze 30kts;

» optimalni morski uslovi su od 0,3m - 3m visine v@Beaufortova skala 2 - 5),
vidljivost mora biti: > 1 nm (primjena posude);

Operativno hemijske disperzante:

e Koristi samo ob&eno osoblje;

» za operacije koje obavljaju brodovi koji plove opélnom brzinom od oko 5kts;

« hemijska sredstva za dispergiranje ne mogu setkibeko postoji neposredna
opasnost od pozara i opasnosti za ljudski zivobradskim instalacijama ili
povrsinskim plovilima;

» rasprSivéi se mogu koristiti samo ako su propisno o¢ta® od strane viade
odreiene zemlje;

* ni pod kojim okolnostima se hemijska sredstva apeligiranje ne smiju koristiti
dok brod ne dobije prethodno odobrenje IMT-a (terupravljanje incidentima);

« ako je more mirno, mehatio mijeSanje treba obaviti nakon nanoSenja
disperzanta (npr. upotreldamaca i perilica);

» disperzanti se ne smiju koristiti ako prolivenatagfli njeni nusproizvodi) ima
viskoznost koja bi inhibirala efikasnost dispergjea

 predviia se da se 1 posuda sa*atisperzanta nanosi u omjeru primjene 1:20 §to
moZe obraditi 40rhulja, pri kontinuiranoj primjeni, §to odgovara ~H330
minuta rada prije ponovnog snabdijevanja.

Brzina (kn) = steoe'n rada pumpe (I/min) x 32.4
otkos (m) x app rate (m3km2)

U nastavku je opisan praéti primjer prorguna adekvatne brzine i protoka raspr&a/a
za scenario da su:

Brzina pumpe u It / min = 10.000 / 60 = 166,7 I/min
Raspon je 2 x 8 m = ukupno 16 m
Prora&un stope aplikacije:

1. Provjeriti Bonsku tabelu za koncentraciju kojtekuje vizuelni aspekt mrlje

2. Grafikon prikazuje koncentraciju iznad 206/km?.

3. S obzirom da je ukupno proliveno ulje 1000 m 5 knf, onda se moZe
pretpostaviti 200 fkm?

4. Dakle, za 200rikm?® u omjeru 1:20, treba primijeniti 16m?
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Stoga je brzina, za brzinu pumpe od £0m

A obrzirom dace onda brzina biti 3%vora (kn), ovo ne zr@a da bi brod mogao
primijeniti disperzantnu brzinu od 3%ora (kn).

ObjaSnjenje:
Pravilo je da, brod ne moze obavljati operacij&@nga iznad ZTvorova brzine kretanja,
jer prantani talas gura i potapa ulje. Prema tome, podefavearje treba uraditi,

uzimajli u obzir maksimalnu brzinu od &orova, koje je na protoku pumpe (treba da
se smaniji).

Ovo zndi da, 33,75/5 = 6,75 je odnos redukcije potrebasalprilagodi brzini.
Nivo pumpe 10rh podijeljen sa 6,75 = 1,5h.
RjeSenje:

Brod moZe da ide brzinom odGorova, ali sa pumpom ogra&ehom na snhagu 1,5%h
(15% maksimalnog kapaciteta).

Dalja prilag@avanjace se morati napraviti nakon prvog prskanja i teljadeti n&cin:

* Ako je potrebno powvati brzinu aplikacije, neophodno je pdead izlaz pumpe;

* Ako je previSe disperzantno (&eva se posmatrajuefekte), treba smanijiti izlaz
pumpe;

e Brzinu broda treba drzati blizu maksimalne brziresprSivanja, kako bi se
poveao opseg operacija.

Iz bezbjedonosnih razloga kod primjene hemijskgpdrzenata, neohodno je:

1. da primjena hemijskog disperzionog sredstva bugetpunosti procijenjena;

2. prilikom prskanja disperzantnim sredstvom korigttigovarajau licnu zastitnu
opremu: zastitu zacg hemijska odela i maske za lice;

3. ne dozvoliti boravakélanova posade na palubi kada se obavljaju operacije
prskanja;

4. osigurati da su svi prozori i vrata zatvoreni prgperacija prskanja - SDS
(sigurnosno-tehiiki uslovi) ¢e se dostaviti plovilu koje nanosi disperzant.

4.3.4 Skimeri

Jedna od opcija za reagovanje u situacijama izivamafte u more jeste i primjena
skimerd® (slika 12.). Skimeri se koriste za prikupljanjgLilnafte iz mora.

"0 Skimmer — engl. Brod sa pregradama za prikupljatjgei nafte iz mora ili diskovi koji se postaija
na povrsini vode za skupljanje ulja sa povrSini anor
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Primarna tehnika koju su usvojile mnoge drZzavnstvja meharika rekuperacija nafte
sa povrSine mora. To se 6ho postize upotrebom bumova (engbom— grana, brana)
koje sluze za koncentrisanje prolivenog ulja (puimgliskova), Sto omogiava skimeru
da selektivno prikupi ulje ili naftu koju nakon gumpama crpi u tankove. Postoji
mnogo razkitih tipova skimera sa dizajnom koji optimizuje radmpi na raztitim
opsezima i po raglitim skalama rada, tipovima ulja, véhi i tipu naftne mrlje,
koli¢ini i vrsti izlivenog ulja i uslovima okruzenja.

U ovom dijelu rada se opisuju osnovni zahtjevi zpjeSno kori&enje skimera u
situacijama koje se nm%e susrijéu tokom izlijevanja nafte, a opisani su ITOPF
dokumentima, posebno o upotrebi bumaiimena ¢iS¢enja obale, kao i tehnikama i
opremi koja se Kkoristi, te sredstvima koja se keriga priviemeno odlaganje
prikupljene nafte?

Krajnji cilj svake operacije uklanjanja i smanjeajgaenja obale, mora i podmorja od
nafte i ulja je sakupiti Sto viSe ulja, a sa StaimitroSkovima operiranja.

UspjeSan sistem prikupljanja nafte i ulja mora pmir mediusobno povezane probleme
na koje se nailazi, a posebno kada se u moru nat@ajna koltina nafte,ijim se
kasnijim prikupljanjem, koncentrisanjem, pumpalasksti.

Elementi za skupljanje i pumpanje u cjelokupnoj rapgi se ¢esto kombinuju u
skimeru. Svi skimeri su dizajnirani za odvajanj@wd vode, ali se u dizajnu znatno
razlikuju prema namjeni, za morske vode, u zagim vodama ili na kopnu. Skimeri za
upotrebu na moru ukljwju oblik flotacije ili podupiranja, dok komplikonge
konstrukcije mogu biti samohodne i mogu imati némlelemenata za sakupljanje,
integrisane spremnike za skladitenje i postrojeajadvajanje ulja i vode (slika 12).

Slika 12.Samohodni skimer sa pregradom za upotrebu u lukg@mabalnim vodama.

™ International Tanker Owners Pollution Federatiomited - Melunarodna Federacija (ITOPF) je
neprofitna organizacija osnovana u ime svjetskibdbwlasnika kako bi promovisala djelotvoran
odgovor na zagkenja od nafte, hemikalija i drugih opasnih suspstaanovana 1968.

2|ITOPF, (2011)Use of skimmers in oil pollution respon3echnical information paper 5, str. 2.
"3 |bidem.
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lzvor: ITOPF, (2011)Use of skimmers in oil pollution respon3echnical information
paper 5, str. 2.

Prantana vrata kod ovog skimera se otvaraju kako bi [p&dom otkos i omogtio
ulazak plutajieg ulja. Obnovljeno ulje se pumpa u unutrasnji mezar.

Prilikom odabira skimera za prikupljanje, koncesdnje i pumpanje nafte na skimer
treba uzeti u obzir niz faktora, od kojih su namgzviskoznost i adhezivna svojstva
prosutog ulja (ukljuju¢éi svaku promjenu ovih svojstava zbog vremenskiltajdi
tokom vremena), zajedno sa stanjem i nivoima mora.

U relativno predvidljivim situacijama, kao Sto skshi objekti, na primjer, pomorski
terminali i rafinerije, moraju se poznavati hemgsivojstva velikog broja ulja sa kojima
se u tim podrgjima rukuje, i u skladu s tim odabrati spegiii tip skimera.

Nasuprot tome, svestrani tj. opSti skimer, moze gmtreban u raziitim situacijama
izlivanja ulja na moru i predstavljati resurs Kgiiskoristiv za zastitu obalnog podja
cijele zemlje kao dio nacionalnog resursa Koji sastavni dio opreme modela ekoloSke
zastite mora i podmorja.

Svakako, samo jedan skimer nije u stanju rije$bfem u svim mogtim situacijama
odlivanja nafte u more kao pojave posljedica izijganafte. Neophodno je selektovati
odreienu vrstu skimera u zavisnosti od tipa goriva,cuedi mrlje, vrsti uljne fleke, i
posebno za oddeni oblik vremenskih uslova (u zavisnosti odif@ vjetra i visine
talasa).

Nakon ovog, neophodno je identifikovati pretemu upotrebu i &kivane radne uslove,
na primjer, da li skimer treba da bude sastavnisthtema za spaSavanje na otvorenom
moru, ili da se réno koristi u luci ili na obali. Kada se svi ovi pamnetri utvrde, mogu
se procijeniti drugi kriterijumi kao Sto su wé@ha, robusnost i lak@a rukovanja,
rukovanije i odrzavanje skimera idi rada i sl.”

Elementima za skupljanje ulja svrha skimera je daugmjerava ili prikuplja ulje sa
povrSine mora, gdje se uliva na ulaznu stranu pug@stema za prelazak u skladiste.
Mehanizmi preko kojih se ulje uklanja sa povrSinee ukljiuju oleofilne sisteme koji
se oslanjaju na adheziju ulja na pokretnu povrSimisne sisteme, sisteme koji se
oslanjaju na gravitaciju i sisteme koji #ki podizu ulje meharkim lopaticama,
remenima ili hvataljkamd®

Oleofilni skimeri

Oleofilni skimeri koriste materijale koji imaju aftet prema nafti u odnosu na vodu.

" Broje, V., Keller, A., Bren School, (2011Pptimisation of Oleophilic Skimmer Recovery Swefac
Field Testing at the Ohmsett Facility

S ITOPF, (2011)Use of skimmers in oil pollution respon3echnical information paper 5, str. 6.
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Ulje se veZe za povrSinu materijala, @lm uzimajéi oblik diska (slike 13. i 14.),
bubnja (slika 15.), trakesetke (slika 16.) ili konopca (slike 17. i slika 1&oji, kao
rotiraju, podizu ulje sa povrSine vode.

Jednom kada se oslobodi vode, ulje se ostruzstignie iz oleofilnog materijala i ostavi
da padne u korito sa mjesta gdje se pumpa u stdadieofilni skimeri okino postizu
najveti odnos obnovljenog ulja u odnosu na slobodnu rlesenu vodu, Sto taée
pomaze efikasnost oporavka ulja.

Diskovi su najefikasniji sa srednjim viskoznim oif izmetu 100 i 2.000 centiskofé.

Naftni proizvodi niske viskoznosti, kao Sto su dlilikerozin, obno se ne akumuliraju
na oleofilnim povrSinama u dovoljno debelim slojea da bi se postigle visoke stope
oporavka’’

Ulja sa véom viskoznoé&u, kao Sto su teSka bunker ulja, su previSe leplpto onda ne
omoguuje lakaiu uklanjanja. Nasuprot tome, emulzije voda-u-uljogm biti skoro ne-

adhezivne i teSko ih je oporaviti sa nekim posebdimajnom oleofilnih skimera, na
primjer, diskovi¢e probiti emulziju, umjesto da omagrinjen oporavak.

Oleofilni materijali su okino napravljeni od nekog oblika polimera, mada metalne
povrSine pokazane kao vrlo efikasne. Pokazalo sdiskavi i bubnjevi sa uzljebljenim
povrSinama rezultiraju sa §ien stepenom iskoriStenja od glatkih povrsina.

Slika 13.Mali oleofilni disk, pogodan za ulja srednjeg vigketa. Ulje se drzi na
rotiraju¢cim diskovima kako bi se istrglo u korito za pumpanjskladiSte. Zahtijeva
odgovarajdu pumpu i hidrautino napajanje

’® Jedinica kinematke viskoznosti ulia je mffs. Prethodno je bila korigna jedinica mjere cSt
(centistok). Ova jedinica se utiuje u kapilarnim viskozimetrima mijefievrijeme isticanja ulja pod
uticajem sile gravitacije. Jedinica dinake viskoznosti je mPa.s (milli Pascal sekunde)edhmdno se
koristila jedinica cP (centi Poise).

" Broje, V., Keller, A., Bren School, (2011Pptimisation of Oleophilic Skimmer Recovery Swfac
Field Testing at the Ohmsett Facility
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Izvor: ITOPF, (2011)Use of skimmers in oil pollution respon3echnical information
paper 5, str. 4.

Slika 14.Sematski prikaz malog oleofilnog diska

Izvor: ITOPF, (2011)Use of skimmers in oil pollution respon3echnical information
paper 5, str. 3.

-— . 5 e

Slika 15.Oleofilni buban]

Izvor: ITOPF, (2011)Use of skimmers in oil pollution respon3echnical information
paper 5, str. 4.

Oleofilni bubanj (slika 15.) je pogodan za uljadieg viskoziteta. Djeluje na &in
n&ain kao i disk-skimer, tako da se ulje drzi na @gtiéim bubnjevima da bi se istrglo u

korito za pumpanje u skladiste.
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Slika 16.Skimer sa plutajtom ¢etkom

Izvor: ITOPF, (2011)Use of skimmers in oil pollution respon3echnical information
paper 5, str. 4.

Skimer sa slobodnom plut&om cetkom (slika 16.) omodwje da se ulje zalijepi za
rotirajuée setovecetkica i podize sa povrsine vodéesalj uklanja ulje izetkica u
skladiSte. Propeler izéetke izvi&i plutajuce ulje prema skimeru kako bi poboljSao
brzinu skupljanja i propusnost.

Slika 17.Horizontalni oleofilni skimer

Izvor: ITOPF, (2011)Use of skimmers in oil pollution respon3echnical information
paper 5, str. 4.
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Slika 18. Vertikalni oleofilni skimer

Izvor: ITOPF, (2011)Use of skimmers in oil pollution respon3echnical information
paper 5, str. 2.

Usisni sistem skimera

U pogledu operativnog pikupljanja kod skimera, edjjostavniji dizajn je usisni utaj,

pri cemu se ulje viga pumpama ili sistemima za usisavanje vazduha tdioeka
povrSine vode. Konkretno, vakum prikolice, koje Konuju elemente za prikupljanje,
skladiStenje, transport i odvajanje nafte / vagssto su lako dostupni lokalno na mjestu
izlivanja, bilo komercijalno ili iz opstinskih ilpoljoprivrednih organizacija i, kao takvi
su idealni za prikupljanje ulja na obali ili blinbale (Slika 19.§2

Maniji, prenosivi urdaji su prikazani na slici 20.

8 Optimisation of Oleophilic Skimmer Recovery SuracEield Testing at the Ohmsett Facility,
Broje,V., Keller,A., Bren School of Environmental Science and Managgrhkriversity of California,
Santa Barbara, CA, 36 pp., June 2006.
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Slika 19.Vakumski sistem

Izvor: ITOPF, (2011)Use of skimmers in oil pollution respon3echnical information
paper 5, str. 5.

Rasprostranjena dostupnost vakumskih sistema ($8Kefine ove urdaje idealnim za
prikupljanje ulja u blizini obale.

Slika 20.Prenosivi vakuumski sistemi

Izvor: ITOPF, (2011)Use of skimmers in oil pollution respon3echnical information
paper 5, str. 5.

Prenosivi vakuumski sistemi (Slika 20.) mogu olakS&upljanje ulja na pjeskovitim
plazama i kamenitim obalama, tako da ovaj kompakistem omogéava rad u

podritjima koja su inde teSko dostupna.
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Stavljanje usisnog creva direktno u plutaguli nagomilano ulje, sa mrezastim ekranom
za sprij€avanje prodora ostataka, obezdijge najjednostavniji metod oporavka (Slika
21.).

Medutim, ¢esto neselektivnha priroda ove operacije moze reatiltprikupljanje u
veoma visokim proporcijama vode koja se tkoprikuplja. Tamo gdje propisi
dozvoljavaju, a potrebna oprema je na raspolaganpj,visSak vode treba dekantirati da
bi se maksimizirala raspoloZivo skladiste za odigg

Prepletene sorbentne petlje formiraju neprekidap ki pluta na povrsini na koju se
ulje zadrzava. Mop je povan nazad na valjak i ulje je stisnuto u rezerv8&imeri za
uzad su korisni za dobijanje ulja iz ostataka, llediaigih prepreka.

Slika 21.Stavljanje crijeva na vakuum pumpu direktno u ulje

Izvor: ITOPF, (2011)Use of skimmers in oil pollution respon3echnical information
paper 5, str. 5.

Stavljajui crijevo na vakuum pumpu direktno u ulje omoégje se prikupljanje
viskoznog goriva (slika 21.).

" ITOPF, (2011)Use of skimmers in oil pollution respon3echnical information paper 5, str. 2.
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Slika 22.Fiksni skimer za vakuum priklfen na vakuum pumpu

Izvor: ITOPF, (2011)Use of skimmers in oil pollution respon3echnical information
paper 5, str. 5.

Veliki broj malih ulaza na ivici glave kod fiksnogkimera za vakum priklgen na
vakum pumpu omogduava selektivno prikupljanje ulja i to za upotrebmurnoj vodi sa
minimalnim kolinama ulja (slika 22.).

Slika 23.Skimer

Izvor: ITOPF, (2011)Use of skimmers in oil pollution respon3echnical information
paper 5, str. 5.
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Skimer preliva selektivno prikupljaju ulje preko vrha centralnih brana postavljenih
odmah ispod gornje povrSine glatke sile gravitagigentralni rezervoar gdje se pumpa
u skladiste (slika 23. i slika 24.).

hydraulic hoses Vgl

dizcharge hose theuster

Slika 24.Sematski prikaz skimera

Izvor: ITOPF, (2011)Use of skimmers in oil pollution respon3echnical information
paper 5, str. 5.

4.3.5 Brane

Bum® brane (englboon) se rutinski koriste da okruZe i pokupe ulje ksgeizliva po
moru i da odbijaju prolaz ulja ili nafte od osjetip resursa ili ka t&ki odlivanja.

Uspjeh operacije prikupljanja moZe biti ogrgn brzim Sirenjem plutaje nafte i

dejstvom struja, plime i osjeke, vjetra i talasdik&sni dizajn ,buma” i dobro
isplanirana i koordinirana hitna intervencija maog®manijiti ove probleme, iako bi u
nekim okolnostima upotreba bilo kojeg oblika bumagao biti neprikladno ili ne bi
dao efikasan rezultat.

U ovom dijelu rada ukratko se opisuju principi gieabrane i dva osnovna principa
rada, tj. kada brod we granu po moru ili je brana privezana i izlozekarfo u plitkim
ili priobalnim vodam&*

Brane su plutajte barijere dizajnirane da obavljaju jednu ili v&igedetih funkcija:

. sakupljaju i koncentriSu ulje na jednom mjestu: lokoplutajuwte ulje brana
sprijetava njegovo Sirenje preko povrSine vode gavajlti njegovu debljinu
kako bi se olakSao uklanjanje ili oporavak;

. skretanje: brane preusmjeravaju ulja na prikladpesta za sakupljanje na
obali radi naknadnog uklanjanja, na primjer vakukimskamionima, pumpama
ili drugim metodama prikupljanja;

8 engl.boom- brana
8 ITOPF, (2011)Use of booms in oil pollution respondeechnical information paper 3, str. 2-4.

73



. zastitu: brana preusmjerava naftu iz ekoloSki vaihibioloSki osjetljivih
lokacija kao Sto su tiki ulazi, dovodi za hidenje vode u elektrane, objekti za
marikulturu ili prirodne rezervate.

Grane mogu biti razitih velicina, materijala i dizajna kako bi zadovoljile zave
razlicitih situacija i okruZenja. Mogu se kretati od rhaljeftinih, laganih modela za
ru¢no postavljanje u lukama (slika 25.), do velikikygih i robusnih traka za upotrebu
na otvorenom moru, kada se moze zahtijevati upattalonjeva, dizalica i velikih
plovila za rukovanje njima.

Brane su dostupne u ragtim duzinama sa spojnicama koje oméguaju da se sekcije
kombinuju na Zeljenu duzZinu. Spojnice, tdkoobezbjduju mjesta za wu i sidrenje.
Pored rolni, moZe biti potrebna i razna p@me oprema, kao Sto su dne uzde,
ventilatori i sidra.

Najvaznija karakteristika brana je sposobnost zadmija ili otklanjanje ulja. Primjena
odreienog tipa se oddelje u zavisnosti od ponasSanja naftne mrlje u odmaskretanje
morske vode. Sve brane 6ho sadrZe slijede karakteristike kako bi se poboljSala
njihova efikasnost rada:

. ivicne pregrade za sprifgvanje ili smanjenje prskanfa;

. potporna pléa za sprijéavanije ili smanjenje izlivanja ulja pod branom;
. plutate sa vazduhom, pjenom ili drugim plutéjm materijalima;

. elasténi zatezniilan (lanac ili Zica) da izdrZi sile od vjetra, tsdai struja;
. balast za odrzavanje vertikalnog pravca buma.

Slika 25.0gradni nosa (brana) koji odbija ulje od vezanih plovila

Izvor: ITOPF, (2011)Use of booms in oil pollution respongeechnical information
paper 3, str. 2.

8 engl.splash-over prskanje
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Vecina formi grana spada u dvije velike kategorije:

e Zavjese koje pruzaju neprekidnu podnu povrsSinu ili flekbibekran oslonjen
na vazdubh ili pjenu ispunjenu flotacionom komorahi¢cno kruznog popraog
presjeka (Slike 26. i Slika 27.).

* Ogradne brane - uglavhom sa ravnim popmm presjekom koji se drzi
vertikalno u vodi poméu integralnih ili spoljasnjih uzgonskih, balastnih
ojacavajtih opruga (Slika 28).

Dostupne su i brane za brtvljenje ka obali ili plagki cemu se suknjica zamjenjuje
komorama napunjenim vodom, $to oméaua da bum nasjedne na izloZzenu obalu po
oseci (Slika 29.).

ProtupoZarna brana je posebno konstruisana dai ixibake temperature nastale
sagorijevanjem ulja i mozZe biti napravljena u fowwgrade ili dizajnirana kao zavjesa sa
pripadajéim elementima u kojima se uliva i nalazi ulje.

Brane treba da budu dovoljno fleksibilne da pratetdnje talasa i dovoljno krute da
zadrZe 5to je mogae viSe ulja.

Neke konstrukcije ograde dvrste brane u formi plutafih zavjesa pokazuju slabe
karakteristike koje prate valove, uzrokéijuda se nadute spusti ispod povrSine ili
suknijice, dopustajil nafti da se odlije van ogradne povrSine. U skladuim, ove vrste
buma treba da budu ograene na upotrebu u mirnijim vodama.

Slika 26.Sematski prikaz krute plutaja zavjesa sa spoljnim balastom

Izvor: ITOPF, (2011)Use of booms in oil pollution respongeechnical information
paper 3, str. 3.
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Slika 27.Spoljna ograda za flotaciju sa spoljnom flotacijobalastom

Izvor: ITOPF, (2011)Use of booms in oil pollution respongeechnical information
paper 3, str. 3.

Slika 28.Prikaz balastne zavjese sa zateznim lancendagra integralni dzep
pricvrséen za dno suknjice brane

Izvor: ITOPF, (2011)Use of booms in oil pollution respongeechnical information
paper 3, str. 3.
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Water inlet
vahie

High Water Low Water
Slika 29.Formaintermedne brtve.

Izvor: ITOPF, (2011)Use of booms in oil pollution respongeechnical information
paper 3, str. 4.

Gornji dZzep za naduvavanje vazduha ontaga flotaciju, dok niZi dZzepovi napunjeni
vodom obezbijéuju balast da bi se obezbijedilo dobro ispiranfjeku oseke (slika 29).

lako su sistemi buma razvijeni za upotrebu u brizmirnim vodama, kao i sa #im
sistemom za rad na relativno velikim brzinamaiiva konvencionalnih konstrukcija
grana nije u stanju da sadrzi ulje protiv kretargde brzina vé&h od 0,5 m/s (Xvor)
koje djeluju pod pravim uglom.

T —_p

Slika 30.a) ZaobilaZenje b) Nezgode pri odvodu  c¢) Kn& akumulacija.

Slika 31.ReZimi otkazivanja grane. Strelice pokazuju snreljes

Izvor: ITOPF, (2011)Use of booms in oil pollution respongeechnical information
paper 3, str. 4.
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U praksi, brzina za vénu brana je oko 0,35 m/s (O¢¥) bez obzira na dubinu suknijice.
N&tin na koji nafta izlazi i njen odnos prema brzinonske vode ili struje, jednako je
funkcija tipa ulja, koliko i dizajna buma (slika 8923

Ulja niske viskoznosti izlaze viSe pri manjim brama od viSe-viskoznih ulja.
Turbulencijom koju izazivaju struje, skidaju kapgisa donje strane uljnog sloja koji se
tada prenosi pod bumom, i taj proces se nazivaamje" (slika 30b.).

Ulja niske viskoznosti takte su podlozna "ispadanju drenaze", g@mu visoke struje
uzrokuju odvajanje kapljica od nafte koja se najaupla licu grane, te vertikalno
prema dolje i ispod suknjice. Za viSe-viskozna jgdj@&e&ta vjerovatnoéa dace se uvdi u
vodu i mogu formirati deblje slojeve na licu braf®d odrdenon krittnom debljinom
akumulacije, uljete biti propusteno ispod brane (slika 362.).

Pored rij€nih i plimnih struja, vjetar i talasi mogu da gesarkretanje vode iznad
izlazne brzine, kao i da prouzrokuju prodor uljkés31a). Veoma velike struje mogu
uzrokovati da se bum potopi, posebno ako je osigureedovoljno plutanje (slika 31b),
ili u ravni koja dozvoljava da ulje prolazi mimolika 31c). Izbjegavanje ulja take
moze biti izazvano turbulencijom duz brane i stpggozeljan uniforman profil bez
izbocenja.

Procedure utavanja i sanacije podfja na kojima se nalaze naftne mrlje koriste
razlicite tipove meharkih ureiaja, ukljuju¢i bumove i brane (slika 32.), oleofilne
(diskove i cetke) skelere, za kanalisanje ideaje nafte sa povrSine mora koja je
locirana kroz raztite oblike nadzora.

“J” CONFIGURATION
BOOMING AND SKIMMING

Onboard Pumping
and Fluid Storage

“J” Configuration

-

D)\

Weir Skimmer
(Remote/Local Pump)

Slika 32.Konfiguracija postavljanja buma (brane) i skiminga

lzvor: BP Angola, (2019)Oil spill response trainingstr. 17.

8 |TOPF, (2011)Use of booms in oil pollution respondeechnical information paper 3, str. 2-4.
# |bidem.
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Podesavanje Brzina je uvijek

brzine pratedi bezmna kroz vodo
leZiste nosata. (weniekn dia)
Ao su tglasi Kada ulje pogodi
EEfletizan u nosat okomito
zalivn visoki, na bum, ulje ce
brring vuis se evalansat
ispod brane ved
treba da bude pr brzini 0d 0,7 -
vald 0.9 Evorova

Slika 33.PodeSavanje postavljanja buma (brane) i skiminga

Izvor: BP Angola, (2019)Oil spill response trainingstr. 17.

Kod podeSavanja buma (slika 33.) treba uskladitinente tako da:

* brzina vie bude maksimalno &or ako sadrzi ulje;

* razmak izméu posuda bude od 1/3 duZine nizsa

» ako se uljna fleka kée brze od 0,7 - 0,8vorova zbog struja i vjetra, mora se
brze i kretati kako ulje ne bi iscurilo.

4.4.6 Oprema

Slika 34.1zgled buma (brane) i skiminga

Izvor: BP Angola, (2019)Oil spill response trainingstr. 17.
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Na slici 34. prikazan je izgled bum-a i rada sargkiom, dok je na slici 35. prikazana
forma pumpe.

U nastavku ovog rada je prikazan opis osnovne opr&nja se koristi u procesu
uklanjanja naftnih mrlja sa povrSine mora, a kojid@zumijevaju: boom (brane),
skimere, pumpe i sl.

Slika 35.Pumpe za usisavanje uljnih fleka snage 4300m

Izvor: BP Angola, (2019)Oil spill response trainingstr. 25.

Slika 36.Lamor Opti skimer

Izvor: BP Angola, (2019)Oil spill response trainingstr. 25.
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Lamor Opti skimer sa adapterom je skimercstkama pogodnimn za Sirok spektar
tipova ulja i uslove atmosfere sa kapacitetom auA® (slika 36.).

Slika 37.Lamor LVS skimer

Izvor: BP Angola, (2019)Oil spill response trainingstr. 26.

Lamor LVS skimer sgetkom za skimer adapter je pogodan za Sirok spéktara ulja
i vremenskih uslova, a kapacitet mu je 80n{slika 37.).

Oprema za privremeno skladiStenje sakupljene nafte

Slika 38.Barza kapaciteta od 25 do 5 m

Izvor: BP Angola, (2019)Oil spill response trainingstr. 27.
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Barza koja moZe biti kapaciteta od 25 do 50 jeste sredstvo koje se koristi za
privremeno odlaganje sakupljene nafte (slika 38.).

Slika 39.Morski pu? kapaciteta 23
Izvor: BP Angola, (2019)Oil spill response trainingstr. 27.

Morski puZ kapaciteta oko 23nje prikazan na slici 39. i tale kao i barza biva
koris¢ena za privremeno odlaganje sakupljene nafte.

4.3.7Ci&¢enje pje¥anih plaZa

Pje¥ane plazeiesto se smatraju posebno vrijednim resursima najeijen turistima
za uzivanje. U ovom dijelu rada objaSnjavaju secedore pristup&iScenja plaza od
zagalenja nafte i drugih oblika ulja (slika 40.).

Slika 40.Ci&¢enje pjesanih plaza - prioritet u turigfkoj sezoni

Izvor: ITOPF, (2011)Clean-up of oil from shorelineFechnical information paper 7,
str. 15.
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Rekreativne plaze ofno imaju dobar pristup mehanizagijgcenja, a i zbog toga Sto je
dubina prodiranja ulja na plazu za mnoga ulja ogeara, pa se postupciscenja
obi¢no smatraju najlakSim tiposiséenja (slika 41.).

Medutim, ulje moZze prodrijeti u pijesak plaze uzasiaopplimama, pa nisko-viskozna
ulja prodiru dublje u krupnozrni pjesak. Tehnik@iftanja, pranja surfom ili trljanja
mogu biti prikladne za ovako ukopano fe.

Slika 41.Ruéno sakupljanje emulgiranog loZivog ulja sa pgte plaZze krupnog
pijeska

Izvor: ITOPF, (2011)Clean-up of oil from shorelineFechnical information paper 7,
str. 15.

Privremeni putevi mogu biti konstruisani da omégtesku opremu na plazi, na primjer
da bi se izbjeglo ostenje krhkih povrSina. Takovi ili tragovi vozila koji rade na
labavim ili grubim plazama riskiraju potoéeiu pijesak (slika 42.).

Ovo moze dovesti do daljeg prodiranja naslaganawlpodlogu na plazi. Kamioni i
druga vozila koja se voze po plazi u toku saniranggu postati nepovratno unistena,
kada se jednom ukopaju.

Cesto seiséenjem plaza od naftnih i uljnjih mrlja izrazava dabtost da prekomjerno
uklanjanje pijeska moZe dovesti do erozije plazailMim, za veéinu izloZenih plaza,

sezonski ciklusi erozije i nagomilavanja su tolikeliki da je koltina materijala

uklonjena tokom operacijéis¢enja obtno nevazna u podenju sa normalnim, jer se
pijesak prirodno i skoro uvijek zamijenjuje.

Ipak, da bi se plaZza vratila u prvobitno stanjeajkracem mogéem roku, ponekad se
predlaZze dopunjavanjéstog pijeska na plazama sa drugih izvorista pgesk

Ako se slijedi ovaj pristup, neophodno je da, koljg to mogde, ovajcist pjesak treba
da ima istu gustinu i velinu zrna kao i originalni materijal, tako da se aga na stian

8 ITOPF, (2011)Clean-up of oil from shorelingbechnical information paper 7, str. 15.
83



nain. Ako se, na primjer, za zamjenu koristi “finarnati pijesak, postoji opasnost da
se on ispere.

Isto tako, bitho je poznavati informacije o izliyanulja i vremenu koje ostaje do
pristupa odlivu ulja na plazu, i utvrditi da li gop mogunost da se pijesak sa plaze
(bagerima i sl.) premjesti iznad oznake visoke vadko se onda ovaj materijal moze
zamijeniti, tj. vratiti na plazu nakon Sto se plaéesti.

Flotsam i jetsafif se takde mogu ukloniti prije nego &to ulje dopre do plazép da se
koli¢ina nauljenih ostataka za odlaganje znatno smanii.

Slika 42.Prstup vozila na plazu u meke pjase podloge

Izvor: ITOPF, (2011)Clean-up of oil from shorelineFechnical information paper 7,
str. 16.

Napunjena vozila mogu potonuti u meke pgte podloge, Sto mozerouzrokovati
dodatnim oStéenjima, tako da ulje bude pomijeSano sacéngistim pjeEanim
sedimentima (slika 42.).

4.3.8 Upotreba upijajuéih (sorbentnih) materijala u situacijama
izlivanja nafte u more

Sorbentni (upijajéi) materijali mogu da budu koristan resurs u odgawveoa izlivanje
nafte u moru, dozvoljavajii da se nafta prikupi u situacijama kada nije m&gu
primijeniti druge tehnike sanacij&is¢enja naftnih mrlja.

Medutim, sorbenti bi se trebali koristiti u umjerenojjeri kako bi se smanijili
sekundarni problemi, posebno stvaranjem prekontjekali¢cina otpada koje mogu
uveliko poveéati troSkove saniranja.

% Flotsam i jetsam su termini za spegif vrste morskog otpada.
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U ovom dijelu rada razmatraju se tipovi dostupnilbsnata i néni na koji se oni
mogu koristiti kod uklanjanja nafte i naftnih deata i ulja iz mora.

U svakom sldaju, napisano je povezano sa ostalim tekstovimaskodati u drugim
ITOPF dokumentima iz serije teltkih pouka o procedurama saniranja mora, podmorja
i obale od zag#enja, a posebno o upotrebi buma, upotrebi skintehajkamasis¢enja
obale i odlaganiju ulja i ostataka {#3l.

Uljni sorbenti obuhvataju Sirok spektar organskibprganskih i sintetkih proizvoda
namenjenih odvajanju ulja u odnosu na vodu. Njisastav i konfiguracija zavise od
upotrijebljenog materijala i njihove namjene. lad@Siroko koriste u reakciji izlijevanja,
sorbenti bi se trebali koristiti s oprezom kakosbismanjila neprikladna i prekomjerna
upotreba koja moZze predstavljati velike logikéi poteSkée povezane sa sekundarnom
kontaminacijom, pronalazenjem, skladiStenjem i gdigem, Sto zri@mjno doprinosi
povetanju ukupnih troSkova operacij@&cenja.

Sintetitke sorbirajde materijal treba koristiti umjereno i pazljivo,Kaabi se osiguralo
da se koriste u punom kapacitetu, a u cilju smgajdasnijih problema odlaganja
otpada.

Slika 43.Polupropilenska sorbentna grana

Izvor: ITOPF, (2011)Use of sorbent materials in oil spill respon3echnical
information paper 8, str. 2.

Slika 43. prikazuje polupropilensku sorbentnu bra&nja se koristi za sakupljanje ulja
ispustenog tokom operacija ispiranja,

8 ITOPF, (2011)Use of sorbent materials in oil spill respond@chnical information paper 8, str. 2.
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Uopsteno, sorbenti se najefikasnije koriste tokammranih fazaciS¢enja obale i za
prikupljanje malih kokina ulja (uljnih fleka) koja se ne mogu lako vrapbmaiu
drugih tehnik&isc¢enja.

Sorbenti nisu prikladni za upotrebu u otvorenom umonopsteno su manje djelotvorni
sa viSe viskoznim uljima, kao Sto su teSka lozia, uisa uljem koje je postalo istroseno
I emulgirano, iako su neki sorbenti posebno komsdni za viskozna ulja.

Da bi materijal djelovao kao sorbent, on bi trepawlaciti ulje preferencijalno u vodu,
tj. trebalo bi da bude i oleofilan i hidrofoban.rBentni materijali mogu djelovati ili
adsorpcijom ili, rj@e, apsorpcijom.

U adsorpciji, ulje se privia na povrSinu materijala, dok apsorbenti sadrze ilildrugu
tecnost kojom se treba povratiti u tijelo materijaMecina proizvoda dostupnih za
primjenu upijanja izlijevanja nafte su adsorbernako je njih jako malo koji istinski
tako i fukcioniSu.

Absorbents - Upijaci

Tecnosti absorbent difundiraju u matriéwrstog apsorbujteg materijala postupkom
slicnim kapilarnom djelovanju, uzrokuju njegovo bubrenje i kombinovanje sa
materijalom na takav @& da ne iscuri, niti se moze istisnuti pod pritiek

Apsorbenti koji su na raspolaganju za reakciju @eggm su napravljeni od
projektovanih polimera sa velikom povr§inom za bapsorpciju®®

PoSto mogu smanijiti povrSinu ¢teosti, apsorbenti se mogu koristiti sa isparljivim
proizvodima.

Dok su apsorpcioni materijali, u teoriji, sposokaidobijanje lakih lozivih ulja i nekih
sirovih ulja, vrijeme potrebno za apsorpciju moit #uze nego Sto je prakto ili
pozeljno i, kao posljedica toga, oni su viSe pogoda vraanje tekidina niske
viskoznosti i prolivenih hemikalija, posebno opdsn$tetnih materijala.

Zbog toga se apsorbenti maggsto susrijéu u reakciji izlivanja nafte od adsorbenata.

Adsorbenti

Kako bi se smanjila konfuzija, u ovom radu usvggemsiroko rasprostranjen genkil
termin sorbentgiji je primarni fokus upotreba adsorbenata u odgowvoa izlijevanje
nafte. Razkiiti mehanizmi koji omogéavaju da materijal adsorbuje ulje opisani su u

nastavku ovog rada.
Svojstva upijanja (svojstva vlaznosti)

Za uspjesSnu adsorpciju, ulje bi trebalo da vlaziengl i da se zato Siri preko njegove
povrSine u odnosu na vodu.

8 |bidem.
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Stoga, da bi sorbent ispunio traZzene kriterijummehdo bi upijati ulje ispod vode i iznad
ulja. Povrsinska napetost morske vode je pribliB0e65 mN/mMi; vrijednost za ulje
varira u zavisnosti od sastava, ali jediai oko 20 mN/m. Zbog toga, na primjer, PTFE
sa vrijedno&u od 18 mN/m ne& adsorbovati ni ulje ni vodu, dok polipropilen sa
vrijedoZu od 29 mN/nte biti idealan sorbent za ulje.

Mnogi prirodni i sintetiki ¢vrsti materijali imaju odgovaraju yt *° vrijednost.
Neorganskicvrsti materijali koje nemaju potrebnu vrijednost gnose modifikovati
razlicitim povrSinskim tretmanima, uklfwjuci grijanje, da bi se proizveli Zeljeni uslovi.
Primjer takvog proizvoda je pjling vermikulit ®*. Za brojne materijale, natito
sorbentne pjene i rastresita vlakna, oleofilna stvaj mogu biti poboljSana kada su
prvobitno ovlazena ili premazana uljem.

Kapilarnost

Kod nekih materijala, adsorpcija se odvija prekpilanog djelovanja. lako ovo zavisi
I od relativne povrSinske napeto&tirste i t&ne materije, viskoznost ulja ima zagan
uticaj na brzinu prodiranja u strukturu sorbentazifa prodiranja ulja moze biti brza
(nekoliko sekundi) za ulja niske viskoznosti, kém su laka sirovina, ili spora (nekoliko
sati) zanemariva za ulja visokog viskoziteta, kimossi teSka loz ulja ili izkena ulja.

Kapilarno djelovanje je posebno vazno kod sorbematdbazi pjene. Pjene sa finim
porama lako obnavljaju ulja niske viskoznosti,@re brzo postaju Zapljene debljim
uljima. Nasuprot tome, pjene sa grubéetijskom strukturom su efikasne sa viskoznim
uljima, ali nisu u stanju da efikasno zadrze ulgke viskoznosti.

Kohezija / adhezija

Kohezija se odnosi na prianje materijala tako da se suprotstavlja Sirenjdvmatu
povrSinu, dok se adhezija odnosi na pkelgje jednog materijala u odnosu na drugi.
Sorbenti se oslanjaju i na adheziju ulja na powSorbenta i na kohezivna svojstva ulja
koja sorbentu omoguwju da zadrzi véu kolicine ulja. Ako je sorbent u oblikgepa
labavih pramenova, kohezija ulja izdwe sorbentnih elemenata moZze posluziti za
dobijanje zgusnute mase koja usporava Sirenje $tipaplakSava vi@anje smjeSe ulja i
sorbenta. Kohezija je va za viSe viskozna ulja.

PovrsSina

Pored karakteristika vlazenja, posipanja i kapiladkieienog upijgkog materijala,
njegova brzina upijanja i kapacitet su direktno gxani sa izloZzenom povrSinom.

8 [mN/m] - mili Njutn / metar: je decimalna jedini@l izvedene jedinice povrsinskog napona Njuton po
metru. PovrSinska napetost je ozgaa giékim slovomy (gama). PovrSinski napon g b jednak 1 N /
m ako je sila duz linije od 1 metra duzine, gdjsija paralelna povrSini, ali je okomita na linjadnaka
jednom Njutn.

% Kriti éna povrsinska napetost.
L vrsta nezapaljive izolacije
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UspjesSno sorbujii materijal treba da ima veliki odnos povrSine ipmmine,
ukljucujuci spoljasnje i raspolozive unutrasnje povrSinevigkozna ulja koja ne mogu
brzo da teku u materijal za sorbiranje, performaésebiti odrelene raspolozivom
povrsinom spoljne povrsin&

Na primjer, labavi pramenovi sorbenta imajéweelativnu vanjsku povrsinu od grane i
stoga se mozZecekivati da imaju véu brzinu sorpcije i da budu efikasniji kod
viskoznih ulja.

Za razliku od apsorbenata, adsorldujmaterijali treba koristiti na hlapljivim t&ostima
sa oprezom. Sirenje d&eosti preko unutrasnje i spoljadnje povrsine adgoateg
materijala moze povati brzinu ispustanja pare, sa ptate posljedicama po izgaranje i
1 ili zdravlje ljudi.**

Sorbentni materijali i forme

Sirok izbor materijala se moze koristiti kao sorb@ spadaju organski materijali kao
Sto su kora drveta, treset, piljevina, papirna pulpagas (otpadni proizvod izé¢éene
trske), pluta, pilée perje, slama (slika 44.), vuna i ljudska kosajrganski materijali
kao Sto su vermikulit i plavac; i sinteki materijal kao Sto je polipropilen (slike 45.,.46
i 47.) i drugi polimeri.

Slika 44.Improvizovane sorbentne grane napravljene od slanmreze

lzvor: ITOPF, (2011)Use of sorbent materials in oil spill respon3echnical
information paper 8, str. 3.

Improvizovane sorbentne brane napravljene od slameeze su jeftine i lako se
konstruiSu i mogu pruziti efikasnu kratkéru zastitu kada se koriste u odgovadéagu
podriEjima (slika 44.).

°2|TOPF, (2011)Use of sorbent materials in oil spill respon3echnical information paper 8, str. 3.

% bid, str. 4.
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Slika 45.Trake od polipropilena zatvorene u mrezu

Izvor: ITOPF, (2011)Use of sorbent materials in oil spill respon3echnical
information paper 8, str. 3.

Slobodna nehomogena struktura grane moze oéitotako prodiranje ulja u strukturu,
¢ime se omogéava da unutrasnje povrSine adsorbuju ulje, ali seZasti omota lako

moZze ostetiti (slika 45.).

Slika 46.PovrSina neprekidne, homogene sorbentne grane

Izvor: ITOPF, (2011)Use of sorbent materials in oil spill respon3echnical
information paper 8, str. 4.

PovrSina neprekidne, homogene sorbentne granesjeteda da bi se pokazala samo
djelimi¢na upotreba. UnutraSnja zapremina ostaje ném$te bilo zato Sto je grana
raSirena nedovoljno ili zato Sto je ulje previsekazno da prodre u konstrukciju (slika

46.).
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Slika 47.Neprekidni ravni sorbenti

Izvor: ITOPF, (2011)Use of sorbent materials in oil spill respon3echnical
information paper 8, str. 4.

Neprekidni ravni sorbenti (slika 47.), kao Sto it polozen na obali, karakteriSe se
visokim odnosom povrSine i zapremine. Na ovajmaelika upotreba sorbenta treba da
bude u ravnotezi sa stvaranjem &ijaih kolicina potencijalno neotkrivenog otpada.

Sintetiki sorbenti su generalno najefikasniji u upijanjjaul nekim sl¢ajevima moze
se postii odnos tezine ulja prema sorbentu od 40: 1 u agdmas 10: 1 za organske
proizvode i samo 2: 1 za neorganske materijale.

Uprkos ogranienim sposobnostima adsorpcije, organski i neorganskerijali mogu
biti atraktivni, jer swesto ili u izobilju u prirodi ili su nusproizvodmada industrijskog
procesa, i mogu se lako kupiti po niskoj cijensili slobodno dostupni.

Relativna efikasnost razltih materijala za sorbiranje testirana je od srdmmojnih
organizacija kako bi se procijenila kiiha ulja odréene tezine oddenog sorbentnog
materijala za koju se mozeéekivati zadrzavanje.

lako ovi rezultati ispitivanja mogu biti korisni uporednom rangiranju efikasnosti
jednog materijala za sorbiranje u odnosu na drogji,se izvode u laboratorijskim ili

kontrolisanim uslovima na terenu i stoga podacikespma se raspolaze, mogu biti
pogresni. U praksi, sorbenti su izlozeni vjetrdagana i strujama i pod ovim prirodnim
i nepredvidivim uslovima, njihovo izvenje je malo vjerovatno da odgovara
rezultatima koji su prijavljeni u takvim testovirma.

% |bidem.
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4.3.9 Efekti zagdenja nafte na more i morsko okruzenje

Izlivanje nafte moze ozbiljno da && na more i morsko okruzenje i kao rezultat
fizickog gusSenja i tok&nih efekata.

Ozbiljnost uticaja tipino zavisi od koliine i vrste prosutog ulja, uslova okoline i
osjetljivosti pogdenih organizama i njihovih stanista na ulje.

U ovom dijelu rada opisuju se efekti izlivanja maiit brodova i rezultiraje aktivnosti
¢is¢enja na morsku floru i faunu i njihova stanista.

Posebna paznja possma je razmatranju slozenih interakcija izin@aftnih i bioloSkih
sistema, koje su bile predmet réitlh studija tokom viSe godina.

Veliki broj radova koje sprovodi ITOPFArazmatraju specifne efekte nafte na
ribarstvo i marikulturu i na Sire ljudske aktivniost

Izlivanja nafte moZe izazvati Sirok spektar uticagamore, podmorje i obaliesto su u
medijima predstavljeni kao ,ekoloske katastrofe‘ugasnim posljedicama predenim
za opstanak morske flore i faune. U velikim incid@@, kratkor@ni uticaj na zZivotnu
sredinu moze biti ozbiljan, uzrokuuozbiljne nevolje ekosistemima i ljudima koji zive
u blizini kontaminirane obale, @ti¢ci na njihov Zivot i naruSavagi njihov kvalitet
Zivota.

Slike nauljenih ptica nakon izlijevanja podstipercepciju rasprostranjenih i trajnih
Steta po morsko okruzenje sa neizbjeznim gubitkoonskih resursa. Imagii u vidu
veoma nabijenu i emocionalnu reakciju koja seclmbipovezuje sa izlivanjem nafte,
moze biti teSko zadrzati uravnotezen pogled nanosalefekata izlivanja i naknadnog
oporavka odréenih podruja.

Uticaj izlijevanja prodavan je i dokumentovan u nawoj i tehnikoj literaturi tokom
viSe decenija. Shodno tome, efekti zégga naftom su dovoljno dobro sidemi da bi
omoguili Siroke indikacije o obimu i trajanju Stete zdredeni incident.

Nauwna procjena tiginih efekata izlivanja nafte otkriva da, iako sda&teSava i moze
biti duboka na nivou pojedidaih organizama, oddene populacije su otpornije od
nekih drugih. Vremenom, prirodni procesi oporavkago da popravljaju ostenja i
vrataju sistem u normalne funkcije. Proces oporavka enduti potpomognut
uklanjanjem nafte kroz dobro sprovedene oper&d@jenja, a ponekad se moze ubrzati
pazljivo upravljanim mjerama obnove. Svakako, drtmjoe Stete mogu ipak biti
zabiljeZzena. Méutim, u veini slucajeva,cak i nakon najvéh izlivanja nafte, moze se
ocekivati dace pogdena staniSta i pripada&umorski zivot opstati narednih nekoliko
sezona.

Mehanizmi oSteétenja izlijevanja ulja
Nafta moze uticati na Zivotnu sredinu jednim ilrige slijedéih mehanizama:

» fizickim guSenjem sa uticajem na fizioloSke funkcijeasrigama;

% |bid, str. 5.

91



* hemijskom toksino&u koja izaziva smrtonosne ili subletalne efektezdiziva
oStetenjecelijskih funkcija;

« ekoloskoj promjeni, prije svega gubitak Kipnih organizama iz zajednice |
preuzimanje stanisSta od strane drugih oportuikistivrsta,;

* indirektnim efektima, kao Sto su gubitak stanidiaskloniSta i posljedinom
eliminacijom ekoloSki zn&jnih vrsta.

Priroda i trajanje efekata izlivanja nafte zavisd 8irokog spektra faktora. To
ukljucuje®®

e Kkoli¢inu i vrstu prosutog ulja;

* njegovo ponaSanje u morskoj sredini;

» lokaciju izliva u smislu ambijentalnih uslova iikih karakteristika;

* vrijeme, posebno u odnosu na sezonu i preioylge vremenske uslove.

Ostali kljucni faktori su bioloSki sastav podene Zivotne sredine, ekoloSka vaznost
vrsta i njihova osjetljivost na zadanje naftom. Izbor odgovardijh tehnikaciséenja i
efikasnost kojom se operacije obavljaju moze dakonati zn&ajan uticaj na efekte
izlivanja.

Potencijalni efekti izlivanja taki®e zavise od brzine kojom se zdyac razreiuje ili
rasipa prirodnim procesima. Ovo oduge geografski obim pogenog podrtja i da li
su osjetljivi resursi okruzenja izlozeni poviSenkoncentracijama nafte ili njenih
toksiknih komponenti, tokom duzeg vremenskog periodain8§ zn#&aja je i stepen
ugrozenosti i osjetljivosti organizama na zégge naftom. Ranjivi organizmi su oni
koji zbog podrdja u kojem Zive u morskoj sredini, ili su na mornsgovrsini ili Zive uz
rub obale we&e dolaze u kontakt s uljem. Osetljivi organizmitakiaie oni koji bi bili
akutno pogdeni izlaganjem nafte ili njenim sastojcima. Manjgjetljivi organizmi
ce&e ¢e izdrzati kratkordnu izlozenost. U velikom broju zemalja obale su meage, a
indeksi prirasta se pripisuju ragtim staniStima prema osjetljivosti. Na primjer,
rezultirajuite mape osetljivosti odgovaraju mangrovim Sumameasldnicama visoke
vrijednosti, dok pjeSane plaze obno imaju nizak indeks.

Karakteristike prolivenog ulja su vazne za dilvanje stepena zadenja (slika 48).
Izlivanje velike koltine visoko postojanog ulja, kao $to je tesko goriM&O)°’, ima
potencijal da prouzrokuje Siroko rasprostranjentecefija u mduplimnim zonama
obale kroz guSenje. Matim, tokstni efekti su manje vjerovatni za HFO, ili drugo
visoko viskozno ulje koje ima nisku rastvorljivastvodi, poSto hemijske komponente
ulja imaju nisku bioloSku raspolozivost. Nafta utgaa u "asfaltni put" (konglomerat
visoko troSnog ulja i Sindre) je &tio manje bio-dostupan, bez obzira na trajanje uz
obalu, iako indirektno ostenje moze nastati zbog modifikacije stanista.

% ITOPF, (2011)Effects of oil pollution on the marine environmeéRéchnical information paper 13, str.
3.

" Engl.Heavy Fuel- Teska ulja.
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TOXIC EFFECTS

Slika 48.Tipi¢ni uticaji na morske organizme se protezu prek&tsped tokstnosti
(posebno za laka ulja i naftne derivate) do Zaga (srednja i teSka loZiva ulja (IFQ
HFO)

Izvor: ITOPF, (2011)Effects of oilpollution on the marine environmehgéchnical
information paper 13, str. 2.

Nasuprot tome, hemijske komponente kerozina ilgdrdakih ulja imaju véu bioloSku
dostupnost i véa je vjerovatnéa oStéenja i zagdenja zbog tokgnosti.

Medutim, brzo rasipanje, putem isparavanja i disperznai da laka ulja mogu biti
manje Stetna u cjelini, sve dok su osjetljivi ressaiovoljno udaljeni od mjesta izlivanja.

S druge strane,cekivuje se d&e efekti biti najvéi i da ¢e trajati duZze u situacijama
kada se razvodnjavanje usporava, kao kadadragapostane zarobljen u blatnim
sedimentima ili u zatvorenim podiima, na primjer u plitkim lagunama sa slabom
izmjenom vode.

Na nivoima izlozenosti nizim od onih koji su dovolda uzrokuju smrtnost, prisustvo
toksiinih komponenti moze dovesti do subletalnih efekaia Sto su oStenje hrane ili
procesa u reprodukciji istih.

Morska zivotna sredina je veoma slozena i priroidimduacije u sastavu vrsta, obilju i
raspodjeli po prostoru i vremenu su osnhovna Kkar@kilea njenog normalnog
funkcionisanja. U morskom okruzenju, morske ziviginbiljke imaju razléite stepene
prirodne otpornosti na promjene u njihovim stamigti Prirodne adaptacije organizama
na stres iz okoline, u kombinaciji sa njihovim segijama reprodukcije i zivljenja,
pruzaju vazne mehanizme za &awanje sa dnevnim i sezonskim fluktuacijama u
ambijentalnim uslovima. Ova ugt@na otpornost zada su neke biljke i zivotinje u
stanju da izdrze oddeni nivo kontaminacije naftom. Ipak, izlijevanjejenijedini
antropogeni pritisak na morska stanista. Sirokprastranjena eksploatacija prirodnih
resursa i hrogno urbano i industrijsko zadenje takde zn&ajno doprinosi stepenu
varijabilnosti unutar morskih ekosistema. U kontakgisoke prirodne varijabilnosti,

% Engl. Intermediate Fuel oil Mje3avina gasnog ulja i teSkog loZivog ulja,nsanje gasa od brodskog
dizel goriva.
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teSko je otkriti suptilnije Stete koje prouzrokugvanje nafte, kao Sto je pad uspjeha
uzgoja, produktivnost ili biodiverzitét.

Oporavak morske sredine

Sposobnost morske sredine da se oporavi od tedkibm@aja je funkcija njene

kompleksnosti i otpornosti. Oporavak od visoko dégtvnih prirodnih fenomena, kao
Sto su uragani i cunamiji, pokazuje kako se ekesisimogu ponovo uspostaviti tokom
vremenagak i nakon ozbiljnih porengaja sa ekstenzivnom smrtitas

lako postoji zn&ajna debata oko definicije oporavka éka u kojoj se moze éeda se
ekosistem oporavio, postoji Siroko priltemo da prirodna varijabilnost u ekosistemima
¢ini povratak na uslove prije rasipanja.cée definicija oporavka umjesto toga se
fokusira na ponovno uspostaviljanje zajednice flofaune koja je karakterigia za
staniSte i koja normalno funkcioniSe u smislu biedziteta i produktivnosti.

Ovaj princip se moze ilustrovati iskustvom spréenja neodgovarafih operacija
¢is¢enja nakon gubitka tankera “TORREI CANION” kod ab&ngleske 1967. godine,
u kojem je upotreba toksiih sredstava z&iS¢enje na stjenovitim obalama dovela do
znatne Stete. lako je detaljna raspodjela poStojerrsta promijenjena i efekti
perturbacije se mogu pratiti tokom viSe od dvijecetgje, ukupno funkcionisanje,
biodiverzitet i produktivnost ekosistema je ponavgpostavijen u roku od jedne do
dvije godine. Prema ¥egpomenutoj definiciji, za kamenitu obalu bi se nogii da se
oporavila u periodu od dvije godine. Ipak, ogtamja u ovom skaju mogu se
prepoznati uzimaijti u obzir starosnu raspodjelu komponenti organizama

Umjesto punog raspona starosti prije incidentatetdrazvijenih do zrelih organizama,
novopridoSle biljke i zivotinje pale su u uskom pasu godina, pa je zajednica, u
pocetku, bila manje robusna. &lio tome, ako je obim morskog bilja o&eo, bilo
zbog efekata izlivanja ili prirodnih fenomena, ksio je tropska oluja, vremenoée
zahvaena podrgja biti ponovo kolonizovana mladim biljkama sa gdisjih podrdja.

Medutim, sva zamjenge imati slEnu starost i n&e pruziti isti prinos dok stabla ne
dostignu zrelost. Ova zapazanja dovode do razlikeeiu efekata i Stete, gdje se u
nekim slé&ajevima manje zr@jni efekti (u smislu normalnog funkcionisanja
ekosistema) joS uvijek mogu otkriti nakon Sto sesetem oporavi od zadganja.

Mehanizmi oporavka su se razvijali tokom vremensegficse sa pritiscima predatorstva
i drugim uzrocima smrtnosti. Na primjer, jedna ajvaznijih reproduktivnih strategija
za morske organizme je emitovanje mrijestagemu se veliki broj jaja i larvi oslolda

u plankton i Siroko se distribuiraju strujama. Wime slucajeva, samo nekoliko vrsta u
milionima prezivi do odrasle dobi. Ova visoka plodh dovodi do prevelike
proizvodnje mladih fazaime se osigurava ztajan rezervoar ne samo za kolonizaciju
novih podrgja i regrutovanje u podija pogaiena izlijevanjem, “ei za zamjenu
izgubljenih vrsta na staniStu. Nasuprot tome, digoe vrste koje ne dosegnu
seksualnu zrelost dugi niz godina i koje proizvatio potomaka, vjerovatni trebati
viSe vremena da se oporave od posljedica incideagaenja.

% |ITOPF, (2011)Effects of oil pollution on the marine environmeRgchnical information paper 13, str.
3.
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U vetini slucajeva oporavak se afmo odvija unutar nekoliko sezonskih ciklusa i za
vecinu staniSta u roku od jedne do tri godine, kaojétprikazano u tabeli 7Period
zavisi od mnogih faktora, uklujuci koli¢inu i vrstu prosutog ulja. Oporavak se ovdje
definiSe kao t&a u kojoj staniSte funkcioniSe normailno.

Tabela 7.Indikativni periodi oporavka nakon sanacije pagayza raztita stanista.

Staniste Period oporavka
Plankton Sedmice/mjeseci
Pjegane plaze 1 — 2 godina
IzloZene kamene obale 1 -3 godina
Zastiene stjenovite obale 1 -5 godina
Solila 3 —5godina
Morska trava 10 i viSe godina

ITOPF, (2011)Effects of oilpollution on the marine environmehgchnical
information paper 13, str. 4.

Morsko okruzenje

Slijedeti tekst ovog rada razmatra raze vrste oStéenja prouzrokovanih izlivanjem
nafte iz brodova u raziitim sredinama.

Morske i priobalne vode

Vecdina ulja pluta na povrSini mora i rasprostire seSirakim podrdjima valovima,
vjetrom i strujama. Neka ulja niskog viskozitetaguase prirodno rasprsiti unutar prvih
nekoliko metara vodenog stupca, posebno u prisustzhijanja talasa, gdje se brzo
razrigiuju. Ako je ispuStanje ulja kontinuirano tokom vmma, koncentracije
disperzovanog ulja u gornjim nivoima vodenog stupuagu se odrzavati blizu diee
oslobalanja. Uprkos tome, uticaj prolivenog ulja na visiee u vodenom stupcu ili na
morskom dnu je nizak, iako ogenja mogu nastati zbog potopljenih olupina, izljgan
veoma teskih ulja ili ostataka katrana nakon nhfrozara.

Plankton

Pelagéne zone mora i okeana podrzavaju mnosStvo jednastaytanktonskih
organizama, ukljguju¢i bakterije, biljke (fitoplankton) i Zivotinje (zguankton). Tu
spadaju jaja i larve riba i begknenjaka, ukljduju¢i i ona koja se na kraju nasele na
morsko dno ili obalu. Plankton prirodno trpi ekstre visoke stope smrtnosti,
prvenstveno kroz predaciju, ali i kroz promjenestouima okoline i transport u regione
gdje je opstanak neodrziv. Nasuprot tome, posebawolmi uslovi sa obilnim
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podrutjima bogatih zalihama hranljivih materija mogu dstwelo cvijetanja planktona,
pri ¢emu se populacija dramé&to poveéava, naréito u proljg€e u umjerenim
klimatskim uslovima®

Kada se unos hranljivih sastojaka utroSi ili senhinge materije konzumiraju, populacije
se kolabiraju i mrtvi organizmi se razdwgu i padaju na morsko dno. Ekosistem je
evoluirao da odgovori na ove krajnosti obilnom pwoaidnjom u kratkim generacijama.
Kao posljedica toga, plankton ¢hb pokazuje ekstremno neujedeau raspodijelu
kako u prostoru tako i u vremenu, svrstagajh meiu najrazléitije od svih morskih
zajednica. Osjetljivost planktonskih organizama mdaganje nafti je dobro
uspostavljena i izgleda da postoji potencijal z&edwremenske uticaje. Matim,
tipicna masivna prekomjerna proizvodnja mladih zivotnfaza obezbijéuje
sprijetavanje regrutovanje iz susjednih paofjau koja nisu pogdena izlivanjem,
dovoljna da se nadoknade gubici jaja i stadijunma,lsako da nisu primij@ni zn&ajni
padovi odraslih populacija nakon izlivanja.

Ribe

Uprkos podloznosti stadijuma mladiaali ribe do relativno niskih koncentracija ulja u
vodenoj koloni, odrasle ribe su daleko otpornijefeékti na nivou velikog obima su
rijetko detektovani.

Smatra se da ribe koje slobodno plivaju aktivnojeghvaju naftu. U izuzetnim
okolnostima zabiljeZzeno je iscrpljivanje godiSnjpgliva za odrdenu vrstu, ali je
masovna smrtost rijetkost. Veliki stepen smrtna#i povezuje sa veoma visokim,
lokalizovanim koncentracijama rasprsene nafte temod stubovima u uslovima oluja,
uz oslobdanje zna&ajnih kolicina lakih ulja u razbijanje surfanja duz obale, sh
izlijevanjem u rijekama.

Uticaj izlivanja nafte na eksploatisane riblje halii kultivisane morske proizvode
detaljnije se razmatra u posebnom dokumentu ITORFektima zagdenja naftom na
ribarstvo i marikulturd®*

Morske ptice

Morske ptice su najranjivija & otvorene vode i u velikim incidentima veliki bipjdi
moze propasti. Posebno su ugrozene morske patkge drste koje se spajaju u jatima
na morskoj povrsini.

Medutim, zn&ajan mortalitet u populacijama morskih ptica moZastati i zbog
nepovezanih uzroka, kao Sto su oluje ili gubitalora hrane ili stanista.

Postmortemske studije mogu biti potrebne za id&atifju uzroka smrti i da li se to
moze pripisati odidenom incidentu. Pad perja kod ptica je dmjledniji efekat uticaja
nafte i raznih ulja na ptice.

Perje djeluje tako da zadrzava topli vazduh na, kmzizaj\éi i plutanje i izolaciju. Kada
se podmazuje, delikatna struktura zastitnog slojgoerja i izolacije je porenéena,
omoguiavajwi morskoj vodi da dée u direktan kontakt sa kozom ptica, Sto dovodi do

100 pid, str. 4.
101 1bidem.

96



gubitka tjelesne toplote i ptica moZe na kraju péidhipotermiji. U hladnim klimama,

mala mrlja na perju ptice moze biti dovoljna dazmee smrtnost. Kod mnogih vrsta,
sloj masti ispod ptje kozZe djeluje i kao dodatni izolacioni sloj i keezerva energije.

Ova rezerva se moze brzo potrositi dok ptica pokauska se odrzi toplom.

Ne postoji jasna veza izie kolicine prolivene nafte i mogeg uticaja na morske ptice.
Malo izlivanje tokom sezone razmnoZavanja, ili gdje se okupile velike populacije
morskih ptica, moze se pokazati Stetnijim odegpizlijevanja u raztito doba godine ili

u drugom okruzenju. Neke vrste reaguju na depldp@a) kolonije postavljanjem vise
jaja, ¢cekim razmnozavanjem ili miém pticama koje se ranije pridruzuju uzgojnoj
grupi. Ovi procesi mogu doprinijeti oporavku, iakporavak moze potrajati nekoliko
godina i takde zavisi o snabdjevenosti hranom, dostupnosti&@andrugim faktorima.
lako je uobtajeno da se biljeze kratkam i srednjor@ni gubici, navedeni mehanizmi
oporavka mogu uspjesSno sptigedugoraine uticaje na nivou populacije.

Medutim, u nekim okolnostima moze postojati rizik dadtivanje nafte moglo dovesti
do trajnog pada marginalne kolonijéiséenje i rehabilitacija nauljenih ptica moze se
pokuSati, ali za mnoge vrste 6bo samo mali dio tretiranih ptica prezivi proces
¢iséenja.Cak i maniji procenat onih ptica koje se otpustajajirtendenciju da prezive u
divljini i uspjesSno se razmnozavaju.

4.5 Organizacija modela ekoloSke zastite

U sklopu obavljanja redovnih aktivnosti u lukamautigkog turizma neophodno je
uspostaviti efikasan sistem brzog intervenisanj@lwaju nastanka zadanja, po
mogunostima kada je to moge reagujai sopstvenim sredstvima i/ili sklapanjem
ugovora sa ovlasStenim organizacijama opremljenistesiima za pkgenje, kontrolu,
intervencijeciS¢éenja mora i morske obale i dr. S tim u vezi, neajlwje da uprava
luke precizira Operativni plan intervencije u izaénim situacijama zaganja morskog
podritja u luci ili neposrednom okruzenju.

Dakle, uprava luke nawtog turizma bi trebala izraditi:

. operativni plan protivoZarne zastite zacslypozara i eksplozija;

. operativni plan zastite akvatorija od zdgaja naftom, naftnim derivatima ili
drugim supstancama, preduzimajumjere praenja, ogrdivanja zagdenih
morskih povrSina, kao i zasStitnim branama ili smdenjem Priloga | MARPOL
Konvencije 73/78 koja podrazumijeva prebacivanjevgoiz oStéenih brodskih
tankova u neoséene;

» precizan Pravilnik o redu u luci u skladu sa zakonsnormama vezanih za
plovidbu u unutrasnjim morskim vodama i teritonmjgmh morem Crne Gore,
definisanjem u okviru njega ta#te pravila plovidbe brodova u i izvan luke i sl.
Ovaj pravilnik bi mogao definisati pravila i probhatiku vezanu za zadenje
morskog okruzenja, mjere preventivnih aktivhossip k mjere djelovanja nakon
nastupanja zagenja i drugih Stetnih posljedica za morsko okruéenjuci;

Uprava luke nautkog turizma je takée duzna:
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e donosti i primjenjivati posebne akte i pravilnike mkovanju opasnim
supstancama u luci, materijama, uslovima ¢ima ukrcaja i iskrcaja opasnih
supstanci, rasutih tereta, kao i @&inéma spij&avanja Sirenja isteklih ulja, nafte
ili naftnih derivata i drugih opasnih supstancukdma;

e organizovati aktivnosti sprodenja operativninh planova da bi se osigurao
pravovremen, efikasan i brz ¢ia uklanjanja i obezbigenja podrdja u kojima
su se dogodila zadanja angazovanjem specijalizovanih predazeaduzenih
za sprovdenje mjera modela ekoloske zastite luke;

Istovremeno, uprava luke je duzna da kontroliSejstaanitarnih otpadnih voda; pratiti
prema odredbama zakona poséujstandarde vezanih za prikike brodova na
ispustnim punktovima na kojima se skupljacaekolicina otpadnih voda iz luka tj.
marina, pricemu uzorkovanje i kontrole ne bi trebala biti mao@ dva puta na
godiSnjem nivou. Ispitivanja morske vode moraju juklzati analizu minimalnih
stepena sadrzaja opasnih i Stetnih materija, ¢ikali i sastava tih supstanci,
uzorkovanjem vode i dostavljanjem vode javnim vamtim i drugim preduzema
kontrole kako bi se utdivao sadrzaj anionskih deterdZzenata, drugih heihijsk
supstanci, fosfata, mineralnih ulja i sl. Sa drigeane, tehnoloSke otpadne vode u
lukama nautikog turizma neophodno je uzorkovati, analizirakointrolisati bar dva
puta na godiSnjem nivou, pemu je vazno definisati minimalne parametre talozni
komponenti, suspendiranih materija, i drugih hekifjsupstanci.

Model ekoloSke zasStite u lukama i marinama r&oty turizma, a sve u cilju
zadovoljenja potrebe natidra, posebno inostranih, zahtijjeva organizovanje i
povezivanje uprave nadkiih luka i marina, sa upravama subjekata kontrgleatenja,

sa upravom pomorske sigurnosti Crne Gorékiln kapatanijama i drugim poslovnim
sistemima koji su zaduZeni za odrzanje sistemao8kel zaStite, kao i onih koji su
zaduzeni za procjenu eventualnih Stetnih posljedipeocjene i odréivanja njihove
odgovornosti u m#usobno povezan i integrisan sistem.

Model ekoloSke zastite u lukama i marinama r&&og turizma zahtjeva detaljna
planiranja, temeljita i precizna hidroloSka, okegwadska i meteoroloSka istrazivanja,
koja mogu precizno procjenjivati moggl negativne posljedice po biljnu, Zivotinjsku i
ljudsku zajednicu mikro i makro podia u kojima se luka nalazi.

Uz sve prethodno navedeno model ekoloSke zastiragaenja mogue je oslanjati na
izvore alternativnih oblika energije, sa posebnimkljuccima na postoj lucku

infrastrukturu, korist& obnovljive izvore energije, kao i solarne sisterggjanja

potrosne vodé®

Djelatnosti utovara i istovara brodova koji uplevgju ili borave u lukama natkiog
turizma neophodno je sprovoditi u skladu sa zakiomgkopisima koji podrazumijevaju
koris¢enje ispravne mehanizacij@me se rizici mogéh havarija i zagdenje mora |
akvatorija svode na najmanju maégumjeru.

192 Favro, S., (2002)Projekt - Razvoj sustava turigkih lucica na hrvatskim otocimaMinistarstvo
javnih radova, obnove i graditeljstva, Zagreb
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4.6 Moguénosti primjene modela ekoloSke zastite u lukama ndifkog
turizma na crnogorskom primorju

U Crnoj Gori, kao ni u Hrvatskoj, trenutno ne pgistakonska regulativa koja definise i
reguliSe model ekoloSke zastite mora, podmorjaal@biako postoje pravni akti koji

definiStu samo neke od aspekata zasStite moragkie ppomorske aktivnosti u kojima se
koristi more poput: ribolova, turizma, marikultupgmorskog transporta i sl.

Medutim, obzirom da odrzivi razvoj, a posebno u obldstizma u Crnoj Gori
posveéuje veliku paZnju moru kao resuréé, u ovom dijelu magistarske tezeidi
posveéena paznja implementaciji mogerg modela ekoloSke zastite mora od Zdegée.

U Crnoj Gori je davno Weuaiena opasnost koja postoji moru, podmorju i obali od
zagalenja i ispuStanja Stetnih supstanci sa brodovadirektno putem atmosfere. Ovo
je u nastavku ukazalo potrebu donoSenja zakonaljean csprijefavanja, smanjenja i
otklanjanja zag#enja mora i obale, a to dakle uslovljava postojarijaplementaciju
modela ekoloske zastite luka i marina.

Materije koje zagduju more, kao Sto je ¥enavedeno su mnogobrojne: ulja, Stetne
tecne supstance, Stetne upakovane supstance, fekalde v komunalni otpadi,
premazne i zastitne boje i lakovi, Stetni organizsii

Mnoge od pomenutih supstanci nepovratno i Stetiim uta more i obalu, ali i na Zivot
ljudi. Zagatenje istovremeno moze biti i posljedica néarea brodu, potorda, sudara
brodova ili njihovog nasukavanja.

Zastita mora i morskog okruzenja jedan je od sikateciljeva Me@unarodne pomorske
organizacije (IMO) koja je oblast zaStite mora, padia i obale regulisala
usklativanjem i donoSenjem mnogobrojnih konvencija o igas$iora, podmorja i obale.
Svakako se u@va potreba za definisanjem zakona kojim bi selawvegatno regulisala
zastita mora od zadanja sa brodova i drugih plovnih objekata, i impégrnirao model

ekoloSke zastite a koji bi u potpunosti bio ugkla sa méunarodnim propisima koji
regulisu ovu oblast®*

Dakle, u Crnoj Gori se osnovni zakonski akti kojirea reguliSe zaStita mora od
zagalenja sadrzani u dokumentima kako slijedi u nastaxiag rada.

* Predlog zakona o zastiti mora, podmorja i obalezadaienja sa brodova i
drugih plovnih objekata, predlozen 2009. godinasaojen 2014. godine sadrZi
primjenu propisa Evropske Unije (EU), kao i drudmwezujiée mefunarodne
konvencije i protokoli istih, u ovoj oblastf®

103 Aktivnosti ribolova i marikultureimaju zn&ajan uticaj na more i morsko okruZenje. U marikiilse
to ogleda u pojavi masnih fleka u moru, neprijatmtirisa i sl., dok se u ribarstvu, to moze
manifestovati narusavanjem ekosistema mora, a posegko je neodgovorno, nepravilno planirano, ili
je ne kontrolisano.

194 http://www.minsaob.gov.me/files/1261740186.pdfsip 23/4/2019

195 7akon o zastiti mora od zatjganja sa plovnih objekata ("SluZbeni list Grne &orbr. 020/11 od
15.04.2011, 026/11 od 30.05.2011, 027/14 od 300082 https://epa.org.me/wp-
content/uploads/2017/12/zakon-0-zastiti-mora-odadfiganja-sa-plovnih-objekata.pdf pristup
24/4/2019
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U direktivi 2002/59/EC Evropske Unije se kreiratsm kontrole saobtaja
brodova, kao i kroz informacioni sistem;

U direktivi Evropske Unije 2000/59/EC definisani ki prihvatni uretaji za
otpadne materije i ostatke tereta sa plovila;

Rezolucijom MEPC 2 (VI) se definiSu preporuke odemearodnim standardima
za obradu otpadnih fekalnih voda, kao i smjernieetestiranje sistema za
tretiranje fekalnih voda,;

Rezolucijom MEPC 159 (55) oltane su smjernice za primjenu standarda za
tretirane otpadne fekalne vode, kao i standardiegtiranje sistema za tretman
fekalnih voda;

Rezolucijom MEPC 83 (44) daju se smjernice za ojedalanje adekvatnih
luckih prihvatnih urdaja, dok se m#narodnom konvencijom AFS2001
definisana pravila kontrole Stetnih sistema protivastanja broda;
Medunarodnom konvencijom BALLAST WATER 2004 definisaj@akontrola
upravljanje brodskim balastnim vodama i talozimak de meiunarodnom
konvencijom BUNKERS 2001 poblize definisana dgmaska odgovornost za
Stetu prouzrokovanu zadgnjem uljem i pogonskim gorivom sa plovila;
Medunarodnom konvencijom CLC 1969 - Protocol 1992 risfina je
odgovornost stanovniStva za Stetu prouzrokovanwedesgem uljem, dok je
medunarodnom konvencijom FUND 1971 - Protocol 1992 cpzieano
uspostavljanje ndnarodnog fonda za nadoknadu Stete z&agluagdenja
uljem sa brodova;

Konvencijom HNS 1996 uspostavljena je odgovornostadoknada za Stetu
prouzrokovanu prilikom prevoza opasnih i Skodljiwitaterija morem;
Konvencijom LDC 1972 - Protocol 1996 reguliSe seijsfavanje zagéenja
mora 0 obale namjernim potapanjem otpada ili drugitpstanci, dok je
medunarodnom konvencijom MARPOL 73/78 definisano spayanje
zagaenja sa brodova,

Medunarodnom konvencijom OPRC 1990 atujg se spremnost reagovanja i
saradnje u skaju zagdenja uljem u moru, dok je OPRC/HNS Protocol 2000
obralivao spremnost, reagovanje i saradnju z&aglizagdenja opasnim i
Skodljivim supstancama;

Medunarodnom konvencijom SOLAS 1974 ofeae su procedure o zastiti
ljudskih zivota na moru, dok su konvencijom BARCHEI® CONVENTION
1995 precizirana pravila zasStite morske sredineriobalnog podrgja u
Sredozemljut®®

Medutim, u skupu zakona i konvencija koje su definessaa mdunarodnom nivou, u
Crnoj Gori ne postoji sveobuhvatan zakon koji difa problem zagkenja mora i
obale sa brodova, kao ni procedure, a time ni me#elosSke zastite koji definiSe
odgovornosti, nén obavjeStavanja, &a reagovanja, precizira odgovornosti kod
zagaenja i sl.

Nazalost, sve navedene konvencije i programi, jofekine definiSu integralan sistem
monitoringa morskog okruzenja Crne Gore, iako gusgtini svakog od njih to ima za

198 http://www.minsaob.gov.me/files/1261740186.pdfsiip 23/4/2019
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Trenutno se w@na nabrojanih konvencija i dokumenata bazira i liédp
Lformatira“ mali i ogranéeni skup podataka, koji su prikupljeni djeltmo i sporadino,
I sadrZe djelimine rezultate istrazivanja bez sistemskog prist@pgreciznim i jasnim
definisanim prioriteta djelovanja, kao i ciljevaprovatenju.

Svakako opsti model ekoloSke zasStite mora i podanarCrnoj Gori, kao i opsti cilj
ovakvog programa jeste dobro poznavanje Jadraio&résneno razumijevagii potrebe
privredvanja Crne Gore idqvanje njenog mora i obale. Preduslov zaditanje stanja,
trendova i implementaciju modela ekoloSke zaStiestg préenje prirodnih i
antropogenih faktora, kao i poznavanje osnovnihoma&sti i meiuodnosa procesa
morskog ekosistema i organizama.

Svakako implementacija modela ekoloSke zastite mataale zahtijeva vrlo sloZzeno
terensko i laboratorijsko istrazivanje usmjereno na

* utvrdivanje i definisanje fizikih, hemijskih i bioloSkih karakteristika crnogoogk
dijela mora i obale, a posebno u akvatorijima luk®arina nautikog turizma,

* studiju i pr&enje dinamike morskog ekosistema;
* studiju ekosistema i istrazivanje stanja pos#jeiolosSke raznolikosti;

* zavisnosti ekosistema s posebnim osvrtom na ekalaagdenja sa plovila, kao i
na prirodne promjene mora poput "cvjetanje mora”;

* izu¢avanje zagdivaca i mehanizama djelovanja na nivou analiza enzirdeugih
biohemijskih karakteristika morskih organizama,;

» fizioloSka i biohemijska istraZzivanja morskih orgeama uklj@uju¢i i razvoj
tehnika za utuivanje toksikoloskog stresa mora i obale;

* studiju prenosa osmolita i toksih metala morskih organizama,

e istrazivanje mjera prihvatljivih aktivnosti zasStit@orskih i obalnih podrja i
organizama iz mora;

» obrazovanje stkinjaka u oblasti ekoloSke zastite mora i obale.

Dakle, crnogorski model ekoloSke zaStite mora inpoga je mogde implementirati
sprovaienjem niza mjera koje podrazumijevaju:

» zasStitu mora i obale, kao i morskog okruzenja uogleriskori€avanja marina i/ili
luka nautékog turizma;

» zaStitu mora i obalnog podija tokom korigenja;
e ekolosku zastitu mora, podmorja i obale;

» zasStitu vazduha;

» tretiranje i obradu otpada;

+ zaStitu od buke;
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sprijetavanje i ublazivanje posljedica magunezgoda,;
program préenja stanja mora i morskog okruzenja;

program préenja nivoa zagtenja od nafte, naftnih derivata i ulja sa plovila u
lukama i na otvorenom moru;

program préenja kvaliteta mora i morskog okruzenja.
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ZAKLJU CAK

Ekonomsko zn&nje luka i marina nawkog turizam u jednoj zemlji potiuje se u
¢injenici da je nautki turizam privredna djelatnost koja omdagie proces sticanja
dobiti, poveéanje zaposlenih, W@ na teritorijalnu podjelu rada i razvija proizvodn
strukturu odréene zemlje. Pomorski saobaq i nauttki turizam su dvije vrlo vezane
privredne djelatnosti koji omoguju definisanje aktuelnog druStvenog i materijalnog
odnosa na svjetsku zajednicu, kao i osnovu sveuw@puddéeg razvitka odrégene
teritorije.

Stoga, ekonomiji oddene pomorske zemlje stoje na raspolaganju i drageojne
moguenosti koje kontinentalne zemlje ne posjeduju, psaj@spekta opsteg drustvenog i
privrednog neracionalno - more kao rezervu ne iskitr

Ipak rast pomorskog saolbema kombinovan sa natkim turizmom, vezan je sa
mnogim drugim, a posebno ekoloSkim problemima. Uiecija, razvoj industrije,
turizma i rekreacije, transporta, ribarstva kaaugih djelatnosti razvijenih uz obalu
smanjuje se prostor, ali i izazivaju ekoloSke peotn] dok devastacija i zagjaanje
okruZenja izazvano razltim ljudskim aktivnostima postaje osnovni ekologkoblem
savremenog drustva.

Covjek razlitim aktivnostima devastira i za@aje okruzenje, kulturnu bastinu,
sveukupni prostor biosfere, atmosfere, hidrosfet@sfere i sl. Degradacija okruzenja
izazvana ljudskim aktivnostima ima svoj povratnglavnom negativan efekat na
privrednu djelatnost, te globalni i lokalni efekad zivotno i radno okruzenje svakog
covjeka, pa i cjelokupnog druStva. Zdgaje crnogorskog mora i podmorja, kao i obale
je pod uticajem mnogih fenomena, na koj&aitporast naseljenosti, ali i industrijski
objekti, kojih na sréu u Crnoj Gori nema puno, direktno izljevanje ztigaca u more,
Sto takade negativno udie na floru i faunu mora, podmorja i obale. Kontrana i
dugotrajna zagkenja mora u lukama i marinama nékitig turizma na crnogorskom
primorju, kao dijelu Jadranskog mora predstavljabfgm i iz razloga zatvorenosti
Jadrana, a posebno zbog ogéanja razmjene morske vode sa ostatkom Mediterana i
okeana.

Implementacija modela ekoloSke zasStite mora, poghmoobale, tj. uspjesSnoiséenje
obale zavisi od blagovremene dostupnosti osobl@eme i materijala, kao i od
kvaliteta organizacije koja je osnovana za upraydja sprovdenje ovih operacija.

Svakako je neophodno da ciljevi i krajnjéka zaciS¢enje obale, mora i podmorja budu
vrlo precizno definisani i dogovoreni prije f®ika operacija. Rano razmatranje treba da
se posveti skladiStenju, transportu i kémam odlaganju otpada, jer oni mogu snazno
uticati na uspjeh operacija koji su samo jedanegreenata modela ekolosSkog razvoja u
lukama i marinama nawkog turizma u Crnoj Gori.

Vrsta obale u velikoj mjeri oddeije najprikladniju tehnik@isS¢enja kojace se koristiti.
Mobilnu naftu treba Sto prije ukloniti kako bi sprigecilo njeno kretanje na drugim
mjestima duz obale. Obale koje su osjetljive nathiu sredinu, kao Sto su thare,
zaklonjene blatne povrSine, mangrove i korédisto se ostavljaju procesima prirodnog
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¢is¢enja. Za podrgja koja nisu ugostiteljsko-turiska, kada se zavrSe faze ukanjanja
ongiséenja, ostavljaju se da se postepeno same prirqom@ee.

Radna snhaga i oprema kao elementi modela ekolaketezr u procesu evidentiranja,
kao i uklanjanja ongSc¢enja treba da budu identifikovani lokalnim planoaenvanredne
situacije i redovno mobiliSu u pra&tim vjezbama kako bi se testirala njihova
efikasnost.

Prednosti opcija saniranja mora, podmorja i obalmadelu ekolosSke zastite, treba
ocjenjivati u odnosu na prevladavégustanje kao Sto su stanje mora, vjetar, struje i
lokacija osjetljivin podrgja. Vrsta ulja koju treba dstiti, njen viskozitet na sobnoj
temperaturi i bilo kakva vremenska prilikee diktirati tip skimera (brodova za
uklanjanje on&scenja) koji ¢e biti najefikasniji. Kriterijumi kapaciteta, pouadosti,
robusnosti, performansi polja, tezine, rukovanjajesranosti, izvor napajanja,
odrzavanje i troSkovi su samo neki od vaznih pataraekoje treba uzeti u obzir pri
izboru brodova (skimer) za sanaciju onésiga mora.

Efikasnu koordinaciju operacija uklanjanja naftenmaru moze se poboljSati upotrebom
aviona nadgledanja kretanja nafte i drugih deg@, a napreda&scenja usmjeravati
brodovima tez& optimizaciji i efikasnosti. Performanse skimeraba stalno pratiti
kako bi se osigurala optimalna efikasnost. Logessikimpanija, skladiStenja i odlaganja
nafte mora biti adresirana osiguravajda se kasnjenja sanacije svedu na minimum.
Redovni pregledi i testiranje opreme kod implemeijgamodela ekoloSke zastite treba
da budu organizovani tako da odrZzavaju siguranosaublja, visoke standarde njihove
obuke i ispravnu mehanizaciju i opremu, te tezitasjenju svih eventualnih greski kod
sprovaienja.

Kod postavljanja brana u saniranju pagay treba paZzljivo odrediti prioritete u cilju
zasStite kako bi se maksimizirala efikasna upotrebspolozive opreme. Uz to je
neophodno da predu#e koje obavlja sanaciju odiu da li odabrane povrSine
ongis¢enja mogu biti zastene ili vicenim ili usidrenim branama, te da raspolazu sa
svim potrebnim informacijama: kretanjima morskeugy plime i vjetrova i sl. na
zagalenom podrtju. Sve ovo zahtjeva konstantnost pregledavanjpotazivosti i
stanja dizalica brana i izbor najboljin uslovaekivane upotrebe, razmatranje
pouzdanosti, lakie, brzinu primjene i udaje za odgovarage skladisStenje, odrzavanje
I sanaciju, kao i stanje sveukupne opreme za vyregled i analizu sveukupnog stanja
I potrebne logistike za podrSku operacijama na mdrokalizacijom uspjeSne
implementacije brane, razvoj i verifikacija planova sprovdenje implementacije
strategija sanacije podija na nacionalnom i lokalnom nivou za vanredneasiia, kao

i temeljna obuka osoblja i odrzavanja njihovih jed sa praktinim vjezbama su samo
neki od vaznijih elemenata modela ekoloSke zaktka i marina nautkog turizma. Pri
ovome je takde potrebno znati da postoji veoma Siroki spektabme sloZenih
ekosistema u morskoj sredini i Zagne fluktuacije u obilju i raznolikosti normalnog
funkcionisanja. Morsko okruzenje ima jak kapac#atprirodni oporavak od ozbiljnih
poreméaja uzrokovanih prirodnim fenomenima kao i izlijeya nafte. Ipak, kljtni
mehanizmi za oStenje Zivotne sredine uslijed izlivanja nafte suuZsmje i toksinost,

ali ozbiljnost Stete u velikoj mjeri zavisi od vesprolivene nafte i od toga koliko se brzo
rasipa u odnosu na lokaciju resursa osjetljivizagatienje naftom.
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lako kratkor@ni uticaji mogu biti ozbiljni, trajna Steta je ndadajenacak i nakon
najvetih incidenata. Kada se posmatra, dugaeo Steta je ograteéna na geografski
odvojena podrgja u kojima su uslovi omogtli da se akumulacije nafte nastave.

Svakako, efikasno planiranje i izvrSenje operacijssprovaenju modela ekoloSke
zaStite zavisi prije svega od brzine odgovora uazdlanju eventualnih Steta i
sprovatenjem brzih intervencija uklanjanja i sanacije pgg. Dobro osmisljene mjere
Za ponovno uspostavljanje stanja ponekad mogu albigbrirodne procese oporavka.

Obzirom da je svijest o0 opasnosti od devastirampg@ienja mora i obale Jadrana, kao i
ne preduzimanja mjera zaStite okruzenja, prisutaocijelom podrdju i u svim
zemljama koje imaju pristup moru, osnovne icegje mjere ekolosSke zastite, ogledaju
se u politici pravnog regulisanja zastite okruZerijalitika ekoloSke zaStite mora i
podmorja, kao i obale ogleda se u planiranju, &rgir, razradi i implementaciji modela
ekoloSke zastite. Cilj implementacije integrisanagpdela ekoloSke zastite jeste
postizanje i osiguranje zastite kvaliteta morsk&gubenja i sprij¢avanje zagéenja u
lukama i marinama nawdkog turizma, sa teznjomiavanja i obnove prirodnih resursa.

Generalna hipoteza postavljena né&giku ove magistarske teze je pdema, obzirom
da je dokazano da strateSko planiranje destinaajeaspekta nadkiog turizma
doprinosi unapr@enju turistékin performansi destinacije na duzi rok i zahtjgvecizno
definisanje modela ekoloSke zaStite. Model ekoloSkastite sa druge strane
podrazumijevao je definisanje preciznih proceduocge kimaju za cilj sprijgavanje
moguwih zagaenja, kao i sanaciju i zbrinjavanje mdégu zagaenja u nautikim
marinama i lukama u Crnoj Gori. Planiranjem, izgjath 1 implementacijom
ekoloSkog modela zaStite u lukama i marinama dkog turizma u Crnoj Gori
omogio bi se unapr@enje razvoja nautkog turizma naitavom primorju, povéao
promet jahti, obezbijedilo po¢anje potrosnje kroz usluge naatia, a koje se ogledaju
U porastu: potrosSnje natdira, razvoja restoraterskih i drugih vrsta uslugevoj
servisa za remont jahti i &tio, povéanje broja zaposlenih u sferi nakthg turizma,
kao i povéanje prihoda drzave od istog.

Navedena opSta, posebne i pojedireahipoteze u ovoj magistarskoj tezi su provjerene
poStuji indikatore koji ukazuju na stanje prirodnih fakdp saobréajne i privredne
infrastrukture, trenutno stanje mora i stepena @¢agasti podmorja i obale crnogorskog
primorja, mjere u cilju zastite od dalje devas®&dijon&iS¢enja mora i podmorja,
nainima i procedurama sanacije, vaznosti implemejgatiodela ekoloSke zastite u
okviru mjera odrzivog razvoja turizma, vaznosti keaitije specijalizovanog osoblja koje
¢e sprovoditi mjere pignja, saniranja i zbrinjavanja otpada, kao i inthka trzista i
stepena razvoja naditiog turizma.
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