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1. UvOD

Danas je jahta naziv za luksuzno opremljeno plozdou ivanje, sport i rekreacijuija se
podjela mo e izvrSiti po raznim osnovama, tako daopa ujedno i slo eni tehrki sistem i
slo eni proizvod male i velike brodogradnje, kaosnovno sredstvo naukiog turizma.

Sobzirom na svoju namjenu i univerzalne princiggisiosti ljudskih ivota na moru, sigurne
plovidbe, kao i ouvanja ivotne sredine jahte se grade u skladudia enim standardima
Me unarodne pomorske organizacije, Mearodnim standardima kvaliteta, Maarodnom
tehni kim standardima, Evropskim i nacionalnim pravilimgehni kim propisima. Takoe,
podlije u odre enim zakonskim procedurama koje sprovode Klasifide druStva,
Osiguravajua drusStva, dr avne ustanove, Registri brodova dbkkod nas u Crnoj Gori,
Uprava pomorske sigurnosti u Ministarstvu saoéyjei pomorstva vliade Crne Gore.

Dakle, prije zapanjanja plovidbe jahta mora biti u ispravhom stanjisa potrebnom
dokumentacijom. Ispravnost stanja i urednost dokuewie dokazuje se u procesu
registracije sproveenjem procedure tehrkog pregleda jahte. UspjeSno zavrSenim Osnovnim
tehni kim pregledom jahte se u IzveStaju o tekom pregledu potviuje sposobnost jahte za
plovidbu nakon ega slijedi obrada dokumentacije i izdavanje dokuete

Profesionalno bavljenje ovim usko stnim poslom, opredelilo je moju odluku o izboru teme
I generisalo motive da u jednom segmentu prakitidijelatnosti Uprave pomorske sigurnosti
sprovedem i jedan mali nano istra iva ki projekat. Ovaj rad je posven uslovima i nanu
vrSenja tehnikog pregleda trupa jahti od strane Oviiog slu benog lica Uprave pomorske
sigurnosti za jahte duine do 24 metra, koje ele sk upisom u registar jahti stave pod
.Zastavu“, odnosno suverenitet dr ave Crne Gore.

Ukratko, u Crnoj Gori se Pravni propisi, Zakoni,afAta i Procedure usklaju sa
Me unarodnim i Evropskim standardima, direktivamadgesima, kojima su propisani uslovi
koje graditelji jahti moraju da zadovolje da birgdove zavrSene jahte, kao sigurni proizvodi
mogle plasirati na tr iStu.

Izme u izdatih dokumenata od strane graditelja i Regigtkoji jahta eli da se upiSe, nalazi
seSurveyorodnosno Ovlagno slu beno lice kojee na licu mjesta izvrsiti tehrki pregled i
nakon zadovoljavaje izvrSenog pregleda potvrditi da je Bao stanje jahte i njene opreme u
skladu sa izdatom dokumentacijom od strane grgalijahte i zahtijevanih propisa koji sedi
zasStite ljudskih ivota, jahte i imovine, sigurnasrzastite, spr@avanja zagaenja mora i
vazduha i uslova za rad i smjeStaj. U tom pogledunitki pregled trupa jahte spada u jedan
od najslo enijih zadataka koje obavlja surveyorn g usmeren na sagledavanje stanja
konstrukcije, oplate, izdanaka i zaStite trupagalt tih razloga on stra i visok nivo stmih i
nau nih znanja i veliko struino iskustvo kako bi se ustanovilo stanje trupaojJptoceduri
koja se obavlja na ,suvom® jahta mora biti izena iz mora i pripremljena za tehkii
pregled. Danas se kao oshovno sredstvo zanya manijih i srednjih jahti iz mora (pored,
navoza, suvih i plutajuh dokova kao i sinhro liftova) pojavljuju portalmizalice ili travel
liftovi i one su postale nezaobilazno sredstvo prpmi i sprovoenju tehnikog pregleda
jahte. Njihova primjena u toj proceduri i postugku tema mog malog istra ivanja.



2. PROCEDURA TEHNI KOG PREGLEDA JAHTE

2.1 Osnovne napomene

U pojmovnom smislu, jahte su plovni objekti nam@mjza sport, rekreaciju i razonodu.
Razliku izmeu jahti, amaca i brodova tesko je odrediti, njih odvaja pedhamjena. U
skladu sa pravnim odrenjima amac je plovni objekat kraod 12 m, manji od 15 BRT i
prevozi manje od 12 putnika, brod je plovni obje#fati od 12 m, a jahta je plovni objekat
dui od 7 m opremljen za dui borvak na moru. U dogra evnom smislu ili sa aspekta
brodogradnje i konstrukcije jahti, mo emo reda se manje jahte grade kaamci, a vee
jahte grade kao brodovi.

Najstariji slike brodova potu iz perioda od oko 6000 godina pne., a prvi opisidova
poti u iz perioda egipatskih faraona ili oko 3000 godime’ U tom smislu istorija gradnje
broda je stara skoro koliko sama istorija ljudskoda. U poetku, gradili su se primitivni
splavovi, zatim amci od izdubljenog debla, pa brodovi od primitivesanih greda i dasaka
me usobno vezanih konopom ili spojenih drvenim, a Kkasmetalnim ekserima.Granicu
izme u amca i broda, u davnim vremenima, tesko je post&at/e anjem dimenzijaamca,
on je postepeno prerastao u brod. Gradnja brodoviatika se iskustvima gradnjeamaca,
prosirujuci ta iskustva.

Sa aspekta teorijskih znanja sistematizovanih u d?skoj enciklopediji, Jugoslovenskog
leksikografskog zavoda iz Zagreba, bragnac i jahtu mo emo definisati na slijed@a in:

.Brod (engl.theship, fr. le vaisseaynem.dasSchiff rus.SudnoSpanj Buque,ital. la nave,
je plovilo, jer se u pravilu gradi za to da plowa podi ili pod vodom (podmornica).

Op enito; Brod plovi na vodi (ili pod vodom) pomo vesala, jedara ili nekog mehakog
ure aja koji, u prete nom broju slu i za okretanje bekabg vijka (propelera). Brodski trup je
naro itog oblika, kako bi se smanijo otpor vode i dabbbod imao Sto bolja ostala svojstva.
Nekim drugim brodovima je plovidba sporedna, jer lme/e nekim drugim, ponase
tehni kim zadacima (plovne dizalice, jaru ala i dr.). Bbeao mjesto zauzimaju brodovi
svetionici, koji imaju oblik pravog broda, a nisamjenjeni plovidbi. Brodom se ne smatraju
plutaju e naprave (plovni dokovi, plutaja spremista, kupaliSta i dr.).

Da bi brod zadovoljio namjeni, on mora biti sposobla pluta, da razvije neku brzinu, da ima
odre ene manevarske sposobnosti, te kaonada je sposoban — a po mogaosti i podoban -
za plovi.*”

Iz toga mogu proiza i Kriterijumi podjele brodova i brodovi se moguwrstati prema:
materijalu od kojeg im je sagran trup, prema vrsti pogona, prema porivhom svegst
podru ju plovidbe i namjeny.

Prema svrsi kojoj su namijenjeni, brodovi se dijede ratne, trgovée, ribarske i specijaln®.

~Specijalni brodovi slue za osobite svrhe. Toj pku pripadaju: jahte, brodovi za
spasavanje, brodovi svjetionici, bolki brodovi, brodovi za znanstvena istra ivanjauala

! Lompar A., Nauka o brodu. Univerzitet Crne Gorakifitet za pomorstvo Kotor, Kotor, 2002, str. 7.
Jovanovi i or evi, Brodogradnja i ilavost broda, Pronalazastvo, gmeal, 1997, str. 225.
Silovi S., amac Brod Brodogradnja, Jugoslavenski leksikogiafskod, Zagreb, str. 10.
Pomorska enciklopedija, Tom 1 (A — Cez), Drugo ida Jugoslovenski leksikografski zavod, Stampa
Grafi ki zavod Hrvatske, Zagreb, 1972, str. 452,
® Ibidem.
Pomorska enciklopedija, Tom 1 (A — Cez), Drugo igda Jugoslovenski leksikografski zavod, Stampa
Grafi ki zavod Hrvatske, Zagreb, 1972, str. 453.



(bageri), brodovi za razbijanje grebena, brodoviahijanje stupova (pilota), kabelopolaga
ledolomci, tegljai, tenderi, vatrogasni brodovi, vodonosci, rorkiabrodovi, matini brodovi
za svjetioniarstvo i pomorske oznake i dr. Posebnu grupe brodovi koji ne mogu sami
voziti, ve ih tegle parobrodi ili motorni brodovi, kao npegtenice, brodovi svjetionici i dr.“

~Jahta (holand. jaghte lov), svaki brod (jedrenjakbrodi (jedrilica) namijenjen za odmor,
razonodu ili sport pojedinca ili grupe ljudi. Vedijahte grade se za pojedinenbsti (Sefove
dr ava, predsjednike vlada) za reprezentativne esvlinih dr e vliasnici velikih brodarskih i
drugih kompanija za vlastitu razonodu ili reprezeijti. Posebna vrsta jahti su jahte za
krstarenje i regatne jahte, namijenjene za jedrtika natjecanja. Konstrukcija i oprema
regatnih jahti prilagoene su osnovnom cilju: postizanju Sto eebrzine makar na Stetu
udobnosti posade i putnika. Kao jedna od prvihijahtrazonodu mo e se uzeti Kleopatrin
brod sagraen 30. god ne. koji je pre$ao Mediteran da bi doaAntonija u Kind.?

Tako e: ,Jahte kao pomai ratni brodovi. U ratu se ve jahte uvrsuju u sastav pomaih
brodova i slu e kao komandni ili kurirski brodovii,im se povjeravaju specijalni zadaci.

U proslom stoljeu velike su jahte na parni pogon dr avnih poglayarsokih civilnih i
vojnih li nosti bile uvrStene u flotne liste te su i u dob&anbile smatrane ,ratnim
brodovima.?

, amac. (lat.Battelum engl. Boat, franc, bateau,njem. Boot, Kahmrus. Bot, Spanj.Bate,
barco, tal. Battellog), otvoreno ili poluzatvoreno plovno tijelo ograene duljine koje se kre
morem, jezerima ili rijekama gonjeno ljudskom snmaggvjetrom ili mehankim strojem.

Ponekad seamcima nazivaju, osobito u ratnoj mornarici, brogiokriveni palubom pa i
manji brodovi plitka gaza koji se upotrebljavajuosobite svrhe, npr. patrolni, torpedni, i
drugi amci.*°

Tako e i amce mo emo podeliti kao i brodove i jahte primjgnji ve poznate kriterijume,
tako: ,Prema upotrebiamci se dijele: 1. na brodskamce (ratne ili trgov&e mornarice), 2.
lu ke amce, 3. amce za obalno spasavanje, 4. peljarskace, 5. ribarskeamce, 6. amce
za sport i razonodu, 7. specijalreance.

Prema graevnom materijalu razlikuju se drveni, plasii metalni i kompozitni amci, zatim
amci od platna, gume ili shih materijala, te od ko e, Siblja i slam&:*

Sa vojnog aspekta jahta je ,Jalgag., fr., ital. i nem. Yacht, rus.Jahta), brodraaonodu,
sport i turizam. naziv pote od holandske re Jaghtkojom se u XVII veku nazivao manji
brzi jedrenjak sa 1 ili 2 jarbola, u floti upotrghtan kao kurirski brod. Naziv se zatim preneo
i na brodove graene za potrebe razonode vladara, komandanta idsagt

U skladu sa Zakonom o jahtama Crne Gore; ,jgétalovni objekat na motorni pogon ili
jedra, koji mo e imati viSe od jednog trupa, namjgn i opremljen za du i boravak na moru,
za razonodu, sport i rekreacijuja du ina je vea od 7m i koji se koristi za lne potrebe ili
privrednu djelatnost’®

" Ibidem.
8 Pomorska enciklopedija, Tom 3 (I — Ko), Drugo iajga Jugoslovenski leksikografski zavod, StampafiCki
zavod Hrvatske, Zagreb, 1976, str. 214.

Ibid, str. 215.

Pomorska enciklopedija, Tom 2 (Ch — Hu), Drugo igda Jugoslovenski leksikografski zavod, Stampa
Grafi ki zavod Hrvatske, Zagreb, 1975, str. 68.

Ibidem.

'2\/ojna enciklopedija, Drugo izdanje, Tom III, VIBgograd, 1971, str. 797 i 798.
13 7zakon o jahtama Crne Gore,* Sl.list RCG*, br.4P/8, Znaenje pojedinih izrazaJan 2.



Veliki broj raznovrsnih plovnih objekata svih vrta sve ljudske potrebe na moru, rijekama i
jezerima, nesumljivo zahtijeva i veliku pouzdandatbi bili sigurnt* i bezbjednt® za ivot i

rad ljudi. U tom pogledu ne mo emo zanemariti iddee konstatacije: ,lako se tradicionalni
pristup pravilima preko propisa temeljenih na emgkiom iskustvu i dobroj in enjerskoj
praksi mo e openito ocijeniti kao uspjeSan, ipak se s vremenarijgme dogaaju pomorske
nesree koje kao posljedicu imaju velike materijalne &tegubitak ljudskih ivota, a ponekad
ostavljaju teSke posljedice na prirodni okoliSvi svijet u njemu.

U takvim uvjetima sigurnost na svjetskim morimavfaii pa nju svjetske javnosti, koja
zahtijeva odgovaraje djelovanje nadle nih institucija. Stoga se nel@neenti postojeeg
sustava pravila, kao karike u lancu sigurnosti,rpoeno ocjenjuju nedovoljnim da udovolje
budu im zahtjevima industrije i naraslim kritikama jastio*'®

2.2 Preispitavanje zahtjeva za tehnki pregled

Pod tehnikim pregledom mo emo smatrati: ,Tehki pregled je vrsta pregleda tehkog
sredstva koja se vrSe u sklopu telog odr avanja. Obuhvataju radove preventivnog
karaktera koji se obavljaju da bi se utvrdila isf@st i pouzdanost tehiiog sredstva i
otklonile utvr ene neispravnosti, odnosno da se sredstvo pripgmeksploataciju do
narednog T“ - (tehni kog pregleda).

ivotni vek slo enih tehni kih sredstva ili sistema podrazumjeva plan tekwog odr avanja i
tehni kih pregleda. Tako da tehhi pregledi imaju jedan cilj da se utvrde telka ispravnost
I pouzdanost ili stanje ispravnosti i pouzdanastni kog sredstva.

Tehni ki pregled mo e biti u funkciji registracije tehrkog sredstva {me sti e pravo sigurne
eksplatacije) ili u funkciji utvrivanja stanja nakon otklanjanja kvara, periodike adanja ili
nekog drugog stanja nastalog zbog havarije iliadj@hja vise sile. U tom pogledu tehkii
pregled mo e biti u funkciji utvrivanja i definisanja uzroka oSenja ili kvara tehnikog
sredstva. Takeae tehniki pregledi su propisani od strane proizaaa, klasifikacionog druStva
i dr avne administracije, kao i organizacije kojaspeduje i eksplatiSe predmetno telkoi
sredstvo. Oni propisuju standarde i norme koji atil @l statutarnoj, eksplatacionoj i tehkoj
dokumentaciji za tu vrstu tehkih sredstava.

U tom pogledu su i tehrki pregledi jahti. Oni reguliSu proces odr avanjeegistracije jahti
tokom njihovog ivotnog vijeka. Tako da su propisaadre enom procedurom i sprovode se
kroz postupak tehnkog pregleda. On je kao svaki sloeni proces odre pravilima i
propisima i sa sobom nosi standardizovanu dokurogmiakojom se dokumentuje stanje
tehni ke ispravnosti jahte. Sam pak tehnikog pregleda jahte podrazumjeva podnosSenje
zahtjeva za sprovenje tehnikog pregleda u ovlaénoj organizaciji koja ga sprovodi.

Zakonom o sigurnosti pomorske plovidbe, o@mo je da sve pomorske ustanove imaju
sistem upravljanja kvalitetom. U tim okolnostima utnaSnjom organizacijom i
sistematizacijom ovih specijalizovanih ustanovaouligen i odre en njihov rad, Sto vai i za
Upravu pomorske sigurnosti (u daljem tekstu UPS3)kol da se i tehnki pregledi jahti
sprovode u skladu sa odobrenom procedurom QMS —R#P.S

Pored svakog nastojanja da se postojeedovoljno rijeSena pitanja unaprijede i reguhsu
zadovoljavajui na in, pojedina pitanja toka registracije jahti sieggna novom Procedurom

Sigurnost ljudskog ivota na moru, odiena je obavezom dr ave potpisnice IMO SOLAS Konwargije o
sigurnosti ljudskog ivota na moru. Take i IMO - ISM Pravilnikom o upravljanju sigurnas
!> Pomorska bezbjednost uana je IMO - ISPS - Pravilnikom o bezbjednosti liea luka i lukih postrojenja.

'8 Dvornik J., i Dvornik ., Konstrukcija brodaPomorski fakultet u Splitu, Spl2013.
7vojni Leksikon, Vojnoizdavaki zavod, Beograd, 1981, str. 612.



upisa jahti u odjeljenju Registra jahti Crne Gorkoja je stupila na snagu od 13.04.2018
godine.

Prvi korak postupka registracije jahte predstaigfa avanje elje vlasnika jahte za upis u
registar jahti. Dostavljenim dokumentima ( Prilgg popunjavanjem Zahtjeva za upis jahte u
Registar (Prilog 2) zapmje proces preispitivanja zahtjeva za upis kojarosglu uje se da li
se predmetna jahta mo e upisati u registar jahtieG&ore.

Predmet ove procedure je proces upisa jahti u Regshti Crne Gore koji podrazumjeva
osnovne korake u njegovoj realizaciji i to:

- Preispitivanje zahtjeva korisnika usluga

- Obrada dokumenata

- Tehniki pregled jahte

- Upis jahte u Registar jahti Crne Gore i izdgeadokumenat&®

Preispitivanjem podnijetog zahtjeva i dostavljedibkumenata vrSi se provjera potpunosti i
valjanosti podneSene dokumentacije, da li je jahtiavatljiva za odreenu namjenu i da lie
zahtjev stranke za tehfim pregledom biti prihvaen.

Ukoliko zahtjev bude prihvaen, slijedi upoznavanje stranke sa pravima, obaweza
zahtijevanim uslovima za obavljanje Osnovnog tekog pregleda kao i odluka o datumu,
vremenu i hainu izvrSenja Osnovnog tehkiog pregleda koji je stranka navela u Zahtjevu za
upis u Registar.

2.3 Odgovornost i ovlaSenja prilikom vrSenja tehi kog pregleda

»Za kontrolu dosljedne primjene ove procedure odgex je predstavnik rukovodstva za
kvalitet, a za samu primjenu procedure, odnosnbzeedu procesa Nalnik-ca odjeljenja
Registra jahti CG ima ovlaénja i snosi odgovornost, dok je odgovornost dsialrSilaca
definisana opisom aktivnostt™

U odjeljenju registra jahti su odgovornost i ovi§ja izvrSilaca su podijeljena u skladu sa
opisom aktivnosti koju obavljaju, dok za ukupnulieegiju procesa Naelnik odjeljenja ima
ovlas enja i snosi odgovornost. Obzirom da su u regigthti upisane jahte do 24 metra i
koje su opremljene velikom kolnom opreme prema zahtijevanim standardima i dawhatn
eljama vlasnika, sa triSnim cijenama od nekolikailiona eura, tehnki pregled jahte uz
dosljednu provjeru podnijetih dokumenata za upistiva profesionalan pristup, koji se
mora obavljati sa velikom pa njom i gdje se svaki aj razmatra pojedinao. Shodno tome
bilo kakav propust prilikom vrSenja tehkbg pregleda mo e da dovede do Stetnih posledica.

Kvalitetnim vrSenjem tehnkog pregleda osigurava se primjena kontrole i odarga reda u
pomorskom saobraju. | pored svih napora vlasnika da se jahta enprza vrSenje pregleda
postoji mogunost previda ili greSke. Inspektor registra jabtsfjoga Ovlagno slu beno lice
koje e shodno propisanoj proceduri izvrsiti kontrolu mee Kontrolnoj listi i potvrditi
zadovoljavajui nivo stanja jahte, sredstava i opreme @i ukoliko je potrebno zahtijevati
ispravljanje nepravilnosti.

Veliki problem u pomorskom saobigu predstavlja i problem ,udobne zastave®. Zjan
procenat jahti koje plove nasSim vodama predstavljahte koje ne posjeduju odgovaraju
dokumentaciju o izvrSenim tehkim pregledima kao dokaz o sposobnosti jahte zeaigithai.

18 procedura upisa jahti u odjeljenju Registra jahtin@ Gore,UPS, PR 14, izdanje 3, u primjeni od 13.04.2018
godine, str.1.

19 |bidem.



To je tema koja zahtijeva da se vrlo brzo reagugSava na nivou dr ave donoSenjem novih
zakonodavnih akata i propisa. Drugi dio problemedptavlja i takozvani ,crniarter” jer se
pojedini vlasnici jahti dovijaju na razne mae kako bi ostvarili prihode izbjegavajypritom
ispunjavanje svojih zakonom propisanih obavezao kkdr ava uveliko odrekla veg dijela
prihoda prilikom registracije jahti pod crnogorskastavu, najvee opstrukcije uvoenju reda
se nalaze mel zainteresovanim privrednim subjektima koji kaoojevrsni ,zastitnici®
pravnog poretka Sire pu da e ,sve jahte da odu iz Crne Gore, dase ugasiti nautki
turizam® i sli no sa cillem da zastite svoj veliki izvor prihod&rlo esto se inspektorima
postavljaju konkretna pitanja na koje jednostaveomogu da odgovore. Ovakvo stanje
zahtijeva brz i efikasan odgovor dr ave za dodatvo enje reda i ravnopravnog polo aja
jahti.

2.4 Procedura za obavljanje tehnikog pregleda jahte

Vlasnik jahte ili oviaseno lice podnosi Zahtjev za upis jahte u Registrédzac br. 1;SI.

list CG , br. 59/15), u kojem se upisuju podaci o jahtaiuwi kada se jahta mo e pregledati,
kao i mjesto gdjee se tehniki pregled obaviti. U obrascu zahtjeva mora seesiwrsta
radio i GMDSS opreme koju jahta posjeduje i namjkoas enja jahte. Zahtjev se podnosi
prilikom prvog upisa jahte u Registar i mo e sedat li no ili poStom na adresu: Ul Marsala
Tita, br 7, pf 14, 85000 Bar kao i elektronskimgratna mail adresu info@pomorstvo.me. Uz
zahtjev se mora dostaviti kopija sertifikata o ehju ili o gradniji jahte.

Ovlas eni slu benik UPS (savjetnik-ca Il i samostalnignik-ca Il) vrSi kompletan pregled
jahte, popunjava Kontrolnu listu za pregled jah& Q7 (prilog br 4) i odreuje kategoriju
podru ja plovidbe, koja je vezana za konstruktivni di@mpremu koja se nalazi na jahti.
Ovlas eni slu benik UPS dostavlja IzvjeStaj o tehkbom pregledu jahte OB_38 (prilog broj
6) Registru jahti CG.

Ako je jahta nova i graena po Direktivi Evropske Unije EU/94/25/EC, Kodadéralnih
propisa 33 Sjedinjenih Amekih Dr ava, Djelovi 181 i 183 ili Kodova MGN 280 (M MSN
1792 (M) Pomorske agencije i Obalne stra e Ujediog Kraljevstva, za osnovni tehki
pregled (Odreivanje podruja plovidbe), se ne pla naknada za Osnovni tehkii pregled
prilikom prvog upise?’

Osnovni tehniki pregled je osnovni uslov za upis u registarijaviasnik jahte ili lice na
koje vlasnik prenese ovlagnje podnosi popunjeni Zahtjev za upis u registhti Crne Gore,
(Obrazac br.1), koji se nalazi na internet stianUprave pomorske sigurnosti,
www:pomorstvo.me u kojem se upisuju osnovni podaci o vlasnikulgm o jahti, radio i
GMDSS opremi, namjena korénja jahte, uz obelje avanje zahtijevanih poljazadtjevu.
Zahtjev se moe predati Ino, poStom ili elektronskim putem na mail adresu
info@pomorstvo.me

2.4.1 Popunjavanje zahtjeva za upis u Registar jaht

Prilikom prijema Zahtjeva za upis u Registar jahbtidijelu podataka o jahti deSava se da u
obrascu pojedina polja nisu popunjena ili se nafamiatak koji jednostavno ,Sif oku
surveyora i zahtijeva dodatnu provjeru u dijelu mpigetin dokumenata, dodatne informacije
od vlasnika ili e se dokazivati prilikom vrSenja Osnovnog tekog pregleda.

U dijelu podataka o vlasniku vrSi se provjera ppklaja podataka o imenu i prezimenu sa
podacima iz pasoSa ali i t@ost navedene adrese. Ispravnost adresa vlasnika dan e
Odobrenje za korignje radio-frekventnog opsega i radio-dozvola odnage EKIP biti

20 1bidem.
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poslato gdje je naznano i primljeno od strane vlasnika. Ukoliko je ndepa adresa netaa
vlasniku nee sti i radio dozvola.

U dijelu za Radio i GMDSS opremu u siyu da se zahtijeva Privredna djelatnost, zahtgev
biti odbijen ukoliko je oznaena samo VHF radio stanica. Za Privrednu djelatngsE
primopredajnik sa DSC (Digitalni selektivni pozi@ minimalni uslov. Nakon preuzimanja
dokumenata vlasnik je duan da u program VHF DS@nppredajnika unese podatke iz
ReSenja o pozivhom znaku i MMSI broju i sa podacim&ertifikata o registraciji jahte,
nakon ega je ureaj spreman da aktiviranjem i zadr avanjem prekad®ISTRESS, VHF
DSC ure aj Salje automatsku poruku da je jahta u opasnosti.

2.4.2 Popunjavanje Zahtjeva korisnika usluga

Ukoliko je jahta ve upisana u registar, podnosi se Zahtjev korisnftaga (OB_36) u kojem
se upisuje postoje ime i oznaka jahte, a urirani podaci o vlasnikanaava zahtijevana
usluga, upisuje lokaciju na kojoj se jahta mo egledati na suvo ili u vodi i predla e datum
za obavljanje Obnovnog tehkbg pregleda, upisuje ime i prezime podnosiocajeat meil
adresu i broj telefona za kontakt. Ukoliko je utpogEinom periodu doSlo do promjene
podataka od znaja a koji se upisuju u Sertifikat ili IzveStaj, tpgbno je da podnosioc
zahtjeva popuni i podatke na drugoj strani zahtj@vakon dogovora i odluke o datumu,
vremena i nanu vrSenja pregleda, surveyor registeau prisustvu vlasnika ili ovlaénog
lica izvrsSiti tehniki pregled jahte.

Prilikom vrSenja tehnkih pregleda jahte surveyor popunjava Kontrolntuliza pregled jahte
(OB_37) i na osnovu nanog stanja jahte i opreme potvrditi ili umanjiti kategoriju
plovidbe kao i maksimalni broj lica na jahti. Nakapoznavanja prisutnog vlasnika ili
punomo nika o dodijeljenoj kategoriji plovidbe i maksimalm broju osoba na jahti potpisuju
Kontrolnu listu u dijelovima 9,101 11 i time jeqwled zavrSen.

Ukoliko se prilikom vrSenja pregleda na jahti promanedostaci ili oSteenja, surveyor e
nalo iti ispravljanje nedostataka i u zavisnosti melsaglasenosti sa prisutnim licem zakazati
datum ponovnog pregleda i ostaviti dovoljno vremeaaotklanjanje nepravilnosti. Pregledi
se zakazuju unaprijed i podlo ni su odlaganju u gju loSih vremenskih prilika, ukoliko
jahta nije spremna za pregled zbog raznih razlsgidie enosti vlasnika ili ovla®nog lica da
prisustvuju pregledu ili ukoliko nisu ispunjenilggevi za obaveznu opremu na jahti.

Naknada za Osnovni tehii pregled iznosi 7,00 eura po du nom metru jahfgedstavlja
prihod bud eta Crne Gore. Ukoliko se radi o potpumowoj jahti koja nikad nije bila upisana
niti registrovana, umjesto Osnovnog telaig pregleda izvrSe se Kontrolni pregled stanja
jahte i opreme radi dodjeljivanja kategorije pldsg dopustenog broja lica i namjene jahte.
Kontrolnim pregledom se provjerava ispunjenost uslpa upis koji su navedeni u Deklaraciji
0 uskla enosti i stanje obavezne opreme na jahti. Za uskanirolnog pregleda se ne p&a
naknada prilikom prvog upisa u registar.

Nakon uspjesno zavrSenog Obnovnog tetog pregleda slijedi izrada IzveStaja o tekom
pregledu jahte i njegovo dostavljanje na dalji ppsk.

- Prilog 1: Dostavljena dokumenta

- Prilog 2: Zahtjev za upis u registar jahti
- Prilog 3: Zahtjev korisnika usluga

- Prilog 4: Kontrolna lista

- Prilog 5: Sertifikat o registraciji jahte

- Prilog 6: IzveStaj o tehnkom pregledu
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2.5 Uslovi za obavljanje tehnikog pregleda

Po mogunosti za vrSenje pregleda treba predvidjeti i dan p®voljnim vremenskim
uslovima. Obzirom na zauzetost mehanizacije i Zepdsu marinama u prolj@om periodu
I potrebno je precizno dogovoriti termine za pregle

Prije zapoinjanja pregleda vlasnik jahte treba da obezbijetiove i neophodna sredstva za
sigurno obavljanje pregleda, da sve zatvorene gugestbudu pristupane i provjetrene,
dovoljno oS ene i dodatno osvijetljene ukoliko je potrebno. $eliretna sredstva i oprema
na jahti treba biti u urednom i ispravnom stangkladu sa propisima i zahtjevima.

.Prostori moraju biti sigurni za ulazak, odnosnontigani, dodatno osvijetljeni i radi
detaljnog pregleda dovoljno 8 eni, uklju uju i odstranjivanje svih odvojenih ljusaka
korozije sa povrSina. Moraju biti odstranjeni i sestaci vode, mulja, uljnih taloga i
prljavstine, kako bi se mogla ut podru ja korozije, deformacije, pukotine, osémja ili bilo
koje drugo propadanije strukturé-*

Na zahtjev surveyora vlasnile izvrSiti i dodatne radnje u svrhu utiwranja stanja jahte.
2.6 Obaveza tehnikog pregleda jahte na suvo

Osnovni tehniki pregled jahte na suvo obavezan za sve jahteavi@a se nakon podnoSenja
Zahtjeva za upis u Registar. lzuzetak od ovogil@ae odnosi na potpuno nove jahte koje
nikada nisu bile registrovane i koje posjeduju Elek@raciju o usklaenosti (EU
Declaration) i Sertifikat o gradnji (Builders Cditate) uz ostalu potrebnu dokumentaciju za
upis u Registar. To su jahte kojima Registar j&rtie Gore izdaje Privremeni Sertifikat o
registraciji jahte sa rokom valjanosti koji je pelian da jahta doplovi od luke preuzimanja
jahte do matine luke u Crnoj Gori. Nakon doplovljenja se obaviti kontrolni pregled stanja
jahte, opreme i sredstava na jahti u svrhu dodgelja kategorije plovidbe, dozvoljenog broja
osoba na jahti i namjene koréhja jahte.

Privremeni Sertifikat se izdaje na osnovu ovjerekiipija originalnih dokumenata koje je
vlasnik jahte preuzeo od graditelja jahte. Prilikoulre ivanja roka valjanosti Privremenog
Sertifikata koji izdaje Registar jahti razmatrass@ki sluaj zasebno i dodjeljuje se dovoljan
vremenski rok za doplovljenje jahte u teritorija@de Crne Gore prema procjeni inspektora
i ne mo e biti du i od dva mjeseca. U praksi se mdje izdaje na rok do 30 dana.

Nakon zavrSenog kontrolnog pregleda slijedi izrim@Staja o tehnkom pregledu a zatim |
izrada Sertifikata o registraciji jahte na kojeenkao datum otpanjanja valjanosti Sertifikata
biti datum zapoinjanja valjanosti koji je naveden u Privremenonttilkatu. Privremeni
Sertifikat vlasnik vraa Registru i preuzima IzveStaj o tetkim pregledu i Sertifikat o
registraciji. Preuzimanjem dokumenata jahta je moetegistrovana i pod suverenitetom je
Crne Gore.

2.7 Sposobnost jahte za plovidbu

»Jahta je sposobna za plovidbu u oeérem kategorijama plovidbe i za odenu namjenu
ako ispunjava zahtjeve utwne potvrenim me unarodnim ugovorima i ovim zakonom, u
odnosu na:

- sigurnost ljudskih ivota, jahte i imovine;
- sigurnosnu zastitu;

“ pravila za Statutarnu sertifikaciju jahtiJprava pomorske sigurnosti, Bar, 2012, str.72.
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- sprje avanje zagadvanja mora sa jahte;

- sprje avanje zagavanja vazduha;

- zaStitu mora od bioinvazionih vrsta u balasnim voda

- zasStitu morske okoline od Stetnog djelovanja sist@notiv obrastanja trupa;
- zasStitu na radu, smjeStaj posade i drugih lica gl@mah na brodu;

- uslove za prevoz putnika;

- hajmanji propisani brojlanova posade sa odgovarajn ovlas enjima o osposobljenosti
i/ili posebnoj osposobljenosti;
- smjeStaj i broj ukrcanih putnika u skladu sa prapis1 uslovima za prevoz putnika
- iuslovima datim u dokumentima,;
- pru anje medicinske poma
Sposobnost jahte za plovidbu utje se tehnkim pregledom.®?

Sposobnost jahte za plovidbu se utye na osnovu uspjesno izvrSenog tekog pregleda u
odnosu na odrenu kategoriju plovidbe i odrenu namjenu u skladu sa potenim

me unarodnim ugovorima i Zakonom o jahtama. Tekimn pregledom se potvuje
ispunjavanje zahtjeva iz Zakona o jahtaman 15a, a koji se tu sigurnosti ljudskih ivota i
imovine, sigurnosnu zastitu, spa¥anje zagavanja mora i vazduha sa jahte, zastitu mora od
bioinvazivnih vrsta u balastnim vodama, od Stetdggovanja antifaulinga, zastite na radu,
smjeStaja posade i uslova za prevoz putnika u glkdadhamjenom za du i boravak na moru,
osposobljenosti posade kao i pru anja medicinska@a

Za vrSenje provjere stanja jahte i opreme na ghti Kontrolna lista za tehnki pregled
jahte (OB-37) sa djelovima:

1. Osnovni podaci o jahti
Sredstva za spaSavanje
Navigaciona oprema
Radio i GMDSS oprema
Ostalo

Pregled na suvom
ZasStita mora od zaganja
Pomo no plovilo

© XN Ok D

Redovni pregledi

10. Pregledi na suvom
11. Primjedbe inspektora
12. Posebni uslovi i izuza.

Urednim popunjavanjem djelova Kontrolne liste pegui enim stavkama konao se dobija
prikaz stanja jahte i donosi se odluka o kategplayvidbe, broju lica na jahti i namjeni jahte
u skladu sa nacionalnim propisima.

2 7akon o jahtama Crne GoreS|.list RCG' br. 42/15 od 29.07.2015 godinéan 15a.
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2.8 Vrste tehni kih pregleda
Tehni ke preglede jahti dijelimo na: osnovni, redovnanvedni pregled.

2.8.1 Osnovni tehnki pregled

Osnovni pregled (OP) je prvi i osnovni pregled ks®i vrSi za potrebe upisa u registar jahti.
Njemu podlije u sve jahte bez obzira na predlo eramjenu i za jahte do 24 metra pregled
obaviti surveyor (Ovlagno slu beno lice) Uprave pomorske sigurnosti.

»0Osnovni pregled je potpuni pregled jahte kod kagelzor nad gradnjom nije obavljala UPS,
a koja do sada nije nosila zastavu Crne Gore i @jpo prvi put upisuje u Registar jahti.

Osnovnom pregledu i upisu jahte prethodi postupalkjere tehnike prihvatljivosti.“?®

Osnovni pregled jahte predstavlja sveukupni pregdéte koja je izvuena na suvo kojim se
utvr uje da li postojea jahta ispunjava uslove za upis u Registar jahti.

»Osnovni pregled se sastoji od:

.1 Utvr ivanje indentiteta jahte na osnovu rmaarodnih pravila koja propisuju postojanje
plo ice na kojoj je ispisan broj trupa od 12 cifara (HINUMBER).

Ukoliko je jahta graena prije stupanja na snagu ovih propisa, UBSnakon provjere
indentiteta jahte drugim metodama, dodijeliti jgltioj trupa“*.

.2 Provjere djelova jahte koji se odnose na trugsime, opremu i ur@je ugraene na jahtu, u
svrhu utvrdivanja njihove usklanosti sa zahtjevima Pravila.

.3 Pregleda djelova strukture trupa, masina i opraravrhu utvrdivanja:
- da li su propisno odr avani i da li su u zadoewkju em stanju,

- da li su prikladni s obzirom na namjenu jahte,

- da na njima nijesu urane neodobrene prepravke.

.4 Provjeru da li su na jahti dostupne sve progsaprave, brodske knjige, primici, i ostala
uputstva i dokumentacijg*

2.8.2 Redovni tehnki pregledi

Redovni pregledi su pregledi koji se vrSe u redowvrremenskim razmacima i dijele se na:
redovni godisnji pregled (RG) i redovni obnovni gled (RO).

a. Redovni godisnji pregled (RG) je pregled kojigbavezan za jahte koje se koriste za
privrednu djelatnost i vrSi se u redovnim godisSnjiszmacima. Redovni godisnji pregled
obuhvata pregled opSteg stanja jahte, sredstayaein® na jahti i nakon zadovoljavagu
izvrSenog pregleda i verifikovanjem u Kontrolngtij u postojeem lzvesStaju o tehrkom
pregledu upisuje mjesto izvrSenja pregleda, dgtuegleda i potpis surveyora koiji je izvrSio
Redovni godisnji pregled. Patom UPS-a na predwno mjesto se potwije da je jahta
uredno odr avana i sposobna za plovidbu do preshvdg roka za sledepregled. Nakon dva
uzastopna Redovna GodiSnja pregleda slijedi Radowbmovni pregled i izdavanje novih
dokumenata.

% Pravila za Statutarnu sertifikaciju jahtUPS Bar, 2012, str.68.
* |bidem.
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b. Redovni obnovni pregled (RO) je obavezan preglgdse vrSi prije isteka trogodiSnjeg
va enja sertifikata o registraciji jahte. Zadovel@gu e zavrSenim Obnovnim pregledom
potvr uje se da je jahta uredno servisirana i odr avarskladu sa zahtjevima UPS-a, da je
stanje sredstava i opreme jahte uredno i u isprawstanju i da je jahta sposobna za plovidbu
Sto se potvruje izdavanjem lzveStaja o tehkom pregledu i Sertifikata o registraciji jahte.
Istekla dokumenta se vrau registru jahti prilikom preuzimanja obnovljedekumentacije i
vlasnik potpisuje potvrdu o preuzimanju dokumen&ae preuzimanja novih dokumenata
vlasnik dostavlja i uplatnice o uredno izmirenimagbzama za upis, tehki pregled, porez
na upotrebu, o regulisanim obavezama za radio-dozkod Agencije za elektronske
komunikacije (EKIP) i kopiju obaveznog osigurangmsumu od 800 000 eura kod jednog od
pet predstavnika osiguranja priznatih od strana\d.

2.8.3 Vanredni pregled

Vanredni pregled (VP) je pregled koji se obavljazaatjev vlasnika kada dolazi do promjene
podataka koji su upisani u Sertifikat o registiigaipte odnosno u slaju znaajnijih izmjena
na jahti da se mo e smatrati novom jahtom ili u sju popravki na postojej jahti koje
mogu uticati na strukturu trupa, stabilitet, ploveaojstva ili ako je doslo do promjene
porivnih ure aja. U zavisnosti od izmjena, UPS mo e zahtijevatdzor prilikom izvoenja
radova i dostavljanje dodatne tehqe@ dokumentacije u svrhu udovoljavanja zahtjevinist

a.

.vanredni pregled je obavezan pregled za jahtu:

- nakon pretrpljene nesre, ili utvr ivanja nedostaka koji mogu uticati na sposobndstja
za plovidbu;

- prilikom popravki, prepravki, ili obnove djelovahe;

- koje su u raspremi du e od jedne godine;

- kod kojih se vrsi promjena glavnog motora;

- prilikom promjene namjene, ili podrja plovidbe;

- kod koje se vr&i prepravka velikih razmjera $torsee smatrati novom jahtonf>

Ukoliko je u roku valjanosti sertifikata doSlo déte enja jahte u mjeri koja mo e da uéi na
valjanost sertifikata, u zakonodavac je propisao:

»AKO je na jahti nastalo oStenje koje mo e da ute na valjanost Sertifikata, zapovjednik ili
voditelj jahte upisane u registar du an je da o @oadmah obavijesti organ uprave ko@
preduzeti odgovaraje mjere u cilju dalje valjanosti Sertifikat£®

U praksi vlasnici jahti izbjegavaju prijavu oSémja jer bi ih sama prijava mogla odvesti do
nepo eljnih stanja u kojima bi se mogla preispitivgihova odgovornost za nastalu Stetu ili
dovela do prekida valjanosti Sertifikata. Stetu prijaviti samo ukoliko su sigurni da nisu
mogli uticati da se izbjegne oSemje, odnosno da je krivica na drugoj strani ilb g& nastalo
oSteenje pokriveno kasko osiguranjem u kojera sluaju traiti nadoknadu Stete od
osiguratelja. DeSava se i da osiguratelju ispostadgjev za nadoknadu Stete a da Inspektor
pomorske sigurnosti nije obavijeSten, da nije napga Zapisnik o nastaloj Steti a ni Registar
jahti nije upoznat sa Stetom i podneSenim zahtjezamadoknadu Stete.

13 Zakon o jahtama,Sl.list RCG" br. 42/15, Tehnki pregled jahte,lan 16, alineja 6.

% 7akon o jahtama, Sl.list RCG* br.42/15, Obaveza oko o&eja, lan 17.
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,U Kkoliko je prilikom vanrednog pregleda zrea uo enih nedostataka takav da mo e ugroziti
sigurnost jahte, ljudskih ivota ili okoline, UP$® suspendovati ili poviipostojei Sertifikat

I odmah zahtijevati sprovenje popravka u luci pregleda, i u koliko to zbog opravdanih
razloga nije sprovodivo (npr. zbog nedostupnosBurea za sprovenje popravaka)
razmotrit2i7uslov pod kojim e se jahti dozvoliti plovidbu do prve luke gdje se popravke
obaviti.”

U toku nadzora nad izvenjem radova, ovlagni slu benik UPS-a mo e zahtijevati i
dodatna ispitivanja bez razaranja ukoliko ona neoagaju strukturni integritet trupa,
stabilitet, manevarske osobine, sustav porivaoititklarenja.

Osnovni tehniki pregled se mo e podijeliti prema i namjeni koegja jahte na:
- Osnovni tehniki pregled jahte za Inu uputrebu i

- Osnovni tehniki pregled jahte za privrednu djelatnost.

U vezi sa ovom podjelom se zakljye da jahte za privrednu djelatnost moraju ispuatjai
posebne zahtjeve koji su navedeni u Zakonu o twrizmgostiteljstvu, ,,Slu beni list Crne
Gore", br.002/18 od 10.01.2018, 004/2018 od 26@u82 lanovi 51 — 56, a koji se
uslova i smjesStaja lica tokom viSednevnih putova8gmim tim jahte za privrednu djelatnost
prilikom vrSenja tehnkog pregleda moraju da ispunjavaju dodatne uslogdnosu na jahte
za li nu upotrebu.

Uslove i pravila za tehnki pregled i registraciju jahti, odnosno plovila ggort i rekreaciju,
do duine od 24 metra propisuje nacionalno zakometl@ koje je usklaeno sa
Me unarodnim pravilima i Direktivom Evropske Unije. Kiwolna lista za tehnki pregled
jahti je ure ena prema pravilima SOLAS konvencije da bi bilusf@ni zahtjevi za jahte koje
se bave privrednom djelatnas Ispunjavanjem zahtijevanih uslova, nakon usmgesn
zavrsenog tehnkog pregleda surveyor UPS-a izraditi 1zveStaj o tehnkom pregledu koji
predstavlja dokaz o sposobnosti jahte za plovidbu.

.a)  Sve jahte, bez obzira na namjenu i duinu truparaju po zavrSetku osnovnog
pregleda udovoljavati i zahtjevima nazaaim u Pravilima za sertifikaciju jahti Crnogorske
dr avne pripadnosti.

b) Osnovni pregled mo e trajati najdu e 3 mjeseah datuma podnoSenja Zahtjeva za
upis jahte u Registar.

C) Za jahte duine do 24 metra, du inone se raunati mjera data u Svjedanstvu o
gradnji jahte odnosno lIzjavi o uskknosti sa Direktivom/Kodovima ili Svjedanstvu o
ba darenju.“?®

2.9 Utvr ivanje identiteta jahte

2.9.1 Jedinstveni identifikacioni broj trupa (HUNUMBER)

Osnovni tehniki pregled zapadnje utvr ivanjem identiteta jahte. Broj trupa jahte u
Sertifikatu o gradnjiBuilders Certificatg¢ i Deklaraciji o usklaenosti EU Declaratior) mora
biti identi an identifikacionom broju trupa jahte koji se nalaa krmenom zrcalu i/ili na
temeljima motora jahte. Po pravilu, za sve jahtegianodela identifikacioni broj trupa se
nalazi na identhom mjestu kao i na prethodno gradjenim trupoviafiji u tom dijelu nema

" Pravilnik o nainu vréenja tehnikog pregleda jahte, Ninu ba darenja jahtePredlog, 2.3 Vanredni pregled,
u proceduri.
8 pravilnik o nainu vrdenja tehnikog pregleda jahte, Ninu ba darenja jahte Predlog, 2. Vrste tehnikog
pregleda, 2.1 Osnovni pregled, u proceduri.
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odstupanja. ldentifikacioni broj trupa mo e biti nagiran u tijelo trupa nakon gradnje, mo e
biti izliven u materijalu tokom procesa gradnjeyawgran ili odStampan na dodatnoj pici
koja se uvrs uje za trup jahte i zapmje dvoslovnom oznakom dr ave u kojoj je jahta
gra ena (1). Ovu oznaku slijedi niz od 12 slovnih ijbvmih oznaka. Ove oznake su
sistematski odreene od strane graditelja i odnose se na skna oznaku graditelja jahte (2),
na model i redni broj izgr&nog trupa (3), mjesec i godinu gradnje (4) i gadimodela (5).

Direktiva 2013/53/EU HR, dijelu Bitnih zahtjeva, @p i zahtjevi, za identifikacioni broj
trupa navodi:

~ovako plovilo oznauje se identifikacijskim brojem koji sadr i sljede podatke:

(1) oznaku zemlje proizva a,

(2) jedinstvenu oznaku proizva a koju dodjeljuje nacionalno tijelo dr avéanice,

(3) jedinstveni serijski broj;

(4) mjesec i godinu proizvodnje;

(5) godinu modela.

Detaljni zahtjevi za identifikacijski broj navedeaniprvom stavku utveeni su u relevantnoj
uskla enoj normi.“?°

2.9.2 Dodjeljivanje identifikacionog broja od steadPS-a

Ukoliko jahta iz nekog razloga nema broj trupa, URSnakon sprovedenog tehkog
pregleda i postupka dokazivanja identiteta dodijedientifikacioni broj trupa predmetnoj
jahti. U pitanju su rijetki sluajevi i se radi o starijim jahtama ili o guletimagkih graditelja.

,Utvr ivanje indentiteta jahte na osnovu rmearodnih pravila koja propisuju postojanje
plo ice na kojoj je ispisan broj trupa od 12 cifara (HINUMBER).

Ukoliko je jahta graena prije stupanja na snagu ovih propisa, UBSnakon provjere
indentiteta jahte drugim metodama, dodijeliti jdirid] trupa.

Indentifikacioni broj jahte se sastoji od 12 c#ar kontinuitetu (npr. MSD10000C972) pri
emu:

MSD = Maritime Safety Department — Uprava pomorske reigsti
10= Du ina jahte

000= broj jahte

C = mjesec u kome je broj izdat (A - januar, B - fedor, C - mart,...)
972= godina proizvodnje jahte

Indentifikacioni broj mora biti uraeen na metalnoj placi i fiksno pri vrS en na vidljivo
mjesto krmenog dijela jahte i/ili na temelju nosanotora.®°

2 Direktiva 2013/53/EU2.1 Identifikacija plovila(L/cyl), 2013.

% pravila za Statutarnu sertifikaciju jahtiJprava pomorske sigurnosti, Bar, 2012, str. 68.
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Slika 1. Prvi broj trupa koji je Registar jahti @r&ore dodijelio jahti ,DINA®, upisanoj
20.08.2009 godine, du ine 10 metara, izgraoj u oktobru 1981. godirié.

Jedinstveni identifikacioni broj trupa jahte (HUINUMBER) se nalazi na krmenom zrcalu
ili sa desne strane jahte po krmi iznad vodnediry najveem broju sluajeva se radi o broju
koji se postavlja na unaprijed predgno mjesto u negativu kalupa u kojemn biti izliven
trup od stakloplastnih materijala. Nakon vanja trupa jahte iz kalupa, ostaje jasan otisak
identifikacionog broja trupa. Identifikacioni brajo e biti i ugraviran u tijelo trupa, ali se
mo e i nalaziti na uvrs$ enoj ploici od raznih pogodnih materijala.

Na slici br. 2 je prikazan identifikacioni broj pa jahte i u nastavku objasnjenjava Sta ena
pojedine oznake prilikom identifikacije trupa.

Slika 2. Identifikacioni broj trupa utisnut u krmem dijelu jaht&

- FR - Francuska

- SPB - SPBI S.A. firma graditelja jahti, u ovom slju JEANNEAU

- TL - oznaka proizvoa a koja se odnosi ha model

- 255 — serijski broj izgraenog trupa

- F —mjeseci zavrSetka gradnje jahte se cavau po abecednom redu, ( jun)
- 8- o0znaava godinu gradnje

- 19 —u pitanju je model jahte za 2019. godinu.

Plo ice sa identifikacionim brojem trupa mogu biti ueae i od metalnih legura i pvirS ene
su za trup na podesan ima Identifikaciona oznaka broja trupa je utisniitaigravirana na
tijelu plo ice.

Izvor: arhiva Registra jahti Crne Gore
Ibid.
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Pojedini vlasnici jahti pogotovo ako se radi o jkclima za privrednu djelatnost grter)
posveuju veliku panju na isto u, pranju i poliranju jahti a takve aktivhosti daeo do
postepene degradacije utisnute identifikacione ken&tarije jahte koje se upisuju u registar,
od kojih je najviSe jedrilica, imaju slabo vidljivaznaku.

Isto tako prilikkom nadogradnje dodatne opreme ngjpan vlasnika moe da do
prekrivanja dijela ili kompletne oznake. Kao primge na slici br.3 mo e vidjeti dijelom
prekriveni broj trupa starije jahte, gdje je dieaa kod identifikacione oznake poslu io kao
temelj postolja naknadno ugenog vjetrogeneratora.

U Prilogu 7, mogu se vidijeti slike raatih izvedbi jedinstvenog identifikacionog broja.

Slika 3. Identifikacioni broj trupa na zrcalu ksg jedva primjeuje iznad postolja
vjetrogeneratora od inok3a.

2.9.3 Ploica graditelja

Osim jedinstvenog broja trupa, na jahti se moraazitli plo ica graditelja na svim jahtama
koje su graene u dravama Evropske Unije nakon 1. januara 268ine. Tako je u
Direktivi EU 2013/53/EU navedeno da:

~Svako plovilo posjeduje trajno pursS enu ploicu, postavljenu odvojeno od
identifikacijskog broja plovila, koja sadr i najmgnsljedee podatke:

(a) naziv proizvoa a, registrirano trgov&o ime ili registriranu trgové&ku oznaku, kao i
adresu za kontakt;

(b) oznaku CE, kako je predwno u lanku 18.;
(c) projektnu kategoriju plovila u skladu s odjeljk 1.;

(d) preporuku proizvoa a u pogledu najveg optereenja sukladno s tkom 3.6. ne
uklju uju i te inu sadr aja fiksnih tankova, kada su puni;

(e) preporuku proizva a u pogledu broja osoba z4 je prijevoz plovilo projektirano.

U slu aju ocjenjivanja nakon izgradnje, podaci za koniakahtjevi iz toke (a) ukljuuju
podatke prijavljenog tijela koje je provelo ocjefinje sukladnosti*

Na slici br.4 je prikazana pl@a graditelja jahti nakon koje slijedi objasnjemejedinih
podataka koji se nalaze na pomenutoj {gio

Ibid.

% Direktiva 2013/53/EU HR , Prilog I, Bitni zahtje\2.2 Ploica graditelja plovila, 2013.
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Slika 4. U vr$ ena ploica graditelja jaht&

Slika 4., prikazuje pldcu graditelja jahte iz koje se zakluje da je Francuska graditeljska
kompanija SPBI S.A., sa navedenom adresom nacpla gra evnom pogonu JEANNEAU
izgradila plovilo tipa NC 9, da projektovano plavihe mo e ploviti u A kategoriji, da su
odre eni maksimalni broj osoba i maksimalna opterga prema dozvoljenim kategorijama
gradnje, da mo e biti ugran porivni sistem maksimalne snage sa ogesjem do 191 kW,
slijedi serijski broj ploice i oznaka CE sa identifikacionim brojem prijaxog tijela.

Bez obzira na stanje postoge jahte koja se upisuje u Registar, prilikom odranja
kategorije plovidbe i maksimalnog broja osoba raijanaksimum koji se mo e dodijeliti
mora biti usklaen sa ploicom graditelja. Kategorija plovidbe i maksimalnioposoba na
jahti tokom plovidbe e se dodijeliti nakon izvrSenog pregleda i mo ei hit skladu sa
ograni enjima na ploici graditelja ili e se umanjiti. Koja e kategorija plovidbe biti
dodijeljena zavisi od place graditelja, opSteg stanja jahte, ukupnog atakpli ine opreme
na jahti kao i njenog odr avanja.

Prilog 8: Kola slika razliitih izvedbi plo ica graditelja jahti.

Poklapanje podataka sa pice graditelja jahte i identifikacionog broja trukaji su prilikom
tehni kog pregleda upisani u Kontrolnu listu upangs se sa podacima iz Sertifikata o gradniji
(Builders Certificate) i Deklaracijom o uskkanosti (EU Declaration). Navedeni podaci
moraju da se poklapaju.

Sertifikat o gradnji Builders Certificatg¢ i Deklaracija o usklaenosti EU Declaratior) su
originalni dokumenti u jedinstvenom primjerku kojgditelj predaje vlasniku jahte prilikom
preuzimanja iste. Sertifikat o gradnji i Deklaracylasnik predaje registru prilikom prvog
upisa u Registar jahti.

2.10 Priprema jahte za zimovnik

Dio grane nautkog turizma podrazumijeva i boravak turista naath na jahtama tokom
turisti kog perioda radi odmora, obilaska nakith destinacija i uivanja u prirodnim
liepotama mora i okoline. Pri kraju odmora viasmiai jahti veinom slijedi i dio koji se
odnosi na dokovanje odnosno skladiStenje na suvemu.vU zavisnosti od mognosti

Izvor: arhiva Registra jahti Crne Gore.
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vlasnika jahte, to moe biti skladiStenje na otvowen u za to predvenom dijelu
akvatorijuma ili van marine ali i skladiStenje amjenski zaStienim i zatvorenim skladiStima
odnosno hangarima.

» uvanje jahti obuhvata smestaj (zastitu od spoljajibaja, atmosferskih padavina i uticaja
morske vode, meharkih oSteenja i slino) i mere za pravilno rukovanje i upotrebu. Za
smestaj jahti koriste se vezovi u marinama, otviopostor na dokovima, nadstreSnice i
hangari. Za svaku vrstu smestaja propisuju se posstovi uvanja.®®

,Dokovanje jahtgizvla enje na navoz ili dok), vrSi se radi odr avanja podnog dela trupa
jahte, pregleda i opravke na trupu ugmaih ureaja (sonara, dubinomera, brzinomera,
kingston ventila) i kontrolu kormila, propelera,opelerskih osovina, skrokova i cink
protektora. Dokovanje se mo e podeliti na redovivamredno. Redovno dokovanje se vrsi u
propisanim periodima. U doku ili na navozu skidalsedski obraStaj, stara boja iay
pregledaju se i izmenjuju limovi i platnice po mkoblu dokovanija. VrSi se pregled i opravke
ure aja na vanjskom delu trupa ispod vodene linijerSi ge bojenje podvodnog dela trupa.
Vanredno dokovanje vrSi se radi otklanjanja posiedidesa i kvarova ili zamene i naknadne
ugradnje pojednih ur@ja na podvodnom delu trupa jaht&.

U ovom dijelu je vrlo va no odraditi dobru priprenaa zimovnik u kojem e jahta provesti
du i dio vremena. Nakon izvl@nja obavezno je detaljno pranje podvodnog dijeldg sa
vodom pod pritiskom kako bi se odstranile obraslinemoguio uvid vlasnika i lica za
odr avanje u stanje sklopa kormila, osovina i plgpa, provjerilo stanje opreme za sidrenje,
usisnih korpi i oplatnih prikljuaka i ventila, kontrola stanja tankova pogonskogvgoi
pra njenje crnih, sivih kao i tankova pitke vode jaati kako bi se mogla pripremiti dinamika
izvo enja preventivnih i korektivnih radova na jahti ogha biti pravovremeno spremna za
narednu nautku sezonu.

Potrebno je i da vlasnik obavijesti servisera ansdieSavanjima i neispravnostima ako ih je
bilo u proteklom periodu kako bi se na vrijeme otkla mogunost dovoenja jahte u opasnu
situaciju. U ovom dijelu je veoma va na dobra konkatija izme u njih.

Jahtu je potrebno oprati spolja iistiti unutrasnjost, omogiti ventilaciju, izvrSiti kontrolu i
opremu od atmosferskih uticaja i konzervirati parebi, isprazniti sadr aj iz friidera i
ostaviti vrata istog otvorena, protivpo arnu opremastaviti na pogodno i lagano dostupno
mjesto kao i druge preventivne zastitne mjere.

Jedna od nepo eljnih situacija je i ostavljanjet@abd strane vlasnika odnosno prijem iste od
strane lica koje je prima na zimovnik bez popidigta inventara i opreme jahte. U pitanju su
veoma neugodne situacije zbog maogwelike materijalne vrednosti. Na popisnoj listik se
popunjava u prisustvu vlasnika i ovla®og lica za zimovnik se upisuje sva vrednija polkae
imovina kao i stanje pojedinih elemenata od uticeaigovor.

Radi uStede troSkova, vlasnici pribjegavaju da vagme dok je jahta na zimovniku i
izva ena na suvo pravovremeno izvrse dio koji se odmasidr avanje jahte.

,Odr avanje je skup aktivnosti (servisiranje, opkay zamjena djelova, pregled, podeSavanje,
odravanje po stanju, nadzor, opsluivanje, teh#l® inovacija, modifikacija i

% |ker O., Nastavni materijal, Tema: Odr avanje bagdhte, Predmetrojektovanje, konstrukcija i gradnja
jahti, FMS, , Tivat, 2017, str.11.

37 Ibid., str.18.
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modernizacija) kojima se sistem odr ava u stanjuddu” odnosno vra iz stanja "u otkazu"
u stanje "u radu”, u odrenim uslovima, za &to kra vrijeme i uz §to ni e troskov&.

Osnovni ciljevi koji treba da se postignu procesodn avanja mogu biti: 1. obezbjenje
potrebnog nivoa operativne gotovosti; 2. obezlgjge potrebne pouzdanosti; 3. minimizacija
trajanja prekida procesa rada usled otkaza; 4migdcija ukupnih troSkova ivotnog ciklusa;
5. spreavanje i smanjivanje zastarijevanja sredstavabézbje enje da sredstva daju tra enu
produktivnost i kvalitet; 7. poviSenje nivoa mosanosti (neispravni tehrki sistemi
izazivaju loSe stanje i odnose, pa i nezgode ndWrdtd.**°

Pregled jahtee se izvrSiti kada se zadovolje uslovi za obawjaehnikog pregleda kao Sto
je navedeno u t&i 4, prvog dijela koji se odnosi na proceduru.

% |ker O., Nastavni materijal, Tema: Odr avanje bagdhte, Predmet: Projektovanje, konstrukcija idgia
jahti, FMS, , Tivat, 2017, str. 6.

% bid., str.7.
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3. POSTUPAK TEHNI KOG PREGLEDA TRUPA JAHTE

».Gradnja moderne jahte je interakcijski proces legjisastoji od viSe faza. Za upustiti se u taj
proces je potrebno elementarno znanje o dizajnskustvo u brodgradnji uz adekvatnu
opremu. U danasSnjim vremenima ovaj tip brodogragmstao je sve rasireniji i unosniji,
stoga zahtjeva prije svega kvalitetu. Proces iageathoderne jahte postao je kraobzirom

na kraj proslog stoljea iako su norme izrade i kvalitete znatno zahtjevriRazlog tog je brz
razvitak opreme za dizajn i samu gradnju jahte.vidrmsti 0 izboru materijala od kojeg se
izra uje jahta ovisi sama visina cijene. Va ani dio pFsa izgadnje predstavlja poznavanje
hidrostatike i hidrodinamike fluida u kojene se nasSa jahta nalazit. Nakon zavrSene izrade
jahte potrebno je konstantno vrsiti adekvatno ogarge i servisiranje jahte'®

3.1 Osnovna naela tehni kog pregleda trupova jahti na suvom

~Prilikom podizanja na navoz, suvi dok ili glio, jahtu je potrebno postaviti na dovoljno
visoke potklade sa postavljenom skelom, kako bos®guio pregled oplate na, krmene
statve i kormila, usisa mora, vanbrodskih ventieddskog propelera'™

,Kod svih vrsta jahti bez obzira na materijal grpdpotrebno je pregledati oplatu dna i
bokova kako bi se utvrdila pojavnost znatne komzigtroSenja ili oSteenja nastalog kao
posljedica struganja (npr. o morsko dno ili obali), bilo koje druge neuobajene
nepravilnosti ili izvijanja. U sluaju znaajnih istroSenja ili oSteenja potrebno je obauviti
nodgodivi popravak

Obim osnovnog i redovnog obnovnog pregleda trupgszad opSteg stanja i starosti jahte.
Jahtu je potrebno izvuiz vode i postaviti na sigurna postolja ili paikle. Nakon detaljnog
pranja i iS enja podvodnog dijela trupa jahte vrSi se vizupheigled i obraa se viSe pa nje
na mjesta koja izazivaju sumnju ili na djelove ksji u uslovima eksploatacije podlo ni
troSenju. Ukoliko je u prethodnom periodu doSlokdotakta trupa jahte sa drugim plovilom,
morskim dnom ili udarom u djelove infrastruktureatdy na trupu e ostati vidljiv trag koji je
potrebno dodatno ispitati.

S obzirom na raznovrsnost izbora materijala zarguaghhte, svaki od materijala ima svoje
specifi nosti i zahtjeve za ispravno odr avanje. Bez obziea materijal od kojeg je jahta
gra ena, potrebno je pregledati oplatu dna i bokovdejaladi utvrivanja da li postoje
oSteenja, istroSenja ili naslaga korozije. Ako se pranaleuobiajene nepravilnosti ili
deformacije, vrSi se detaljan pregled sumnjivogeldijoplate i surveyor donosi odluku o
na inu na koji e biti izvrSena provjera stanja sumnjivog dijeldabg jahte.

3.2 Tehni ki pregled trupa jahte gra enog od drveta

Gradnja jahti od drveta je u konstantnom opadaljuzetno slo en i dugotrajan proces
gradnje koji je povezan sa zahtjevnim i skupim astanjem uz nedostatak pravih majstora
doveo je do smanjenja flote drvenih jahti.

Pregled trupa jahte od drvene ggazapoinje nakon 5to je jahta izvana iz vode na suvo i
izvrSeno detaljno pranje oplate dna i bokova jal8eobzirom na visoke cijene usluge
izvla enja jahti iz vode i remonta istih, vlasnici jalgokuSavaju da izbjegnu i odlo e
servisiranje i remont Sto je du e mogu Jahte graene od drveta za lu upotrebu su vrlo
rijetki slu ajevi ali zato se u Registar jahti upisuju Guletiimom turske gradnje koji su

0 Dr.sc.Josko Dvornik, izv.prof. i San Dvornik, dipl.ing.,Konstrukcija, otpor i propulzija jahtiPomorski
fakultet u Splitu, Split, 2013.

“! Pravila za statutarnu sertifikaciju jahtUPS, 7.1, Bar, 2012, str 87.
2 lbidem.
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namijenjeni za privrednu djelatnost odnosmoter. Prevashodni cilj takvih jahti predstavlja
sticanje dobiti uz 5to manje troSkova. Takva pastopolitika nosi sa sobom velike rizike po
zaposlene, putnike i jahtu. Uloga surveyora jetome da unaprijed bude svjestan posibje
rizika, da bude dobro oban i ne prepusta slaju potencijalne ne eljene dogaje.

Nakon detaljno izvrSenog pranja oplate dna i bokorrstupa se pregledu Superenja izone
spojeva drvene gre, pregled oplate od trenica, posebno u dijelu gaojgaza, zatim u
djelovima spoja kobilice i oplate po du ini i pgisno osjetljive djelove oko osovinskog voda
vratila propele i statvene cijevi lista kormila.stikormila spada u osjetljivije djelove ako je
izgra en od drvene gra i skloniji je oSteenjima zbog spoljnih faktora prilikom plovidbe.
Stanje drvene gra treba provijeriti i u dijelu sidrenog oka jer mogastati oSteenja oplate
ukoliko sidro nije bilo ,ricano” odnosno urs eno prilikom plovidbe ili prilikom podizanja
sidra po uzburkanom moru. Tokom pregleda se takmntroliSe mogue prisustvo trule i ili
crvoto ine i zahtijeva se od vlasnika da izvrSi zamjerenita ako je prisutna. Ukoliko
inspektor smatra za potrebnim mo e zahtijevatiidjelnu ili obnovu Superenja cijelog trupa.
VrSi se pregled zastite kobilice, zastitnih limavgihovog povezivanja od prisustva korozije
ili oSte enja prouzrokovanih struganjem o morsko dno. Pdegke stanje zastitnih limova
ukoliko postoje. Ako je trup zasSén stakloplastikom obratiti panju da li je prijamje
zadovoljavajue, da li postoje oStenja i da li je uSla voda izme gra e i stakloplastike.
Pregledati svornjake ili druga sredstava zer$iivanje i da li je stanje istih zadovoljavagi

ili je potrebna obnova.

Stanje trupa unutrasnjeg dijela jahte se pregledlaimu koliko je primjenljivo i bez razaranja
koliko je izvodljivo. Nakon detaljnogi$ enja e se izvrSiti pregled nadvodnog dijela trupa,
glavnih strukturnih elemenata, stanja rebara, poar$ drvene grae koje su bez dovoljno
ventilacije kao i stanja zastitnih limova ako ihanPregleda se paluba, povezivanje palube i
trupa, otvora na trupu kao i pregled sidra, sidgelamca i lananika. Na sumnjivim mjestima
se mo e zahtijevati i izvleenje drvenih epova da bi se utvrdilo stanje drvene graU

slu aju prekomjernog troSenja odnosno 25% od svojeetp@ mjere mo e se zahtijevati
djelimi na ili potpuna obnova gra (trenica). Rukohvati i ograda moraju biti dobro
u vrs eni. Temelji pogonskog agregata i brodske leopnoraju biti sigurno wrs eni a
izlo eni metalni elementi u dobrom stanju i zaéti od korozije.

Ukoliko se radi o trupu jahtaja je oplata dana i bokovi grana od furnirskih plaa, mora se
obratiti pa nja na spojeve izma furnirskih ploa kroz koje bi voda mogla prodrijeti i
provijeriti da li je dosSlo do delaminacije matergal

U zavisnosti od opSteg stanja, prema dogovoru saegerom, vlasnik jahtee obavjeStavati
surveyora o toku remontnih i servisnih radova iarakispjesno obavljenih popravki surveyor
e cijeniti potrebu za dodatnim pregledom kojiense verifikovati izvedeni radovi.

Prilog 9: Slike sa pregleda trupa jahte od drvemaegy
3.3 Tehni ki pregled trupa jahte gra enog od elika

Oja ani elik kao materijal za gradnju jahti je materijaljikona relativno dugaak vijek
trajanja ukoliko se pravilno zastiti prilikom grgdn tokom eksploatacije. Prilikom pojave
korozije va no je djelovati pravovremeno da ne bskb do strukturnog prodora korozije u
materijal. eli ni limovi oplate se spajaju varenjem i zajedno gawnim i poprenim
rebrima, pregradama, nadgean i drugim elementimaine kruto graeni trup jahte. Da bi se
trup sauvao u agresivnoj morskoj sredini mora biti za&ti adekvatnom galvanskom
zastitom. Obim pregleda trupa jahte na suvom sdrsh@akonu o jahtama vrSi svake &e
godine i najviSe zavisi od opSteg stanja jahtedov@og odr avanja. Uobajeno je da se
prilikom odr avanja jahte od elika nakon izvlaenja na suvo saniraju oSémja izazvana
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korozijom. U sluaju da su zahva&ne vee povrSine pristupe se odstranjivanju korozije
postupkom peskarenja.

Savremeni ekoloSki standardi iskliju tradicionalnu upotrebu grita, sode ili drugih
medijuma koji izazivaju zag&nja okoline. Nakon zavrSetka radova sav matesgamora
sakupiti u pogodnu ambala u i odloiti na za to gwe eno mjesto. Pjeskarenje se moe
obavit i Krio tehnologijom uz upotrebu suvog ledakomprimovani vazduh za odstranjivanje
naslaga korozije. U Crnoj Gori je registrovana firnsa Cetinja koja se bavi i ovom
djelatnoSu.

Obim pregleda trupa jahte odlika zavisi od starosti i opSteg stanja jahtejalae starosti do

10 godina e se izvrsiti vizuelni pregled i mjerenje debljilm@ova ukoliko inspektor smatra
da postoji opravdan razlog. Tal® se pregledaju mjesta koja su viSe sklona ubrzanom
troSenju. Potrebno je i izvrSiti uvid u stanje galgke zaStite odnosno potroSenosti anodnih
protektora od cinka ili aluminijuma.

Jahte od elika starosti preko 15 godina zahtijevaju ivebim pregleda zbog starenja
materijala i agresivne morske sredine. Tada jegpoin pregledati sumnjiva mjesta na cijeloj
jahti, stanje glavne palube, unutraSnju strukturosfwra sa slabom ventilacijom, kalju ni
prostor u kojem se zadr ava voda, oplatne limoveojasu gaza kao i nasumb odabrani
elementi. Ukoliko surveyor ima sumnju i smatra @anetalnoj jahti potrebno mjerenje
debljine oplate, vlasnik jahtee na zahtjev surveyora anga ovati kvalifikovanu amgaciju

za tu djelatnost a koja je odobrena od UPS. Prilifmocesa vrSenja mjerenja surveyor mora
biti prisutan.

Prilog 10: Slike sa pregleda trupa jahte grze od elika.
3.4 Tehni ki pregled trupa jahte gra enog od aluminijuma

Za jahte sa trupom od aluminijuma prilikom Osnovnoggleda u zavisnosti od stanja
potrebno je obaviti i mjerenje debljina elementeuldure, oplate i ukrepa na kojima su
uo ena neprihvatljiva oStenja i istroSenja uslijed korozije, oksidacije galvanskih struja.
Do oSteenja oplate trupa mo e dofizi kim kontaktom, ukoliko nije vrSeno protektiranje
podvodnog dijela trupa zastitnim bojama u redovisenvisnim intervalima i ne obnavlja
istroSena galvanska zastita. Unutrasnjost trebadntisana i kalju e iste. Treba izbjegavati

u vrs ivanje aluminijuma poma vijaka od eljeza jer dovodi do ubrzanog troSenja
aluminijuma. Oksidacija materijala vriesto dovodi do korozije metalnih vijaka. Zbog toga
je potrebno provijeriti stanje povezanosti trupadainaka na mjestima ws enja ukoliko su
koriS eni vijci sa navrtkama.

Prilog 11: Slike sa pregleda trupa plovila SAR-& gnog od aluminijuma
3.5 Tehni ki pregled trupa jahte gra enog od stakloplastike

Kod jahti sa trupom od stakloplastike potrebnazjgsiti pa ljivi i sveobuhvatni pregled trupa
kako bi se uali vidljivi znakovi u promjeni stanja oplate ilidte enja uslijed kontakta sa
morskim dnom, obalom ili sl.

Zbog svoje primarne namjene za plovidbu na jedgabarita balastne kobilice, prilikom
va enja na suvo jedrilice imaju veliku udarnu povrSinticaja vjetra i potrebna je
svakodnevna kontrola stanjavsS enosti kolijevki i sredstava za kajlovanje.

Kod pregleda trupa jahte od stakloplastike trebaatitb pa nju na prisustvo osmoze,
mogu nost delaminacije, podrja na kojima je ispucao elkot (gelcoat) ukoliko ima, te
izvrSiti neophodne popravke prema procjeni i naozatjstvo surveyora UPS-a. S obzirom da
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je za gradnju jahti najva zastupljenost kompozitnog materijala — stakldfidas njoj je
posve en naredni dio ovog rada.

Prilog 12: OSteenja stakloplastike nastala udarom balastne kehilipodvodnu hrid.
Prilog 13: OSteenje stakloplastike izazvano jakim vjetrom i negtam kolijevkama.
Prilog 14: Slike sa pregleda trupa jahte gree od stakloplastike.

3.6 Tehni ki pregled trupa jahte gra enog od kompozitnih materijala

3.6.1 Pojam kompozita — stakloplastike

»,Osnovni elementi kompozita su matrica i @gaje. Matrica je redovito materijal koji se
kemijskom reakcijom pretvara iz teleg u kruto stanje i osigurava stalni polo aj @aja u
konstrukciji. Matrica preuzima uglavnom ttea i smina naprezanja. Ojanje su redovito
vlakna koja ojaavaju matricu i preuzimaju vlaa i tla na naprezanja. Na@Si materijal
matrice je poliesterska smola a @jaja staklena vliaknd*

3.6.2 Osobine kompozita - stakloplastike

Prednost stakloplastike je kompaktnost materijalade ne rasuSuje, dobija se glatka finalna
obrada i zato je manje podlo na obrastanju trupgaraa i Skoljkama, iste se lakSe uklanjaju a
I odr avanje je jednostavnije i uveliko jeftinije adnosu na drvena ili metalna plovila.
Otporna je na hemikalije, koroziju i atmosferskécaje, nije zapaljiva do 120°C i do te
temperature se sama gasi, amagnatiSto je prednost jer ne i na brodske uraje,
pigmentacijom se dobija Sirok spektar boja, maleda velike vrsto e.

Stakloplastika ima i svoje loSe osobine. Jedna jddkoja se pokazala i u praksi je da je u
slu aju rasplamsanog po ara gotovo nemaguzvrSiti gasSenje otvorenog plamena bez
specijalnih sredstava za gaSenje po ara. U marilo,da se radi o suvom vezu ili vezu u vodi
izbijanje otvorenog po ara na jahti dovodi u opasin@hte, infrastrukturu i suprastrukturu
marine i stoga se ekuje i od vlasnika jahte i od zaposlenih u mariaasa veliku pa nju
posvete prevenciji i obezbjenju materijalnih sredstava koja dovodi do p@rga nivoa
sigurnosti. Va ea Direktiva 2013/53/EU stavlja poseban akcengbneaentivno djelovanje
za zastitu od po ara. Ugrani protivpo arni sistem je sada obavezan na swwoizgra enim
motornim jahtama. Obavezna je i integrisana ddarlsomanda u neposrednoj blizini sistema
za upravljanje jahtom, kojom se putemi ne sajle u koSuljici mo e izvrsiti aktivacija u
nudi. Uz ruice za daljinsko aktiviranje protivpo arnih sistensa ugraene i ruice za
daljinsko zatvaranje ventila od pogonskog gorivarka se zatvara protok goriva iz tankova.

Kao drugu loSu osobinu stakloplastike mo emo nawésteredovno i nepravilno odr avanje
kod starijih jahti dovodi do pojave koja je pozn&te osmoza. Prisustvo osmoze je prisustvo
vodenih plikova u podvodnom dijelu trupa Sto znda je zapoeo proces degradacije
materijala i slabljenja oplate trupa. Prisustvo ozen nam ukazuje na propuste prilikom
gradnje i odr avanja jahte. Sanacija osmoze na pddem dijelu trupa zahtijeva dugotrajan,
temeljit i pa ljivo osmisljen pristup problemu.

Jedan od neuolajenih i vrlo rijetkih primjera oStenja stakloplastike na trupu jahte je
oSte enje zidova u unutrasnjosti izduvnog sistema nt. j@i$te enje impelera vodene pumpe
dovodi je do smanjenja kolnhe vode za rashlavanje izduvnog sistema koje uzrokuje
pove anje temperature izduvnih gasova. P@ea temperatura izduvnih gasova je dovodi do
oSte enja zidova izduva od stakloplastog materijala. lako na oko izgleda ispravno i aed
zavla enjem Sake u unutrasnjost izduvnog sistema moguksen napipati mekani zidovi od

3 https://www.fsb.unizg.hr/kmb/ 231 Primjena kompaai brodogradniji. Pristup:15.07.2018 u 22:10
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stakloplastike koja ,radi“. Degradacija materijalauslovima poveane temperature mo e da
dovede raspadanja zidova i naplavljivanja masSingkogtora.

Integralno tijelo trupa jahte od stakoplastike sadg sistemomom slaganja slojeva koji se
naziva laminovanje i kao proizvod dobija — laminda finu obradu povrSinskih slojeva se
upotrebljava tip poliesterske smole koja je otponaahemijske i atmosferske uticaje: ,gel-

coat” ( elkot) ili ,top-coat”(topkot).

GEL
MAT
———ROV
————MAT

COR

L MAT
ROV
MAT
TOP

Slika 5. Razliite varijante slaganja kompozita.  Slika 6. Sustavi orebrerifa.

Slika br. 4 prikazuje nan slaganja slojeva materijala i sastav laminata:

a) GEL — Gel-coat, elkot za zavrSnu i finalnu athu,

b) MAT — Mat koji se sastoji od sloja jednoliko kexranih vliakana povezanih posebnim
ljiepilom,

c) ROV — Roving je platno od ukrstenih slojeva kaaa,

d) COR — Jezgro, koje mo e biti puno drvo, furnagilo a, balza, sa, pjenasti materijali...

e) TOP — ,Top-coat” (topkot), zavrsni i zastitnosl

Slika 5, prikazuje nan povezivanja ojaanja (rebara) za podlogu u cilju ukanja djelova i
pove anja konstruktivnevrsto e.
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4 https://www.fsb.unizg.hr/kmb/Konstrukcija malih brodova, Zagreb. Pristup@52018 u 22:30

* Ibidem.
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Slika 7. Glavno rebro - kompozitna konstrukéfa. Slika 8. Glavno rebro jedrilice s
Unutrasnjom oplatom sa
integrisanim ukrepam®.

3.6.4 Gradnja jahti od kompozitnih materijala

Konstrukcija jahti je kutijastog oblika gdje dnapa sa bokovima, unutrasnjim ogenjima,
palubama i nadgradnjom predstavlja oblik forme @aupTakvo tijelo od kompozita je
struktura iz jednog dijela za koju je teSkoirgdje poinje a gdje se zavrSava. Takav princip
gradnje je prepoznat po terminu ,monokok®".

Monocoque (monokok) - je francuski izraz za ljuskuyednog komada, odnosno trup iz
jednog komada koji nosi i zatezne i pritisne sifeutar oplate i mo e se prepoznati zbog
odsustva upornih elemenata koji nosi unutrasnjirokv

To je strukturni sistem kod kojeg opteeaja djeluju kroz spoljnu oplatu objekta, sib
jajetu. Ugraivanjem uzdu nih i poprenih pregrada u takvo tijelo dobija se kruti proidvo
velike integralne vrsto e a lagane konstrukcije. Tipii predstavnici ovako krutog sistema
gradnje od kompozitnog materijala su gliserska itdotvpa offshore, poznat kao gigaretté,
dugaak mrSav trup koji je opremljen sa ogromnom pogonsksnagom. Plovilu tipa
"cigaretté, integrisana paluba u trup daje veliki dearsto e trupa. Ove palube nisu
"poklopci za trup”, ve su konstruisani kao integralni strukturni eleme@tra plovila su pravi
monokok objekti, jer struktura trupa i palube ngpojena ili privrs ena zajedno, vese
prilikom gradnje bukvalno spajaju zajedno tokom gaesa gradnje kako bi postali jedna
integralna cjelina. Namjenski su gemi za ekstremne uslove eksploatacije, da razvijaju
ogromne brzine i da za vrijeme svog eksploatacionjgda pre ivljavaju ogromne stresove.
Grade se od specijalnih i veoma skupih aramidndkasha (Kevlar, Twaron) i epoksidne
smole uz primjenu specijalnog tehnoloskog postupiang previsoke cijene je daleko od
masovne proizvodnje i uglavhom se grade za bodgantelu za ekstremne potrebe kao Sto
su brzinska takmenja i prikazivanje snage.

3.6.5 ruti ili fleksibilni trupovi jahti

Industruja jahti poiva na zakonima tr iSta. Tra i se proizvod po pupt noj cijeni koji je u
skladu sa propisanim standardima i nudi viSe mogsti od konkurencije. Negde sredinom
osamdesetih doslo je do prelaska sa gradnje wdithkirupova na prilino fleksibilne trupove
jahti. In enjeri Bertrama su kroz dugogodiSnje dsivanje i razvoj dokazali da se mogu
graditi lagani trupovi plovila bez opasnosti oduktutrnin lomova ili oSteenja. Postojala
opravdana potreba graditelja za smanjenjem troSkoadnje a to se odrazilo na smanjenje
te ine ugra enog skupog materijala.

Bilo je sasvim mogue uzeti samo koji trup i smanijiti sadr aj staklogtianog materijala za
25-35%. Kao rezultat se umjesto krutog trupa dobijati i fleksibilni trup koji je laganiji za
te inu uSte enog materijala. rajnji rezultat imao je dva problema koji su i kpliedvi eni.
Prvo, uSedjelo se na kalni ugra enjog materijala ali je slo eni sistem rebrovarg@novanja
zahtijevao mnogo viSe vremena i dodatnog rada =iizamje finalne obrade. Sve Sto je
uSte eno na materijalu nadokneno je poveanim troSkovima rada. | kao drugo, testiranje
modela je otkrilo da je plovilo toliko lagano da sekontrolisano ljuljalo i naginjalo, i bilo
mnogo neprijatnije za boravak na njemu od plovdaksutim trupom. Raspored te ina je
va an inilac koji obezbeuje stabilnost.

https://www.fsb.unizg.hr/kmb/130 Principi prikazaristrukcije, predstavlja popnee presjeke glavnih rebara
od kompozita motorne jahte i jedrilice. Pristupls2018 u 23:10
" Ibidem.
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3.6.6 Sta je fleksibilnost trupa jahte

Fleksibilnost zna dopusSteno uvijanje trupa jahte u granicama toleija. Stakloplastika se
sa svojim karakteristikama dokazala kao vrlo dolmaaterijal za gradnju jahti. | sam ma
gradnje tijela trupa od stakloplastike omogwa i dozvoljava naknadno uspjesSno izzoje
korekcija i ispravki kada su u pitanju ogmja na trupu. Postoji mnogo mogosti za
ispravljanje pronaenog problema. Dodatno ulo eno vrijeme i trosSkokegstavljaju ulaganje
u sigurnost i bezbjenost jahte. U danasSnje vrijgmerelativno jednostavno dizajnirati
fleksibilan trup koji se savija u dopustenim grama.

Fleksibilnost trupa jahte se moe dokazati prakitn primjerom prilikom plovidbe.
Postavljanjem mjerne trake na udaljenimktama na plovilu u toku plovidbe i u uslovima
nemirnog mora, prilikom valjanja i posrtanja mjertraka ,radi“, odnosno da se deSava
opuStanje i zatezanje iste. JoS viSe se mo e mmiithikada se mjerne trake postave po
dijagonali jahte i u uslovima mirne vode u ©g brzini izvrSi nagli zaokret u jednu stranu.
Ta ka u kojoj se ukrStaju mjerne trake se pomijerati unaprijed ili unazad Sto arda je
doslo do torzionog uvijanja po du ini zbog flekdimsti trupa plovila.

Granice fleksibilnosti trupa plovila se postavljajuzavisnosti od veline plovila i njegove
namjene. Trup jahte u ravni kobilice treba bititkiusa minimalnim odstupanjima. Da se radi
o krutoj vezi mo emo zakljuti kod jahti srednje veline kada su izvane na suvo i
oslanjaju se kobilicom na potklade na krajevimgaiulednostavnim pogledom ljudskog oka
po liniji kobilice se mo e primijetiti prava linijgpo du ini kobilice. Sa rastum trendovima za
brzinom i pojavom dizela visokih performansi, flékkost izaziva ozbiljne probleme.
Fleksibilnost je dobra za spore ili umerene ertwzali postaje veliki problem za jahte koje se
kre u velikom brzinom. Razlog za to se nalazi u porimnsistemu, zato $to su razvoj i
unapreenje savremenih pogonskih uaga visokih performansi i sa ogromnom snagom po
automatizmu znali i minimalizovanje mogunosti tolerancije na fleksibilnost trupa.
Apsolutna krutost trupa znieda e se u svim uslovima eksploatacije pogonski mdiargska
kop a i osovinski vod sa vratilom propelera nalazitijadnoj istoj osi bez obzira na
optereenja koja trpi trup jahte. Kada govorimo o vratdtopelera, u zavisnosti od njegove
du ine i pre nika kod manijih plovila mo e postojati odrena koliina fleksibilnosti. Vratila
propelera prenika 25-35 mm imaju dovoljno elastiosti da podnose minimalnu kahu
uvijanja trupa ukoliko imaju dovoljnu du inu. Kodalpti sa pogonskim urajima sa vise
hiljada konjskih snaga apsolutna krutost je usk®wgpjesSnu eksploataciju jahte. Kada se radi
o preniku 50 mm ili viSe, ovi moni sistemi nee tolerisati fleksibilnost i neminovnoe
nastati velika oStenja. Posebna panja se poswge vrstoi trupa na pozicijama za
povezivanje temelja nosa stopa brodskih motora.

3.6.7 Statiko optereenje trupa jahte gra&ne od stakloplastike

Stati ko optereenje jahte nastaje plivanjem jahte u mirnoj vodd&ana nju djeluju sile
uzgona od hidrostatskog pritiska i suprotstavigguukupnoj sili te ina jahte. Sila uzgona je
jednaka sili te ina i ka e se da je jahta u ravnbte

Me utim kada se jahta izve na suvo i postavi na potporne elemente kao Stoetanska
postolja, drvene klocne, metalne kolijevke i 86 nastaju potpuno drugg@ optereenja
trupa jahte. Ukupna te ina jahte u tom sju je koncentrisana na te@ama potpornih
elemenata duinom kobilice. Oslanjanjem kobili@ghte na dva ili viSe postolja, na jahtu
djeluju potpuno iste sile te ina ali sada nema sifaona koja dri oplatu jahte na okupu.
Takvo optereenje jako napre e strukturnuvrsto u i u sluaju nepravilnog postavljanja
oslonaca mo e dovesti i do zregnih oSteenja.

29



3.6.8 Dinamiki stres trupa jahte grane od stakloplastike

Dinami ki stres nastaje uslijed nejednake raspodjeleuzitpona i sila te ina po du ini jahte
kada ponire ili pose, i trup jahte u nastojanju da istisne vodu naastavlja kretanje.
Iznenadni zastoj Salje udarne talase preko dna tnagbokove oplate koji se zatim prenose na
palubu i sve gornje strukture. U me&rremenu, dok trup jahte iznenada zaustavlja svoje
kretanje, sve unutar trupa po inerciji nastoji agst kretanje, Sto stvara joS vestres.

Naglim zaustavljanjem trupa jahte sva nastala epteja djeluju pod uticajem
suprotstavljenih sila koje napre u trup i popme i uzduno. Udarni stres sa vodenom
povrSinom nikada nije ravnomeran duinom trup&otaa se jedan kraj, ili jedan bok trupa,
viSe napre e u odnosu na drugi. Tu se pojavljujijedrazli ite vrste stresa koje svojim silama
djeluju na trup jahte. Prvi dinanki stres pokuSava da slomi jahtu na pola i pozeat |
pomorstvu kao pregithfgging)ili progib (sagging) Drugi dinamiki stres trupa je uvijanje
trupa ili torzioni stres, odnosno efekat savijaniga du horizontalne ravni.

Tokom eksploatacije u uslovima uzburkanog mora ja@mog vjetra, ponaSanje trupa
zavisiti od toga koliko je dobro projektovan i iagen. Spojeni djelovi trupa sa drugim
komponentama nadgra pomou vijaka je loSe reSenje ali est nain povezivanja. Stres koji
kre e sa dna trupa se prenosi na bokove a zatim i o@wwpuvrsS ene vijcima. Prilikom
eksploatacije jahte u uslovima uzburkanog morarirki stres mo e dovesti do toga da
spojevi uvrs eni vijcima popuste i stvaraju oSenja. Na otvorenom moru zai proces
mo e dovesti do ugro avanja sigurnosti i bezbjednddadgraa na jahtama su izgrana na
srediSnjem dijelu, kao prostor za nastanjivanjereop i upravljanje jahtom. Povavaju
uzdu nu vrsto u trupa Sto poveva sigurnost a mo e predstavljati i rezervnu rshs. Iz
ovih razloga povezivanje komponenti nadgratrupa jahte treba biti strukturno povezano sa
stakloplastikom i dodatnim ojanjima koje e doprinijeti ukupnoj vrsto i.

Nadgraa na jahtama nisu samo dio jedinstvene konstrykcig apsorbuju venu
dinami kih stresova koiji su inicijalno izazvani na tru@lnfe. Takvi stresovi mogu uzrokovati
oSte enja koja se nalaze u i oko palubnih struktur&Sada se da se na jahtama prozori i vrata
se teSko zatvaraju. Stres uzrokovan spoljnim w@ioage prenosi i na unutrasnju strukturu.
UnutrasSnja uvrs enja se sastoje od uzdu nih i popmnéh rebara, pregrada i okvira u
konvencionalnoj konstrukciji.

3.7 UnutraSnja konstruktivna oja anja trupa jahte

3.7.1 Uzdu na i poprena rebra

U motornim jahtama, uzdu na rebra pruaju wau longitudinalne otpornosti trupa na
savijanja po duini jahte. Kobilica sa hrpteniconopdinosi dodatnoj vrsto i. Koliko e
nadgrae doprinijeti ukruenju trupa zavisi od idejnog projekta, gradnje jene koriSenja
jahte. Palube ve povrSine znae i viSe dodatnevrsto e.

Principi projektovanja dobrog orebrenja su relaini jednostavni ali moraju biti ispoStovana
ustaljena pravila i propisi. Rebra moraju biti @ekida od jednog kraja do drugog boka
trupa. Moraju biti odgovarajeg odnosa visine i Sirine, tj. strukturnog moddako bi se
oduprla silama koje nastoje da poremete krutoshutu dovoljno vrsta da nose opterenja
ugra enih elemenata, da stabilizuju torziona naprezarmja budu sigurno prvrS ena za
oplatu trupa. Uzdu na rebra po dnu trupa moraju bitavnoj liniji. Promjene u profilu
rebara nisu po eljne ali ako postoje onda se dogasebna ojanja na mjestima promjene
profila. Nije dozvoljeno perforiranje rebara radiopla enja cjevovoda, elektroinstalacija i
sli nih elemenata jer dovodi do slabljenja ukupwmesto e a tokom du e eksploatacije zbog
fleksibilnosti trupa mogu nastati i naprsline reb&oje znae ugro en strukturni integritet
trupa jahte.
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3.7.2 Pregrade

Nepropusne pregrade na jahtama se wguakako bi se postigla podjela unutrasnjosti jainte
nekoliko vodonepropusnih i vatronepropusnih odig§eradi ouvanja plovnosti i stabiliteta i
sprije ilo potonu e u sluaju prodora vode u neki prostor, ali i Sirenje gairsluaju po ara.

.Njihova va nost je i u tome Sto slu e kao elemeptipre ne i uzdu ne vrsto e:
oslonci za potpalubne nosa nosae dna i nosa boka;

popre ne pregrade posredno sudjeluju u uzdu najsto i broda jer odr avaju oblik
trupa broda kao kutijastog nosa

podupiru nadgraa, palubne kuce i opremu na palubi
va an oslonac i prilikom dokovanja brod&*

Poprene pregrade deluju kao popre strukturni elementi koji sprava torsioni napon ili
uvijanje trupa. Sjedinjene sa sistemom rebara, ifajmsna nu strukturu.

Dvije najva nije vodonepropusne pregrade na trugtit@ su sudarna pregrada u pranom
dijelu i koja zbog uStede prostora na jahtama wesln i kao lananik odnosno spremiste
sidrenog lanca i pregrada izme masinskog prostora i prostorija za dnevni borav@ake
predstavljaju i veoma bitne konstruktivne elemesttakture jahte.

Da bi bile svrsishodne, pregrade moraju biti pravili vrS ene za dno trupa, za bokove i za
palubu sa donje strane. Veliki broj graditelja ipwvezuje pregradu sa palubom,esto i sa
dobrim razlogom. Prilikom plovidbe po nemirnom moudari bokova trupa o morsku vodu
se direktno prenose na palubu i postoji velika npasod oSteenja palube. Zbog toga, ako
ostavljaju prazninu na vrhu, bar menastati razdvajanje palube od trupa, a svu nastatu

e preuzeti pregrada.

Pregrade se izraju u nekoliko varijanti, kao pune, djelinme i nestrukturne pregrade u
zavisnosti od svrhe i namjene. Svrha pregrada jgodla e sve etiri stranice i povea ukupnu
vrsto u strukture trupa. Pregrada puna rupa i otvoréajgosoja anje.

S obzirom nainjenicu, da nisu publikovana nova pravila za izigja pregrada na jahtama.
David Pascoe penzionisani Surveyor sa vise od 3600i kih pregleda jahti, i sa ven
brojem objavljenih knjiga iz oblasti tehikiog nadzora jahti, izradio je svoje novo pravié z
izgradnju pregrada na jahtama.

,Dobro ura ena pregrada treba da se prostire cijelom Sirinapat da je visina pregrade
najmanje 75% dubine trupa i da je pr§ ena za dno trupa i bokove, nema otvore na donjoj
polovini pregrade i da su otvori ako ih ima u Jeti i sa dodatnim ojanjima. Maksimalnu
efikasnost pregrada posti e kada je pré ena na sveetiri strane trupa:*®

Nestrukturne pregrade jednostavno slu e funkcipdwajanja prostora. One obezhgi vrlo
malo vrsto e iako imaju veliku strukturnu janu. Jedrilice i neki manji motorniamci esto
imaju nestrukturne pregrade od Sperpl&oje su privrS ene za ojaanja unutar trupa.

8 https://www.scribd.com/document/220180371/1-Tébshove-Brodogradnje-1-Dio, Pristup: 29.07.2018,
23:06

49 |zvor: http://www.yachtsurvey.com/HullFailPart1.htimy David Pascoe
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3.8 Pregled elemenata na oplati trupa i izdanaka

3.8.1 Pregled lista i vratila kormila

Prilikom provjere sistema za kormilarenje provjexae zranost izmeu le aja i vratila lista
kormila koja treba da bude u zadovoljavaju mjeri. Teflonski le ajevi koji su znatno
zastupljeni u izradi kormilarskog sistema su seagak kao kvalitetno reSenje. JoS je sa
vanjske strane trupa bitno provjeritiwis enje lista kormila sa vratilom. U zavisnosti od
izvedbe da li je wrS enje na 1/3 lista ili na prednjoj ivici, razlkio i djeluju sile optereenja

na list kormila. Uvrs enje vratila kormila uz ivicu lista stvara polugelike sile prilikom
kormilarenja koja mo e dovesti do praznog hodailaatli i do otkaza kormila.

3.8.2 Integrisani sistem Z-noge

Kormilarenje mo e biti izvedeno i preko integrisansistema Z-noge. Z-noga predstavlja spoj
sistema za poriv, za kormilarenje, trim jahte, asi®de za rashladni sistem motora kao i
prenos za ukomvanje poriva u jednu integralnu cjelinu. Poriv\g8i preko reduktora u
gornjem i donjem dijelu Z-noge u odnosima od 1:19g861:2,80 i prenosi na jednu ili dvije
propele u zavisnosti od modela. Kormilarenje sépo$no u poluge koju pokree hidrauli ni
sustav u unutrasnjosti motornog prostora. Trimgase vrSi putem hidraukih cilindara
pomo u kojeg se podeSava najefikasniji polo aj jahtdikom plovidbe.

Ovaj sistem je veoma komplikovan i zahtjevan zaaw@mnje zbog puno izlo enih djelova
podlo nih troSenju i prilikom pregleda se vrSi kool da li kod man etni od gumenog
materijala sklop obrastao Skoljkama koje mogu datednaterijal i izazovu oStenja, da nije
doSlo do ispusStanja ulja za podmazivanje Z-noge ikasto u odnosno protaost usishih
Skrga vode za rashladu pogonskog motora. Potrebprekontrolisati i da man etne kardana,
izduvnog sistema i sistema za ukapanje nisu oStene ili naprsle. Ako nano stanje
izaziva sumnju, nalae se vlasniku da kontaktiralaéenog servisera koji e uraditi
servisiranje i korekcije po potrebi.

3.8.3 Pregled le aja u statvenoj cijevi, vratilapelera i propelera

.Potrebno je pregledati skrokove, vidljive dijelolbeodskog propelera i le aja statvene cijevi.
Ako ekspert smatra potrebnim, znasti u le aju statvene cijevi i funkcionalnost na
brtvenice (ako postoji) treba provijeriti, izmjerizapisati.

Ako postoje potrebno je pregledati i vidljive dijgk bo nih propulzora.®®®

Osovina propele u klasioj izvedbi je smjeStena unutar tunela osnog v8adgedne strane je
povezano sa brodskom kapn sistemom uklopnih flandi koje osiguravaju vij@a
podloSkama i navrtkama. Izme fland i se mo e nalaziti i fleksibilna prirubnickoji slu i
kao zastitni element u slaju udara ili deformiteta propelera. Prilikom ostvanja poriva na
osovinu sa propelom se prenosi obrtni moment vedikage, ije bi trenutno zaustavljanje
dovelo do oStesnja sklopa vitalnih elemenata, tako da je presiwvo da nastane lom
prirubnice ime bi se minimalizovala potencijalna Steta.

Osni vod treba biti wrs en i povezan sa temeljem porivhog agregata na ta&av da nema
odstupanja prilikom torzionog naprezanja. U njerawszavisnosti od izvedbe mogu nalaziti
jedan ili viSe le ajeva kroz koje rotira vratilo ggele. Obrtanje vratila propele u le aju stvara
trenje i dovodi do troSenja rtvenog materijala.j&@ motora visokih performansi i velike
shage zahtijevala je i unapenje tehnologije materijala za izradu le ajeva Naapropele.
Nakon drveta, sintetkih materijala, teflona usvojena je tehnologijeaie le ajeva od tvrde

0 UPS,Pravila za statutarnu sertifikaciju jaht7.2 Pregled vratila brodskog propelera, Bar, 2012
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rebraste gume sa kanalima za protok vode idnipe vratila propele. Le ajevi u kojima vratilo
propele rotira trebaju biti izvedeni da se mogu ipamti novim uz Sto manje ulo enog rada.
Kontrola zranosti odnosno potroSenosti se vrSi naimato se jednostavnim podizanjem
vratila propele, runo ili uz pomo poluge moe se utvrditi da li postoji potroSenost
materijala, u kojoj mjeri i da li je potrebna zamgele aja. VrSi se i vizuelni pregled le aja da
li je doSlo do naruSavanja integriteta spoja turelerovane gume iaure nakon viSegodisnje
upotrebe. | aura le aja mo e biti izraena od razliitih materijala. Sledee Sto treba provijeriti
da li je tokom eksploatacije doSlo do o&teja tvrde rebrovane gume kao posledice wrig
stranog tijela kao Sto su konopi ili ribarski najlolsti princip vai i ukoliko se radi o
brodskom Skroku s tim Sto je potrebno provjeriting enost Skroka za dno trupa jahte.

Na jahtama se koriste razte vrste izvedbi propela. Kako po pitanju matéaijaako i po
pitanju namjene. Za spore ili brze jahte, sa dvaifle listova, fiksne ili na skapanje, koje
mijenjaju smjer i korak u zavisnosti od opterja i na koju se stranu vratilo rotira, do
propela za Z-noge sa jednom ili dvije propele kegeokreu u suprotnim smjerovima, za
Volvov napredni IPS sistem poriva, kao i propelebpano potiskivanje jahte (bowtruster,
sterntruster). Propele trebaju biti dobro/t$ ene za tijelo vratila, a5 ene od naslaga i bez
deformiteta. | minimalna kolina naslaga od Skoljki dovodi do pogmog djelovanja
kavitacije i samim tim do umanjenja brzine i poamja potroSnje goriva. Ukoliko je u toku
eksploatacije propela pretrpjela udar koji je izzdeformitet, na jahtie se tokom plovidbe
osjetiti vibracije. Deformisanui oStenu propelu je potrebno demontirati i servisiri ge
izvodljivo. Ukoliko nije, zamijeniti je sa ispravnojer vibracije koje se prenose sa propele na
trup jahte su samo petni stadijum nakon kojeg nastupaju aeSteenja.

Na kraju treba pomenuti i Arnesen sistem za upaaydj i poriv jahte i koji je namijenjen
jahtama koje posti u velike brzine. Upravljanje 8&i putem hidraulikog sustava koji
pokre e viSe hidraulikih radnih cilindara za promjenu polo aja vratileopelera gore-dolje i
lijevo-desno u zavisnosti od izvedbe. Opremljesgepovrsinskim propelam&yperficce sa
oStrim ivicama i namijenjen postizanju velikih brai Prenos snage sa brodske koge vrsi
putem vratila sa kardanskim zglobom. Kardanski pod dijelu kardanskog zgloba zag
gumiplastinom man etnom u kojoj se nalazi propisana kak ulja za podmazivanje
kardanskog zgloba.

3.8.4 Vanbrodski ventili — usisne koSare i ispustie na podvodnom dijelu trupa

Na podvodnom dijelu trupa jahte se mo e nalazitiSe usisnih korpi koje slu e za uvlanje
vode za potrebe normalnog funkcionisanja raznitesia za funkcionisanje jahte. Uoajeni
naziv za nih u marinama i radionicama je Kingstanogu biti u funkciji rashlade pogonskih
agregata, brodskih generatora, protivpo arnih pymapi krcanje balastnih voda ili pumpi za
pranje palube. Oni trebaju biti urednoi®eni od naslaga koje mogu da redukuju protok
vode, da je materijal od kojeg su izliveni u dobropstem stanju kao i da budu povezani sa
instalacijom galvanske zastite. Usisi i ispustiilsgy ugrauju na podvodnom dijelu trupa se
izra uju od inoksa ili mesinga koji se pokazao kao ke#din i zahvalan materijal. Ujedno se
provjerava i stanje ventila kojima se upravlja pkaim vode. Da bi ventili za zatvaranje
ispunjavali svoju namjenu potrebno je da &sto vrSi kontrola i provjera funkcionisanja
prekretanjem poluge ventila. Ukolko se dui vrem@nperiod ne vrSi prekretanje nee
ventila za zatvaranje, sa formiranjem naslaga niorsiganizama deSava se da ventili ostanu
zaglavljeni i za sluaj nu de se ne bi moglo izvesti sigurno i potpurtvaranje protoka vode.
Sve usisne korpe su opremljene reSetkom kako bpsg io ulazak stranih tijela u sisteme
koji bi uzrokovao redukovani protok vode.

Ispusti vode slue za izbacivanje tekoa iz jahte putem kalju nih pumpi, pra njenju
balastnih tankova, pra njenju crnih i sivih tankowakladu sa zakonskim propisima. | za njh
va i da se povezuju sa sistemom galvanske zaSsfauisti nemaju reSetkastu zastitu.
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3.8.5 Trim jahte i izvrSni elementi

Kada se govori o trimu jahte treba se imati u vithjenica da za razliku od teretnog broda
vrlo rijetko imamo situaciju da namo na jahtu koja je prete na, odnosno da ima gaz na
pramcu u odnosu na gaz krme. Unutrasnjost jahtmgreramcu se sastoji od stambenih
prostorija Sto e rei, od zapreminski velikih prostora kojine male ukupne teine. Od
glavnog rebra jahte prema krmi se nalaze pogomdbpsvi, tankovi za rane potrebe, baterije
Sto znai da je veliki dio te ina rasporen centralno i po krmenom dijelu. Pri zapganju
plovidbe sile uzgona nastoje da izdignu pram dio jahte dok izdizanje zadnjeg dijela jahte
predstavlja veliko opterenje. A da bi jahta dobila na brzini potrebno jeasitti povrsinu po
kojoj jahta klizi, i umanjivanjem otpora vodes se proporcionalno dobijati na brzini.
Izdizanjem krmenog dijela jahte i umanjivanjem ugtad kojim jahta ,ore“, posepen@ se
dobijati na brzini, umanjivati opterenje pogonskih motora a samim tim i potroSnja\gori
Da bi se postigao ovaj efekat, po krmi jahte suaugm podeSavaju elementi u vidu trim
tabli. One su ugraije kao izdanci, prate i produ avaju liniju dnaupa sa obije strane.
Dovoljne su povrSine ivrsto e da izdre optereenja i sa njima se upravlja ponmo
hidrocilindara. Spustanjem trim tabli u plovidbinjgravamo potisak vodene struje nadolje i
tako stvorena dodatna sila uzgona nastoji da kreienizdigne iz vode.

Sa podeSavanjem polo aja trim tabli moemo da jalovedemo u polo aj ravnote e
prilikom plovidbe ali isto tako i da jahtu izbacima ravnote e. PovrSina trim tabli se
izra unava prema velini povrSine podvodnog dijela trupa i ukupne snpggonskih sistema.
Pokretanje se vrSi pomo hirauli kog sistema koji je povezan sa radnim hidrocilindrina

trim tablama. Trim table su uolajeno od neraju eg materijala i zastene katodnom
zastitom u vidu odgovarajih protektora - anoda.

3.8.6 Katodna zastita izlo enih djelova jahte

.Katodna zastita je metod kojim se kontroliSe kaeozli r a povrSine metala tako Sto se
metal stavlja u funkciju katode jedne elektrohehkdjselije. To se postie spajanjem tj

eliléai, vodovodnih i naftnih cevovoda, rezervoarepdova, priobalnih naftnih platformi,
itd.”

Svi metalni materijali koji se koriste u brodogr@dsu u veoj ili manjoj mjeri podlo ni
troSenju u uslovima agresivne morske sredine katedwa Galvanskih struja. Na njih ii
blizina drugih metalnih plovila ili nosén eli nih pilona za gatove koji pojavaju efekat
galvanskih struja koje dovode do p@aog razjedanja materijala. Da bi se ponistio défeka
Galvanskih ili lutajuih struja koriste se sistemi aktivne ili pasivnétita izlo enih metalnih
djelova jahte.

Kod aktivne zastite sistem funkcioniSe nainala se prema katodi, odnosno izlo enom dijelu
kojeg elimo zastititi usmjerava usmjerava strujgkog napona koju kontroliSe unutrasnja
kontrolna jedinica. Ovaj sistem se koristi kod ite eli nih brodova i mora da bude pod
stalnim nadzorom. U slaju nepravilnog funkcionisanja kontrolne jedinicepaviSenog
napona da e do ubrzane degradacije gmog elementa.

U slu aju jahti se najviSe koristi veprovjereni pasivni sistem zastite. Sastoji semata koje
su izraene od rtvenog materijala, odnosno od od materigd ni im potencijalom kojie
preuzeti na sebe troSenje da bi seugao Stieni dio. U zavisnosti od materijala koji treba
zastititi, mediju u kojem se nalazi, kao i od ujgcakoline potrebno je izvrsiti pravilan izbor i
koli inu anoda sa negativnijim potencijalom. U najSiugotrebi su anode od Cinka, sa

*L https://sr.wikipedija.org/sr-el/Katodna_zastita,.2018 u 13:38
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isto om od 99,95%, dok se anode od Magnezijuma kozistaluminijumska plovila ili za
slatku vodu. U upotrebi su i anode od aluminijurhaasta rijetko.

Prilikom pregleda je potrebno vizuelno izvrSiti kaolu anodnih protektora u odnosu na
njihovo stanje, povezanost i potroSenost. Ukolikie nloslo do troSenja razlog mo e biti
nepravilan izbor rtvenog materijala od kojeg jeoda izraena a to zna da u prethodnom
periodu nije obavio svoju svrhu i namjenu. Ukoli&o anode potpuno potroSene, radi se o
nedovoljnoj koliini anoda ili se radi o neispravnoj elektroinstgiata jahti koja zahtijeva
provjeru od strane iskusnog i ovla®og elektriara. Zbog razlitosti materijala od kojih su
izra eni elementi na oplati jahte, oni u morskoj vodivasaju razliite naponske potencijale i
te razlike dovode do br e ili sporije degradacijaterijala. Zbog toga se svi izlo eni elementi
koji su u kontaktu sa morskom vodom sa unutradngs se povezuju kao uzemljenje da bi
se izjednaila razlika u naponskim potencijalima i umanjilagdedacija izlo enih metalnih
djelova jahte.

Po samom izgledu i potroSenosti se mo e izvrSitiggna ispravnog djelovanja protektora i
potrebno ih je zamijeniti kada potroSenost istidddo 50%.

3.8.7 Ugraeni ure aji na trupu

Ugra eni ure aji ha podvodnom dijelu trupa (sonari, dubinomjdmizinomjeri, podvodna
svijetla) predstavljaju razne vrste priklpka koji ne utiu na manevarske osobine jahte ve
slu e kao senzori ili dava informacija ili ve neku drugu predvenu namjenu. Ono Sto im je
zajedniko jeste da da trebaju biti izvedena u hidrodinamji formi, sigurno i da ne
ugro avaju vodonepropusni integritet jahte.

Pokretne platforme koje slu e kao produ etak tryggakrmi i njihov mehanizam za spustanje
u vodu ili podizanje moraju biti u zadovoljavagm stanju. U podignutom polo aju treba da
bude u zakljuanom polo aju da ne mo e dodo slu ajnog otpustanja platforme. Mehanizam
treba biti pravilno odr avan i zasgn na odgovaraju na in da bi se izbjegla mogunost
oSte enja cjevovoda i zag@&vanja mora hidraulkim uljem iz sistema.
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4. PRIMJENA PORTALNE DIZALICE U PREGLEDU TRUPA JAHT E
4.1 Portalne dizalice

Sa ekspanzijom proizvodnje jahti i sve br im razamj nautikog turizma, javila se potreba za
izradom sredstva kojee u najveoj mjeri da zadovolji veanu postavljenih zahtjeva
namjenskih dizalica za opslu ivanje, prenoSenjkladiStenje jahti u sve vem broju marina,
tako da se na vrijeme uvidjela potrebu za proizymuinovakvih transportnih sredstava koje
se zovu travel liftovi ili portalne dizalice sa gamm to kovima. Graeni su u odredjenim
gabaritima u zavisnosti od iskazane potrebe kijergklapaju se na licu mjesta od kutijastih
profila koji se brzo sastavljaju. Kretanje portg&a prilagodjeno razlitim terenima uz
minimalno naprezanje. Daljinsko upravljanje portein dizalicom (travel liftom) uz
koriS enje upravljake kutije sa radio komandama je standardna opdsija savremenih
portalnih dizalica.

Travel liftovi su mobilne dizalice koje prvenstverstu e za opslu ivanje, premjestanje,

izvla enje i spusStanje, kao i skladiStenje jahtimaca i brodica u marinama. U upotrebi su
razli ita konstruktivha reSenja, tako da se kao viSenaske sredstvo u lukama koristi za
premjeStanje i skladiStenje raznih vrsta roba aékkn relacijama.

U najve em broju su konstrukcije sa 4, 8 ili 16 kova. Metalna konstrukcija je sastavljena
od krutih kutijastih poprenih presjeka, koji su povezani vertikalnim gredaimage portala).
Gredni nosa su sastavni i konstruktivni dio portala i imapmove za dizanje sa valjcima.

Ova posebno prilagena konstrukcija sa gumenim kmvima ima raspon za samo jednu
jahtu i ima veliku pokretljivost. Najve& prednost ovih dizalica se ogleda u velikoj
pokretljivosti pri jednostavhom upravljanju. Popme kretanje u prostoru obezhge
zakretanje tokova koje se kree ak i do 90° u zavisnosti od modela.

Njihova prednost se ogleda i u manevarskim osoben&iada se nalaze u ogragmom
prostoru u lukama ili marinama. Talk® odlikuje ih lakoa upravljanja s obzirom da je
upravljanje potpuno automatizovano, a u poslednjerae i kompjuterski podr ano.

Prednost ovih portala je i sopstveni izvor energige kretanje ili rad. Zbog svoje veoma
kvalitetne i jednostavne izrade potrebno je i m@imo odr avanje Sto znai usStedu na
troSkovima odr avanja. Jednostavnost konstrukcijgjihova pouzdanost doprinosi da ovi
liftovi i posle dugogodisSnje upotrebe imaju viso&ljenu na triStu. Mo e da radi u svim
vremenskim uslovima.

Za opslu ivanje portalne dizalice potreban je mdmpj ljudi nego Sto je to slaj sa drugim
pretovarno-prevoznim sredstvima. Kompletno, jedmasd i sigurno upravljanje sredstvom
mo e obaviti ak i samo jedan iskusni operater uz kai§e daljinske radio komande.

U slu aju hitnosti ili incidentne situacije, travel lijfe spreman za djelovanje u svega par
minuta dok bi njegova alternativa anga ovanjakiel dizalice, pomaih sredstava i operative
za hitan sluaj iziskivalo neuporedivo viSe vremena i ljudstva.

Pretra ivanjem po internetu gotovo je nemogumisija prona incident ili havariju koja je
nastala kao posledica upotrebe Travel lifta. | kel neSto na tu temu proma
pregledavanjem se uava da su oStenja uvijek nastala kontaktom spoljnih strana Trave
lifta sa stranim objektima u uskom prostoru. ViotgSko prona i jedan sluaj da je jahta
tokom upotrebe Travel lifta pretrpjela materijalgtetu. Kvalitetan Travel lift predstavlja
osnovno sredstvo za rad svake moderne marine latjala prosperira, sa kojime podii
nivo svojih usluga i ste ugled meu vlasnicima jahti i zaljubljenicima u nauti turizam.

Portalna dizalica je jedan od najkorisnijih izunzalé je u pitanju odr avanje jahti.
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4.2 Stabilnost i te iSte jahte na potpasima travelifta

U odnosu na sve ostale vrste konvencionalnih adizalbsnovna razlika a koja je i ogromna
prednost Travel lifta je u tome Sto se te iSte izve jahte konstantno nalazi nisko po sredini
sredstva na potpasima Travel lifta, odnosno sunraat@hte le i ravnomjerno podijeljena na
potpasima u centralnom dijelu izmebo nih nosaa. Na taj nain podizanjem iz vode jahta
popreno lei na vei broj potpasa a koji preko gornjih bah greda kompletan sistem
stabilizuju na etiri ta ke odnosno tkove Travel lifta.

Potpasi (trake za podizanje tereta, brage) su toake ene Sirine i du ine, napravljene od
specijalnih i izdr ljivih materijala sa onama na krajevima i proSivenim dodatnim @ajima

na mjestima sa najviSe habanja. lzja se namjenski ili prema zahtjevima korisnikaaldv
potpas pojedinano se testira nakorega se na proizva unutar ome na jednom kraju uSiva
na platnu odStampanu potvrdu proizaca i uputstvo za kori€nje sa karakteristikama
potpasa (du ina, Sirina, nosivost za viSeina upotrebe i datum izrade). Svaki potpas dobija
Deklaraciju o izvrSenom atestu od strane proiava.

Prilikom kretanja Travel lifta mo e do do laganog ljuljanja jahte, tka te iSta e se kretati u
koncentrinim ovalnim krugovima sa vrlo malim dijametrom i m® e do i do ugro avanja
stabilnosti i integriteta jahte. A jednostavnostelika sigurnost su od presudnog zama za
vlasnika jahte velike nowane i materijalne vrednosti, da bi rizikovao potgticu ogromnu
Stetu na jahti. Havarije koje nastanu prilikom emja, transporta ili spuStanja jahti
konvencionalnim dizalicama obio znae veliku materijalnu Stetu koja ponekad mo e da
dovede i do neisplativosti opravke jahte.

4.3 O uvanje integriteta trupa jahte prilikom izvo enja radova

esto se prilikom obilazaka marina, na manjim jalanmahtama srednje velne mogu
primijetiti ozbiljna oSteenja. Jednostavnim pogledom po sastavu palube ovaokahte
umjesto kontinuirane ravnomjerno zakrivljene lingpoja palube i bokova trupa mo emo
primijetiti blaga ulegnua po liniji spoja palube i bokova u obliku slova“,@ ,S* kao
posledicu nepravilnog izvlenja iz vode sa konvencionalnom dizalicom bez gbatr
rasponke. Ukoliko su potpasi direktno zadwai na kuku dizalice, prilikom podizanja jahte,
te ina jahte pod uticajem zemljine te e direktnoata silu koja preko potpasa stvara pritisak
po bokovima jahte.

Rasponka ili drugaje ,krst“, je pomono sredstvo u obliku slova ,H* ili X", obezbjeije
dovoljnu Sirinu raspona na krajevima potpasa paigahte, uvrs ena je na kuku dizalice i
na nju se povezuju potpasi koji spojeni na takavimae vrSe pritisak na bokove jahte
prilikom podizanja iz vode.

Posebno na Sta treba obratiti pa nju je prisustznaita pozicija za postavljenje potpasa od
strane graditelja u vidu trouglova u boji. Nalaeeogimah iznad vodne linije ili ispod spoja
trupa i palube. Ujedno ovi trouglovi predstavljapjesta na kojima je trup jahte dodatno
poja an pregradama a to su i pozicije za obavezno pgatges potklada. Ukoliko se potpasi
ne nalaze na za to predenim pozicijama dolazi do nepravilnog opteeja trupa prilikom
manipulacije koje mo e izazvati napukrauili strukturna oSteenja. Postavljanje potpasa van
mjesta oznaenog trouglom u krmenom dijelu jahte mo e dovestia$teenja na osovinama
propelera, Skrokovima, azipod pogonskoj jedinitistovima kormila, privjescima i ostaloj
opremi. Posledica takve greSke mo e ztiaveoma skupu opravku. esto prilikom pranja i
poliranja jahti, prilikom izvoenja radova ili iz nekog drugog razloga dolazi dednja
oznaka.

Gabariti Travel lifta i njegova nosivost su ograaju i faktori za manipulaciju sa jahtama.
Ukoliko jahta prihvatljive te ine mo e da pristarizme u betonskih greda po kojima se lift
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kre e, ona mo e biti sigurno i efikasno izvena. S obzirom da se oslonac mehanizma za
podizanje nalazi na gornjim boim profilima, pravilno rasporeni potpasi po du ini jahte

ne e stvarati pritisak na spoj palube sa bokovimatvdrg ako je travel lift sa vém brojem
potpasa, jahtae se na u skoro identinim uslovima pritisaka na oplatu kao i kada pliva u
vodi. Ti uslovi znae da u nijednom trenutku ne mo e daodo ugro avanja integralne
strukture trupa, osim u slaju pogreSnog rukovanja operatera portalom ili zak&italnog
dijela portala.

4.4 Minimalni broj izvrSilaca za rad sa sredstvom

Izvla enje jahte iz vode sa klasom dizalicom podrazumijeva dizalicu, rasponku,
niskonoseu prikolicu, veliki broj izvrSilaca, viSe pomoih sredstava i zahtjevan fiki rad.

elja svakog preduzetnika da ostvari maksimalninak uz Sto manje ulo enog rada. Za
ulo eni rad se esto koristi minimalni broj neophodnih izvrSilacario lako mo e doi do
incidentnih situacija. Manji broj potrebnih izvi&da znai da je to rad u granicama
regularnosti i pod stresom, odnosno rad u usloymeae anog rizika. Umjesto zaposlenika
prilikom izvo enja radova esto asistiraju vlasnik i posada jahte. Ne@nost asistenata
dovodi i do greSaka u komunikaciji sa izeem radova Sto mo e ugroziti sigurnost i
bezbjednost u toku radova. U shju pojaanog vjetra radovi se obustavljaju da se ne bi
ugrozili bezbjednost i sigurnost. GreSka operailetdakaz vitalnog dijela luke dizalice mo e
dovesti u opasnost ljudske ivote i proizvesti ppFapo etog procesa i materijalnu Stetu. Za
rad sa dizalicom u koordinaciji sa v& brojem uesnika potrebna je velika koncentracija
pa nje sa ciljem da se postavljeni zadatak zavspi@sno.

Zbog svoje jednostavnosti, rad sa travel liftomrgel u mnogo relaksiranijoj atmosferi.
Kompletan proces izv@nja radova ima svoj red, gdje svako i u svakomutitel zna Sto
slijedi i na Sta treba obratiti pa nju. Proces zapje postavljanjem travel lifta na poziciju za
izvla enje jahte iz mora. Zatim se spusStaju potpasi wamdovoljne dubine. Uvodi se jahta
I pozicionira na predvieno mjesto. Daljinskom komandom zapge proces podizanja
potpasa i ravnomjerno izvlanje jahte iz vode do potrebne visine. Nakon t@yaaipravljivi
travel lift lagano prevozi podignutu jahtu do prednog mjesta. Polaganjem jahte na
kolijevke ili postolja zavrSava se projektni zadkata

Iz navedenog se mo e primijetiti da se sav radSiaca svodi na nadgledanje i kontrolu
tokom trajanja procesa izvlanja jahte na suvo. Jedini fiki rad izvrSilaca se odnosi
postavljanje kolijevki ili postolja za polaganjehja i oslobaanje potpasa zbog izvienja
travel lifta.

Za razliku od Travel lifta, za kojeg je gotovo neguee nai video zapis sa havarijom ili
Stetnim posledicama, jutub (youtube) datoteka sadyroman broj video zapisa o havarijama

I incidentima u kojima su akteri razne vrste diealil taj podatak nam mo e poslu iti kao
dokaz prednosti Travel lifta u odnosu nakie dizalice.
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Slika 8. Portalna dizalica (travel lift) Ascom ARB0, Marina OMC, Bar, 201%.

4.5 Funkcionalne cjeline portalne dizalice

4.5.1 Ureaj za pokretanje

Kao izvor energije za funkcionisanje travel lifta & dizel motori odgovarajie snage koji
pokre u reduktor sa tri hidraulne pumpe srednjih pritisaka, Sto znda je radni pritisak
hidraulike u rasponu od 100 do 300 bara. Funkcamjéssistema je strno objasnjeno:

.Hidrauli ki sistem je skup meisobno povezanih hidraukih komponenata,iji je zadatak
da mehaniku energiju pretvori u hidraulku energiju, kojom zatim vrSi odgovarajuad.
Hidrauli ki sistem se u opStem shju sastoji od izvornih komponenata (pumpe),
komponenata za upravljanje (razvodnici i ventiigyrSnih komponenata (hidromotori i
hidrocilindri), vezivnih komponenata (cjevovodi,egovodi i priklju ci), komponenata za
pre i avanje (filtri), komponenata za hkenje, grijanje i akumuliranje radne t®sti
(hladnjak, grija, rezervoar) i komponenata za akumuliranje ene(bigirauli ni akumulator).

Rad hidraulikog sistema sastoji se u tome 5to pumpa pretvanami&u energiju pogonskog
motora (elektromotora ili motora SUS) u hidralkili energiju radne t@osti — energiju
pritiska i kretanja radne tmosti. Preko vezivnih i upravljgih komponenata hidrauka
energija se dovodi do potro$a odnosno do izvrSnih komponenata. IzvrSne kompuene
pretvaraju hidrauliku energiju radne taosti u mehanku energiju, tj. vrse rad?

*2 Autor slike Mili Zdravko, Slika pripada Ihoj foto arhivi iz 2017. godine.

% petrovi D., Tehnika mehanika i hidraulika, Skripta, Autorizovana daeanja za Brodomasinski smijer,
Pomorski fakultet Bar, Bar, 2015, str 24.
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Jedna hidropumpa slu i za pokretanje portala i praje se ostvaruje pogon, druga slui za
radijalno zakretanje t&ova i tre a slu i za podizanje i spustanje tereta.

Kretanje i zaustavljanje se vrSi reguliSe kontrolprtoka hidraulinog ulja. Ukoliko je travel
lift predvi en za ulazak u vodu do najviSse 3 metra dubine iada enja jahti, tada je
pogonska kutija u kojoj su smjesteni dizel pogoresiiegat i izvorni elementi hidraukog
sistema smjeStena iznad postolja portala, kaka dedta u kontakt sa morskom vodom.

Portali su predvieni da pod najvem optereenjem savladavaju uspon od 7 - 9°.

Slika 9. Hidrocilindar za Slika 10. Hidromotor za
radijalno okretanje t@>* pogon tka lifta>®

Slika br.9 i br.10 prikazuju izvrSne elemente hudirkog sistema u vidu hidrocilindra za
radijalno okretanja tka i centralno postavljenog hidromotora sa sistengpevovoda za
obrtno kretanje pogonskog ta.

4.5.2 Podizanje i spustanje jahti

Na mostu portala se nalazi mehanizam za dizanigtapje i noSenje jahte koji se sastoji od
hidromotorima pokretanih doboSa na kojima su nanetali ne sajle odreenog presjeka,
rasponki sa koturama za postavljanje potpasa i cjevovoda pritiskarahili nog ulja.
Obrtnim kretanjem doboSa omogwa se zatezanje sajli, a samim tim i potpasa pa&se
izvla i jahta.

4.5.3 Radijalno zakretanje tmva

Hidrauli ki radni cilindri, kojih ima etiri, pretvaraju hidraulku energiju u mehanki rad i
slu e za zakretanje té&ova koje mo e iznositi ak i do 90°. Tokovi su inae od pune gume i
nije potrebno nikakvo odr avanje. Gume su odgovamy prenika s obzirom na njegovu
nosivost. Takoe, gabariti tokova zavise i od njihovog broja, zbog raspodjeléempenia.
Zbog sigurnosti takovi su obino duplirani, tako da je stepen pouzdanosti poganee! lifta
izuzetno visok.

Autor slike Mili Zdravko, Slika pripada Ihoj foto arhivi iz 2017. godine.
*° Ibidem.
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Slika 11. Radijus okretanja travel lifta.

4.5.4 Mijerenje podignutog tereta

Na komandnom pultu se nalazi kontrolni panel zgaganje izmjerene vrijednosti pritisaka i
te ina pojedinano ili zbirno na svim sajlama. Kontrolni panel imide modova (prozora) za
prikazivanje izmjerenih vrednosti. To mogu biti kazivanje trenutnih radnih priitisaka
hidrauli nog ulja hidromotora pojedinao, te ine u tonama za svaku sajlu pojedima ili
ukupna te ina na sajlama odnosno ukupna ievie¢ te ina jahte.

4.5.5 Daljinski radio upravlja

Slika br.12 — Daljinski radio upravlja’

Daljinski radioupravlja eliminiSe potencijalne probleme koji su vezani gmanjenu
vidljivost operatera za vrijeme svih radnji rukoyaportalom. Operater se nalazi na tlu gdje
je u mogunosti da se kree oko pogona i tereta, i prije nego zap® bilo koju kretnju, donese
odluku koja je najpovoljnija. Naravno da to omogje i garantuje manje dodatne troskove i
pove ava sigurnost za vrijeme upravljanja. Osim daljens&dio kontrole, portal je opremljen

I sa standardnom kontrolnom tablom na postoljugbart

Odr avanje prema stanju sa kontrolom nivoa pouzdangastoji se u sakupljanju, obradi i
analizi podataka o nivou pouzdanosti sastavninvdesistema i razradi odluke o neophodnim
planskim aktivnostima odr avanja nakon sni enja@avpouzdanosti.

Tehni ko uputsvo za Portalnu dizalicu Ascom ATS 260.
> Ibidem.
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Odr avanje prema stanju, predstavlja veoma uspegan upravljanja procesima odr avanja
tehni kih sistema, koji ima za cilj spravanje pojave stanja “u otkazu” i vemje u stanje “u
radu”, svakog sistema pojedimep (kontrola parametara) ili jednorodne grupe giste
(kontrola nivoa pouzdanosti), uz obezbeje maksimalno mogeg perioda rada sistema i
minimalno moguih troSkova. Oba prilaza (kontrola parametara itkaa nivoa pouzdanosti)
imaju isti cilj, ali ga posti u na razlite naine, sto prevashodno zavisi od prirode tekog
sistema i karaktera procesa promene njegovog tebupistanja.

5. ZAKLJU AK

Jahta je slo eni tehnki sistem, ujedno plovno sredstvo namjenjeno z&anje i provod na
vodi. Ona sa te strane da bi bila sigurna, mornaidptavna i pouzdana. Visoko postavljeni
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cillevi sigurne eksplatacije jahte podrazumjevagpunjavanje strogih normi tehkbg
odr avanja ureaja i sistema na jahti.

U tom pogledu trup predstavlja osnovni segmentgsistema jahte u kome su razmesteni
razni brodski ureaji i sistemi. Takoe, on obezbjeuje vodonepropusnost Sto je osnovni uslov
za rad ugraenih sistema i ur@ja, kao i odr avanje plovnosti na vodi, u tom peEji svojim
oblikom i stanjem oplate doprinosi smanjenju otp&ratanja i stabilitetu jahte. Slo ena
konstrukcija trupa jahte mora da zadovolji visoketekijume odr anja vrsto e trupa,
pojedinih graevnih djelova strukture u uslovima dinakog naprezanja i djelovanja viage i
agresivne morske sredine. U prilog tome idu i kemagtike materijala od kojih su grane
jahte, odnosno njihove dobre i loSe strane, Stanihsvaku za sebe posebnom.

Zbog velikog znaaja jahti, visoke cijene koStanja i samejenica sigurnosti ljudskih ivota
na njoj, jahte se grade u skladu sa najviSim ifgt;iormama i standardima koje propisuje
IMO, EU a Crna Gora kao potpisnica IMO konvencijgandidat za lanstvo u EU uvodi u
svoje zakonodavstvo i aktivno primjenjuje u proctshini kog pregleda jahti.

Odr avanje jahte ukljuuju i i njenu registraciju je proces u kome su propesaehnike
norme koje trup jahte mora da zadovolji prilikoneggpvog pregleda. Obaveza je vlasnika i
lanova posade da u redovnim vremenskim intervalkmiatroliSu ispravnost sjelokupnog
sistema za upravljanje i odr avanje potrebne sigatip da djeluju preventivnho da bi se
izbjegle ne eljene situacije. Zapovjednik jahte gelgovoran za sigurnost i bezbjednost
ljudskih ivota, jahte i imovine, zauvanje mora i vazduha od mo@g zagaenja, i da jahta
bude opremljena da odgovori na svaki izazov preguirkee mo e nai. Tako e, da oprema na

jahti bude kompletna i uredno servisirana.

U kontroli ovog procesa anga ovani su Ovlesi slu benici Uprave pomorske sigurnosti
zaposleni u registru jahti. Oni imaju pravo i obaveda svojim djelovanjem uti na
zapovjednike jahti u ispunjavanju zahtijevanih wusl@rilikom vrSenja tehnkih pregleda.
Ovlas eno slu beno lice mora djelovati i preventivno swjati pomorca Voditelja jahte do
100 BT koji najesS e upravljaju ovim jahtama do 24 m du ine. Prilikomsenja tehnkog
pregleda oni dijele svoje bogato iskustvo, Sto muiteod koristi za odr avanje jahte i njenu
sigurnu plovidbu. U skladu sa izrekom da ,nema iguplovidbe® Sto upwje na stalan
oprez i praenje deSavanja na jahti i oko nje. Zato pristumitddoj kontroli trupa jahte je
svaki put poseban i neponovljiv.

Postupak tehnkog pregleda trupa jahti je slo ena radnja kojanaadmjeva pripremu jahte
za pregled koji se sprovodi na suvom, spr@rge pregleda i pomoOvlas enom licu u
njegovom sprovoenju. Primjena portalnih dizalica u ovom proces@atan ubrzava ovaj
postupak i omoglava inspektoru da sprovede postupak pregleda japt#punosti. Takece,
omoguava i brzo ucavanje slabosti i brzu provjeru otklonjenih nedtata kada se jahta
spusta u more, i nakon provjere ponovo die na suWeo postupak tehrkog pregleda
sprovodi se na operatvnoj obali u marini, tako denjgna portalne dizalice omogava da se
jahta sa pozicije podizanja premjesti na pozicgyregled i na taj nam omogui nesmetano
koriS enje povrSina i prostora u marini.

Sa konstantnim povanjem broja plovila trebao bi se poa# broj inspektora pomorske
sigurnosti od strane dr ave da bi se mogli odrasiovi sigurne plovidbe. Broj pmioca
prekrSaja raste srazmjerno poaeju broja plovila i neophodno je djelovati i u tamjeru.

Tako e imamo i negativnu pojavu da je dio jahti regigtio pod amerkom zastavom dr ave
Delawere a da nisu pregledane u svrhu sposobregtozidbu. Reklamiraju se registri preko
interneta koji e izvrSiti registraciju plovila bez obavezugg tehnikog pregleda. Tako
registrovane jahte direktno ugro avaju sigurndsézbjednost na moru.
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ReSavanju tog problema u narednom periodwe ddJprava ppomorske sigurnosti sa svojim
stru nim kadrom. Nadam se d& svemu tome doprinjeti i ovo moje malo istra ivarioje
afirmiSe upotrebu portalnih dizalica u tom procepuastupku tehnkog pregleda trupa jahte.
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7. PRILOZI

Prilog 1: Dostavljena dokumenta

a7



Prilog 2: Zahtjev za upis u registar jahti
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Prilog 3: Zahtjev korisnika usluga

i) ,ﬁtﬁ-r ¢

MONTENEGRO
YACHT REGISTER

CRMA GORA
REGISTAR JAHTI

- -

UPRAVA POMORSKE SIGURNOSTI - MARITIME SAFETY DEPARTMENT
Margala Tita br. 7- PO Box 14, B5 000 BAR

ZAHTJEV KORISNIKA USLUGA

Ime i cznaka jahte

PODACI O VLASNIKU

Ime i prazime wiasnika

Adresa

Telefonfax

E-maail

VRSTA ZAHTJEVA oznaditi vrstu zahtjeva (x /)

Zahtjev za lehnicki pregled jahte (redovni)®
Zahl;jw za tehmitki pregled jahbe (vanredni)®

ZFahtjev z@ izdavanje prepisa sertifikata o registracii jahie”

Zahtjev za izdavanje riesenja o I:_l_ris-laniu jahte iz Registra® o

Zahtjev za izdavanje polvrde o upisu jahte u Registar jahti*
Fahtyev za promjenu podataka upisanih u Sertifikatu o registracij ante” -
Zahtpev za baZdarenje jahte*

Zahtjev za prepis isprava™

Jahta ca biti spremna za tehniZki pregled danac. . u vodi CI na suvam I:l

Potpis podnosioea ZAMGEVE .. ..o oo

Kontakt Bl
Registar ahti Grne Gore
|s-m'll:=gllc-a .
"OB_38 ' Izdanje 2
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Prilog 4: Kontrolna lista
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Prilog 5: Sertifikat o registraciji jahte
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Prilog 6: 1zvestaj o tehnkom pregledu
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Prilog 7: Slike razliitih izvedbi jedinstvenog identifikacionog broja

Slika 13. (kola ) Primjeri razliitih izvedbi identifikacionih brojeva trup.

Autor slike Mili Zdravko, Slika pripada Ihoj foto arhivi iz 2017. godine.
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Prilog 8: Kola slika razliitih izvedbi plo ica graditelja jahti

Slika 14. (kola ) Razliite izvedbe ploice graditelje’

Arhiva Registra jahti Crne Gore.
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Prilog 9: Pregled trupa jahte od drvene gra

Slike br. 15,16,17 i 18 prikazuju pregled podvodrdigela trupa jahte od drvene gea
.PATRONICE" , nakon izvlaenja iz vode i zavrSenih pripremnih radova kojontikmm su
prona ene manje nepravilnosti i nalo eno njihovo otklang@

Slika 15. Kobilica sa oplatoff. Slika 16. Praana statva i spoj sa kobilicoth.
Slika 17. OSteenje trenic&? Slika 8. Pregled lista kormila i osovinskog
voda sa p@iom

% Arhiva Registra jahti Crne Gore.
®% |bidem.
%2 |bidem.
%3 lbidem
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Slike 19, 20, 21 i 22., prikazuju da su prilikomnkmlnog pregleda nakon zavrSenog remonta
jahte od drvene gra ,PATRONICE" zahtjevi inspektora ispunjeni, da [sopravke uredno
zavrSene i da je izvrSena zastita podvodnog dijafza zastitnim bojama.

Slika 19. Pramac — desni b&k. Slika 20. Pramac — lijeak

Slika 21. Krma — lijevi boR® Slika 22. Krma —desokB’

Arhiva Registra jahti Crne Gore.
Ibidem
Ibidem
Ibidem

63



Prilog 10. Pregled trupa jahte geme od elika

Slike 23, 24, 25 i 26 prikazuju pregled podvodnggld jahte ,DELOA" graene od elika
nakon podnosenja zahtjeva za upis u Registar jahti.

Slika 23. Kormilo, osovinski vod i oplafd. Slika 24. List kormila i lijevi bok po krnff?

Slika 25. Oplata po pramcu — desni B8k. ~ Slika 26. Balastna kobilic¢a.

Sa podvodnog dijela jahte je uklonjena korozijar3ena je priprema povrSina za nanosenje
temeljne zastite izlo enih metalnih povrSina a maii zastitnog antivegetativhog premaza u
viSe slojeva. Nakon zavrSenih radowease izvrSiti kontrolni pregled stanja podvodnoggléi
jahte.

Arhiva Registra jahti Crne Gore.
Ibidem
Ibidem
Ibidem

64



Slike 27, 28, 29 i 30., prikazuju kontrolni preglgdhte ,DELOA" nakon izvrSenih zavrSnih
radova na podvodnom dijelu jahte. Radovi su zavrgeskladu sa zahtjevima surveyora,
nanesena je antivegetativna zastitna boja, zaraipergink protektor na osovini propele i
propeleru i jahta je spremna za spustanje u vodu.

Slika 27. Desni bok po pram¢e. Slika 28. Propela sa novimdama’

Slika 29. Lijevi bok jahté? Slika 30. Desni bakie’

Arhiva Registra jahti Crne Gore.
Ibidem
Ibidem
Ibidem
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Prilog 11. Pregled trupa jahte geme od aluminijuma

Plovilo SAR-1 Uprave pomorske sigurnosti, na vodaanl pogon, graeno od aluminijuma.

Slika 31. i$ enje spoljnih jedinica d etov&. Slika 32. Naslage u tunelu i vratilu d efa.

Slika 33. IstroSene anode od magnezijufha. Slika 34. Zastitna reSetka usisa morske Vode.

Slika 35. Sanirana povrsinska o&rja®®  Slika 36. Sanirana djelinmia osteenja®

Autor slike Mili Zdravko, Slika pripada Ihoj foto arhivi iz 2017. godine.
Ibidem

Ibidem
Ibidem
Ibidem
Ibidem
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Slika 37. OiS en usisni tunel i zamijenjene  Slika 38. Montareoda na trupu i
zastitne anodé&. fipon jedinicama d etovd>

Slika 39. Zastitna reSetka usisnog turfélaSlika 40. Anode od magnezijurffa.

Autor slike Mili Zdravko, Slika pripada Ihoj foto arhivi iz 2017. godine.
Ibidem

Ibidem
Ibidem
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Prilog 12. OSteenja stakloplastike nastala udarom balastne kehilipodvodnu hrid

Slika 41.Udar balastne kobilice u podvodnu k&#2. OSteenje spoja i delaminacija

hricf® materijal&’
Slike 41., i 42., prikazuju oStenje koje je izazvano udarom balastne kobiliceiljedru
podvodnu hrid tokom plovidbe i dovelo do razdvagampaterijala i prodora vode u
unutrasnjost trupa. Trenutnim zaustavljanjem ipercietanja stvara se krak poluge kojem se
odupire sila uzgona. Stvorene sile su nadvladafsto u spojeva materijala i dovele do
oSte enja.

Prilog 13. OSteenje stakloplastike izazvano jakim vjetrom i nestaim kolijevkama

Slika 43. Posledica jakog vjetra i nestabilninSlika 44. Delaminacija i oStenje lista
kolijevk?® kormila®®

Na slikama 43., i 44., se vide posledice uticajeogavjetra i nedovoljno obezbijene
konstrukcije postolja. Klizanje metalne kolijevkeo masfaltu je dovelo do rotacije oko
vertikalne ose jedrilice i do laganog oslanjanjgp& na podlogu. Tom prilikom je doSlo i do
oslanjanja lista kormila na podlogu i izazvalo deil@aciju materijala odnosno oSenje lista
kormila.

Autor slike Mili Zdravko, Slika pripada Ihoj foto arhivi iz 2017. godine.
Ibidem
Ibidem
Ibidem
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Prilog 14. Slike sa pregleda trupa jahte grae od stakloplastike
Slike 45, 46, 47, i 48, prikazuju Osnovni pregledpa jahte registrovane pod zastavom
Delawere, (USA), za koju je podneSen zahtjev za ugRegistar jahti Crne Gore. Na slikama

se vidi da je podvodni dio trupa pripremljen zagbed, da je uredno @ en, obraen i
spreman za nanoSenje zastite podvodnog dijela.trupa

Slika 45. Podvodni dio trupa — lijevi bdR.  Slika 46. Oplata lijevog boka po pranitu.

Slika 47. Osovine propela sa Skrokovifia. Slika 48. Krmeno zrcalo i listovi krmif4.

Arhiva Registra jahti Crne Gore.
Ibidem
Ibidem
Ibidem

69



Slike 49, 50, 51, 52., prikazuju da je izvrSenditmpodvodnog dijela trupa zastitnim bojama,
da je izvrSena zamjena anoda na trupu i osovinam@efera kao i nova registarska oznaka
pod kojom je registrovana u Registru jahti. OznBKdE 0276 koji oznaava redni broj pod
kojim je jahta upisana u Glavnu knjigu registratjah

Slika 49. Oznaka MNE? Slika 50. Bowdter servisiran i nanijet
antivegetativni premaZ.

Slika 51. Novi cink protektori na Slika 52. Novi cink protektor na trupu
osovinama propef4. Jafife.

Arhiva Registra jahti Crne Gore.
Ibidem
Ibidem
Ibidem
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