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1. UvOD

1.1.Pojam jahte , kratak istorijat i pojava jahting industrije

Prema Zakonu o jahtama Crne Gore (2007) agfrza jahtu glasi:
Jahta je plovni objekat namijenjen za razonodurtspekreaciju, duzine & od 7 metara, a koja
nije angazovana u rdenarodnoj trgovini; U istom zakonu definicija zaastu jahtu je: Strana
jahta je jahta koja ima stranu drzavnu pripadn@st}

Jahta (eng., fr., ital. i nem. Yacht, raktd), brod za razonodu, sport i turizam. nazivcpot
od holandske rig@ Jaght kojom se u XVII veku nazivao maniji bredjenjak sa 1 ili 2 jarbola, u
floti upotrebljavan kao kurirski brod. Naziv se imatpreneo i na brodove grane za potrebe
razonode vladara, komandanta i bogataSa.

Prvi pisani podaci o plovidbi po Crnogorskenoru potéu jos iz 167. g.p.n.e. kada je ovim
prostorima vladao ilirski kralj Gencije. U davnaemrena po moru Crne Gore i Skadarskom
Jezeru se plovilo primitivnim sredstvima trupinamadubljenim od jednog debla drveta,
Suljicama icunovimapokretanim veslimaa nesto kasnije brodicansjarbolom na jedra. Brodice
za plovidbu po Jezeru i rijeci Bojani, pravili siesti lokalni majstori, na®to Krajinjani i
Sirodani, koristéi autohtono drvo kestena, murve, &ef i hrasta. SluZile su za prevoz tereta i
ljudi i ribarenje okolnom stanovniStvu¢asto i u borbama za odbranu od brojnih osiaja

Krajem XIX vijeka p&inju da plove prve crnogorske jahte i parobrodjakevske
porodice Petrovi
Cuvena jahta kralja Nikole Petr@a “Rumija” nalazi se potopljena u barskom akvatorij

"Rumija" je bila ponos i najljepsi brod crnogoedfkotile, jahta na paru, na vijak, sa dva jarbola,
duga 47,78 metara, a Siroka 6,10 metara. Kupie gujtan Abdul Hamit u Engleskoj i darovao
kralju Nikoli. Pod imenom “Zaza”, jahta je sa tuosk posadom stigla pod Pristan za Novu 1905.
godinu.[1]

Jahta "Rumija" je u Balkanskom ratu stvala sa kopnenom vojskom u Medovi i prevozila
potrebni ratni materijal .

Slika br.1.1
Jahta Rumija Kralja Nikatg

Uvjek je razlika izmi#u putntkog broda i jahte bila u tome Sto se kod jahti nena u

obzir rentabilnost; prostorije su udobnije, brodkkastrukcija jetvrs¢a a raspored prostorija i
opreme izveden prema zahtjevima vlasnika i péeina razonodi. Zato se u brodaigenoj
industriji govori proizvodnji manjh i super jahéi kada se govori 0 mega jahtama tada se ne
govori o proizvodnji vé o gradnji jahte. Cijene jahti danas duese od nekoliko stotina hiljada
dolara do nekoliko miliona ili nekoliko desetinalimma dolara. Po broju i kompleksnosti
ugraienih sistema spadaju u jedne od slozZenijih sredstva

Crna Gora postaje luksuzno jahting odredigtdmaraliSte, a to dokazuju i bogati gosti koji
dolaze u nasu zemlju morskim putem. Na obale Core GpristiZzu i luksuzne jahte i megajahte a
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infrastruktura za prijem i prihvat ovog i ovakvogli@a turizma svaki dan je sve bolja i bolja
izgradnjom i proSirivanjem Porto Montenegra kao ef@dmarine u ovom dijelu Jadrana kao i
pocetak radova na Porto Novom u Kumboru i velike ptameé marine na poluostrvu
LuStica.Svakako treba naglasiti da je sama Crnégarbala vrlo atraktivna destinacija za jahting
turizam u ljetnjem periodu i da geografski poloZzagraito Boke Kotorske,nautarima na
jahtama daje dodatnu sigurnost i bezbjednost ugtibov

1.2.Moderno doba i nastanak Mega jahti

Moderno doba donosi nove preokrete u jahting ilgu®tvaraju se nova brodogradilista, a
zatvaraju stara.Pojavljuju se brokerske firme kdmnose novi nén poslovanja ali i
unapredjuju profesionalnost u industriji.To dume koje posreduju pri kupovini ili
prodaji jahte,vode pregovore i prisustvuju ispbZa svoje usluge dobijaju ugovorenu
proviziju od transakcije.§iho kao i u drugim industrijama proviziju ¢@anagese
prodavac jahte i ona obicno iznosi 10%.U imelevropskim zamljama postoji "buyer's
commission” koju placa kupac brokeru da monpdje odgovarafie plovilo. Brokerske
kuce najvise posluju tamo gdje su najblizi plovni putgor na Mediteranu ili duz Ametke
zapadne i istétne obale.Osim toga, pojavljuju searter brokeri,koji iznajmljuju odredjenu
jedrilicu ili jahtu,obtno radi odmora svojih klijenata.Postoje dvije vi&ietera:sa posadom i
bez posade.Nekada se iznajmljuje samo jahta sarskipali bez posade.Pored togmter
brokeri nude i uslugu obuke klijenata za plovidloknosno osnovni kurs navigacije.

TrziSte plovila za iznajmljivanje zadnjih godinaziMjava vrtoglavi rast.(u zadnjih pet godina
preko 300%[2]

Posao ovih firmi je da ,kada dobiju zahtjev ogekita,pronadju najbolju jahtu koja odgovara

njegovim potrebama,budzetu i broju gostiju.KadaeseerviSe termin,lokacija i jahta,sléde
korak je popunjavanje“Charter Preference” obaaku se klijent izjaSnjava ochim
preferencama vezanim za hranudegypa osoblje i Sef kuhinje mogu formirati persaralani
meni.Osim toga popunjavaju se informacije o gostimagahti i dodatnim aktivnostima koje
bi Zeljeli da imaju na samoj jahti i lokacijama terenjaCarter kompanija je tu da posavjetuje
klijenta o najatraktivnijim rutama i mjestima zaspetiti. [3]

Cijena iznajmljivanja jahte varira zavisno od vraguge ,klase broda i duzine,pa seckra
rasponu od nekoliko hiljada do nekoliko stotingdua sedntino.

Na prvi pogled se moze zakijti da je ulaganje novca u kupovinu broda za izr@yanje
priliéno sigurna investicija,medjutidarter trziste je podlozno uticaju mnogih faktorayedju
ostalog:zakonu ponude i traznje, drzavnih zakgrapisa ali i umjeSnosti i sposobnasdrter
brokera.[4]

Osim toga dolazi i do segmentacije trziSta i stuparzisnih niSa na koje se brokeri i
brodograditelji fokusiraju.Ronje prava utakmica i borba za ciljno trziSte,ariganije se
usavrSavaju u svim oblastima koje su povezanehgmgom kako bi izbile u prvi plan.Jedna
od njih je ,Perini Navi“osnovana 1983,koja je paligna na dva segmenta ,sa dva tdali
imena.Prva je ,Perini Navi“koja proizvodi jedrilica druga ,,Picchiotti* za proizvodnju jahti i
mega jahti.Sa jasno postavljenim ciljevimmaksimalnim KkoriStenjem kapaciteta i
prekovremenim radom, oni su vremenom osvajali 4] Danas posluju na pet
razlicitin

sektora:

1.Jedrilice od 40 do 60 m



2.Jahte preko 60 m
3.Jedrilice za regate i takmicenja
4.Brze jedrilice

5.“Picchiotti“ motorne jahte i mega jehte

Stvaraju se novi standardi koji se primjenjuju kobzajn,izbor materijala i proces izrade.Isto
tako, sve kompanije koje Zele da ostanu u igrddise pozicioniraju na trziStu moraju da
pazljivo planiraju i osmisle strategiju,jer konknoga postaje sve izraZzenija ,a kreativnost i
inovativnost stalno evoluiraju,ne ostavlj@juprostor za improvizaciju,neprofesionalnost i
greSke.Sve oblasti u jahting industrijigey od radionica u brodogradiliStima do vizionara i
projektantskog tima,moraju pruziti savrSensivanajveti nivo kvaliteta koji ce zadiviti
klijente.

Sedamdesetih i osamdesetih godina XX vijeka dalazieorganizacije na trZistu,ulaze nove
firme a neke od postojecih zahvaljujuci inovacijantlbbbrom menadzmentu,postaju jos jace
ili zauzimaju vodecu ulogu.Dvije dominantne kompauriz tih godina koje i danas posluju

veoma uspjesno, su ,Burger Boat Company” i ,,Ben¥tichts“.Tokom godina depresije u
Americi u XX vijeku,Burger se specijalizovao zaradu celicnin brodova i tako stekao
popularnost na trzistu.Za vrijeme |l svjetskog ratadjivao je brodove za Ratnu mornaricu i
stekao odiinu reputaciju.Ranih 60-tih se reorganizujeprebacuje fokus na izgradnju
luksuznih aluminijskih motornih jahti.

Prosperitet se nastavlja i tokom perioda izmeiu51981990, 47% svih registrovanih
motornih jahti preko 80 metara izgrafienih u SAD4wgsadili Burger Boat Company.
Nazalost, negekivani gubitak nekoliko velikih pomorskih ugovarayvodjenje poreza na
luksuz dovode do zatvaranja firme 1990 god.Biznisni2@avid Ross i Jim Ruffolo 1993
kupuju imovinu Burger Boat Company i ponovno otyarérodogradiliSte, nastavljaju
tradiciju zapdetu 1863.0pet dozivljavaju ogroman rast i gradelbvei jahte koje se mogu
vidjeti u lukama Sirom svijeta.Takodje osvajgnaajne nagrade na sajmovima nautike
zapoSljavaju najbolje dizajnere i inzinjere stalno podizu standard u kvalitetu i
inovacijama.Danas predstavljaju temelj artlerg jahting iskustva i spadaju u najuglednije
proizvodj&e jahti u Americi.Druga kompanija koja dozivljaviespanizju u modernom dobu
je Benetti Yachts, koja postoji od 1873 godine.Odesetih godina izbijaju u prvi plan veoma
kompleksnog i zahtjevnog italijanskog trzista mgghti.Specijalizovani su za izgradnju
luksuznih mega jahti i superjalija je klasa, stil i dizajn na najgem nivou.Tokom godina
su proizveli veliki broj superjahti, pa ih danasaiimnogo dostupnih za luksuziartere.
Azimut-Benetti Group,kako se danas zove, sa sgdist Italiji, je najvéi proizvoia&
luksuznih jahti na svijetu. Specijalizovao za iz celi¢nih i aluminijskih jahti u rasponu
od 50 do 70 metara.Konstanto proizvode najboljéejala najam i prodaju.Uspjeh dolazi od
vjesStine i graditeljskog iskustva tradicionalnfrodogradiliSta.Klagha Benetti linija ima
vrlo prostran eksterijer i enterijer ,za jahte t&ide, i to bez Zrtvovanja elegancije , stila i
performansi.To je zbog pametnog koncepta koji pogarajeva razvoj u razlicitim oblastima i
sferama dizajna.Glavna kabina je na gornjoj palsdi panoramskim pogledom, Sto daje
osjecaj kontinuiteta izmedju vanjskog i unshjgg prostora.Moderna tehnologija



takodje osigurava uspjeh Benetti flote[6] 1zmefiu9219i 2008 doSlo je do rasta u
broju,velcini, i popularnosti velikih privatnih ili super lskiznih jahti veliine preko 24
metra.[6] Luksuzne jahte, Mega, ili Superyachts¢obi nemaju pravu méatmu luku,ali
moraju biti registrovane u luci u zemlji p@gom zastavom plove.Popularne drzave gdje se
obicno registruju su MarSalska,Kajmanska i Britanglj@vicanska ostrva.Ove jahte su
narocito isplative u Sredozemnom moru tokom ljetiakaripskom moru tokom zime gdje se
iznajmljuju i za milion dolara sedio.Preko 1500 mega jahti je raspoloZivaiaeter tokom
sezone na Mediteranu. Tépie destinacije na Spanskoj i Francuskoj i Italik@psivijeri su
Cannes, Antibes, St. Tropez, Monte Carlo, PortofiRorto Cervo, Puerto Banus, Puerto
Portals, Palma, Mallorca, iako sve viSe luksuzaltiti krstari i udaljenijim podrgjima na
svijetu. Antigua je jedna od glavnih egzwiih luka ,kao i Windward Islands na Karibima.
Neke od ovih jahti koriste se za najam, druge sisiiucivo svojim vlasnicima, a neke se

iznajmljuju samo u odredjenom vremenskom periodpe8ahte su veline preko 65
metara,obicno imajdetiri palube iznad i dvije ispod linije vode,heliodh, jednu ili viSe Vip
kabina,saune ,kozmekie salone ,diskoteku,ambulantu,bioskop,restoraneavear

Dizajneri ovih jahti sutavaju se sa razitim izazovima koji zahtijevaju poznavanje i
kompetentnost u razitim oblastima kao Sto su brodski inZinjering i @eautika,arhitektura i
industrijski dizajn.U prostoru za ukrcavanje i motiizajn igra kljucnu ulogu,prije svega zbog
morfoloske i stilske strukture enterijera.Nijducjno sto mnogi brodski dizajneri rade
u automobilskoj industriji ili se bave arhitekturdidi

Posada mega jahti se sastoji od kapetana,glavpogicinog inZinjera,5Sefa palube,kuvara i
Sefa kuhinje , stjuardesa i stjuarta i mornara.N@gosade Zivi na brodu.

Sunborn Gibraltar,dug 142 metra je prva suprta koncipirana kao hotel sa pet
zvjezdica.lma 189 apartmana,a 90% njih ima i tetessve mogée sadrzje koje ima jedan
hotel sa pet zvjezdica,izlazi u susret zahtjevim@jils gostiju i rastdoj traznji za
luksuzom.Predstavlja u potpunosti novi koncept lzless— plutajtu hotelsku flotu, koja je
postavljena na najtrazenijim i najljepSim lokacigmon svijtu. Ovaj koncept luksuza svoje
klijente smjeSta na najbolje lokacije, u najfinijemajluksuznijem smjestaju koji se trenutno
moze ponuditi.[8]

Sika ., Sunborn
Gibraltar[8]



Superjahte predstavljaju vrhunac uspjeha. One awvdaturu, udobnost, privatnostgurnos

i prestiz.Bez obzira na njihovu vélu svi vlasnici uZivaju u njima.Neki nafibo vole da
pomjeraju tehnoloSke i estetske granice.Sa svofl3,5l metara ,Y Eclipse” koju je
izgradio,Blohnm + Voss“ za ruskog biznismena Romakaramovia i 180 metara dug
~Azzam“dragulj kompanije Lurssen Yachts, su najvejadhite na svijetu. Njemacka
kompanija Blohm+ Voss je stara 137 godina, proizviatite za ljude sa jedinstvenom
vizijom,koji nisu spremni na kompromis i zahtijgvaizuzetan graditeljski kvalitet.Lurssen
takodje proizvodi samo remek djela medju jahtamgdao od njih je i ,Solange“,trenutno
najpoznatija jahta na svjetskom trzistu. Koncipiraje kao porodna jahta, namenjena
zadovoljstvu i uZivanju, a velika paznja pos&sea je detaljima.U stiaju Solange jahte
genijalni tim koji je na njoj radio sastoji se oik®da Mastersa koji je bio menadzer projekta,
dizajnera eksterijera Espen Oetho/enog dizajnera enterijera Ajlin Rodrigez i nam@ayn
projektantskog tima Lurssen brodogradiliSta.Ovddstitna jahta u sebi sadrzi sve elemente
luksuznih jahti. Prema Forbsovoj listi najboghtijljudi na svijetu iz 2013,postoji vise

milijardera nego ikada.[9]Ranijj su na toj listi bili pretezno
Amerikanci,medjutim,danas,ona je vise interoaalna. Broj bogatih a i slavnih sve
vise raste,a medju ovom elitnom Klijentelomasvlistvo nad jahtama se

podrazumijeva,medjutim njihovi zahtjevi postay&ci i sofisticiraniji nego ikad.Prosjaa
velicina superjahti dramatmo je porasla u posljednjih nekoliko godina, ajekiki
preusmjeravaju svoje Zelje prema novim ¢iwe jahtama. Danas postoji vise velikih brodova
u izgradnji nego ikad prije.lzgradnja vlastite glpostaje novi trend i neprocjenjiva avantura
medju danasnjim bogatim slojem drustva.lznajmljjeétarter) je takodje opcija,jer pruza
jedinstveno iskustvo i zadovoljava sve prohtjeveazanturom , luksuzom i privatnasSa
carter jahtama,svjetske najsjajnije destinacije audohvat ruke,od Australijskog Velikog
Koralnog Grebena do Italijanske rivijere ili tropskBahama . Iznajmljivanje omogava i
vlasnicima da nadoknade troskove odrzavanja.

1.3.Uvodne osnove i zadaci inspekcijskog nadzora@rnoj Gori

Inspekcijski nadzor obuhvata nadzor nad spdewgem propisa koji se odnose na sigurnost i
bezbjednost plovidbe, zastitu morske sredine ithd radne uslove posade na brodovima.
Inspekcijski nadzor stranih i dowih brodova u lukama Crne Gore sprovode inspektori
sigurnosti plovidbe. [25]

U ovom specijalisikom radu obuhu@&ne su svjetske pomorske organizcije kao 5to s@ M
Medunarodna pomorska organizacija, ddearodne konvencije, SOLAS, LL66, Tonnage 69,
COLREG, CSC 72, INMARSAT, STCW, SAR, Salwage, MARRO

Posebna paznja posema je radu inspektora i njihovim owa$jima. Luko-inspekcijski
poslovi obuhvataju nadzor nad datima i stranim brodovima u pogledu kontrole svih dje
broda, opreme, sertifikata kao i owdagjaclanova posade u skladu sa konvencijama.

Hipoteza ovog rada je osvrt na sadasSnje é@zzakone i pravila koja se primjenjuju na
inspekcijski pregled brodova i jahti i budguplanove shodno Evropskim regulativama i Paris
Memorandumu(Paris MoU). Poznato je da je Crna @ddauzeni¢lan Paris MoU-a. Planira se
da u narednoj godini naSa zemlja postane punopréeni gdje ¢ce se inspekcijski poslovi,
naravno sa aspekta sigurnosti i bezbjednosti,épadijoS véi nivo | pratiti kroz procedure koje
sada vé vaze za punopravriganice Memoranduma. Ta#e, inspektori u Lékim kapetanijama

u Kotoru i Baru su dobili smjernice, kad je u pjtaprogram THETIXoji se sprovodi kroz
Paris MoU.[10]



Cilj ovog rada je prikaz i priblizavanje inplemedifa svega 5to nalazu odene evropske
agencije i institucije, koje Crna Gora primjenjujepraksi, sa zadatkom da se izjetinsa
ostalim zemljama Evropske Unije i ubrza svoje eskaepintegracije.

2. IMO — MEDUNARODNA POMORSKA ORGANIZACIJA

Medunarodna pomorska organizacija je specijalizovayeneaja Ujedinjenih Nacija zaduzena za
sigurnost plovidbe i sprjavanje zagdenja mora od strane brodova. Prevoz tereta morskim
putem je jedna od najod meiunarodnih industrija, viSe od 90% svjetske trgovprevozi
ogromne koliine tereta. VlasniStvo i upravljanje brodovima matmihvatiti mnoge zemlje i
njihovo kretanje izméu razlcitih jurisdikcija, ¢esto daleko od zemlje registra. Tu je, dakle,
potreba za mi#unarodnim standardima za regulisanje utovara - kogigu biti usvojeni i
prihvateni od strane svih. Prvi pomorski ugovori datirggul4. vijeka[11]. Kasnije, katastrofa
koja je zadesila Titanik, uticala je na usvajameepneiunarodne regulative o sigurnost Zivota na
moru - SOLAS - Konvencija, koja je joS uvijek najvgji ugovor o sigurnosti na moru.

2.1 IMO konvencije

Prva grupa se bavi pomorskom sigurnosti, drugaasgbavi sprigavanjem zag#enja mora, a
treca grupa se odnosi na odgovornosti i naknade, pegaicodnosu na Stetu zbog zdiyanja.
Izvan ove glavne grupe postoji veliki broj drugibnkvencija koje se bave olakSicama, mjerenjima
tonaze, nezakonitih djela protiv utovara i spaSgyatd.

Odbor za zastitu Morskog dobra (MEPC) jéeéehnéko tijelo od IMO-je koje se bavi pitanjima
zagalenja mora. Odbor za zastitu Morskog dobra je pomagadu pododbora IMO-je.

IMO usvaja mdunarodne pomorske propise, kao odgovornost vladprizajenu tih propisa.
IMO je razvio program za integrisanu tetku saradnju, koji je osmisljen kako bi se pomoglo
vladama kojima nedostaje tetlko znanje i resursi, koji su potrebni za rad porver$l2]

Misija IMO-je je integrisnje programa o tekikoj saradnji.

Da bi se pomoglo zemljama u razvoju potrebno jeof®ati njihovu sposobnost da se prilagode
medunarodnim pravilima i standardima, koji se odnosepomorske sigurnosti i prevencije i
kontrole pomorskog zaganja, dajdi prednost programima telikie pomai da se fokusiraju na
razvoj ljudskih potencijala i institucionalnog kajgata.

2.2 Podrska za Milenijumsku deklaraciju Ujedinjenih Nacija

IMO je na svojoj 24. sjednici 2005. godine usvojjarezoluciju A.986 (24) o "Vaznosti i
finansiranju tehrike saradnje kao sredstva za podrSku MilenijumsKkdadecije Ujedinjenih
Nacija i razvojnih ciljeva". Naglasak za tetke aktivnosti saradnje se stavlja na ispunjavanju
posebnih potreba Afrike.

U rezoluciji se navodi finansiranje aranZzmana zaitéku saradnju Fonda i potiuwje da je
tehnitka saradnja sastavni dio organizacije rada kakasebipostigla globalna ratifikacija i
implementacija IMO-je i instrumenata za uspjeSnowpienje Seme dobrovoljnje revizije.

Na svojoj 25. sjednici 2007. godine, Skupstinaugeojila rezoluciju A.1006 na "Povezivanje
izmedu Integrisanih tehiki kooperacionih programa i Milenijumskih ciljevaavoja ". Drzave
¢lanice i donatorske organizacije treba da prepazmagnost izgradnje pomorskih kapaciteta u
postizanju Milenijskih ciljeva razvoja, da bi seigagalo ukljwivanje pomorskog sektora u
program sluzbene razvojne poénoDrzave ¢lanice mogu dobrovoljno koristiti ,,Pomorski
Kontrolni popis“, i ,,Pomorsku analizu®, analizirat procijeniti nivo pomorskog kapaciteta
napretka u razvoju pomorskih kapaciteta tokom vreajé3]
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2.3. Crna Gora i Medunarodna pomorska organizacija (IMO)

Crna Gora je 10. oktobra 2006. godiepahovala instrument o pristupanju Konvenciji
Medunarodne pomorske organizacije i njenim amandmanirtimme postala 167¢lanica IMO.
Prijem Crne Gore je ozvamn na 97. sjednici Savjeta IMO, odrzanoj u Londdivu,novembra
2006. godine. Prijemom ¢&lanstvo IMO, Crna Gora je prihvatila konvencijerbfkole, kao i
prava i obaveze koj&lanstvo u toj organizaciji podrazumijeva. Shodnmeéo jedan od glavnih
cilleva Crne Gore je da natitu paznju posveti jganju pravnog i administrativnog okvira, u cilju
podizanja nivoa sigurnosti i bezbjednosti, zastitga od zagéenja i ekoloskoj zastiti u lukama,
marinama i brodogradiliStima. Prihvatanje konvemcij standarda omogava i kori€enje
kooperativnih programa, koji su projektovani da pgmu zemljama kojima nedostaje stru
kadar i oprema za uspjesSno funkcionisanje pomaqrskeede.[14]

2.4. Malunarodne konvencije

U cilju internacionalizacije i objedinjavanja svimapora u obezbjienju vee sigurnosti i
ekoloSke zaStite u pomorstvu, Ujedinjen Nacije €248l godine osnovale Manarodnu
Organizaciju za More (IMO).

SjediSte organizacije je u Londonu i ima 18&nova, kao i dva prisajedinjerddana. Nacelu
organizacije je SkupsStina koja se sastaje svakete godine, a u ndevremenu organizacijom
upravlja Savjet u kojem se nalaze predstavnicigfajaclanica koje bira Skupstina.
Organizacija[15] svoje aktivnosti sprovodi prekot geomiteta od kojih naju@ zn&aj i
objedinjavajéu ulogu ima:

» Komitet za sigurnost plovidbe - MSC (Maritime Sgf€@ommitee).

» Komitet za zastitu mora — MEPC (Maritime Environm&motection Commiteejiji je
glavni zadatak prevencija zatgmja mora od strane brodova. U okviru ova dva ketait
funkcioniSe veliki broj podkomiteta.

* | tri stalna komiteta:

 Pravni komitet (Legal Committee) koji se bavi svipravnim stvarima u okviru
oganizacije,

« Komitet za tehniku kooperaciju (Tehnical Co-operation Committeg) jeoodgovoran za
koordinaciju u okvirima tehtke pomdai ¢lanicarna Organizacije i

« Komitet za unapidenje (Facilitation Committeq)iji je glavni zadatak da unaprijed i,
odnosno tini efikasnijim pomorski saobéaj, odnosno smanji i pojednostavi formalnosti,
procedure i dokumentaciju koja prati pomorski saddyr

Od svog postojanja IMO je usvojio oko 40 konvendijprotokola, preko 800 Pravilnika i
Preporuka koje se odnose na sigurnost pornorsa&itz okoline i druga - srodna podjal
Konvencije, Protokoli, Pravilnici ili Preporuke ebi¢no iniciraju od zemaljélanica, odnosno od
njihovih predstavnika u komitetima i podkomitetinadi, isto tako i od drugih subjekata i aktera
na pomorskom trziStu. Poslije stupanja dokumentasmagu, sve zemljélanice su duzne da
poStuju konvencije i protokole i da njihove elengentrste u svoje nacionalne pravne sisteme.
Pravilnici i Preporuke koje su usvojene od IMO-aunbbavezne za suganice, ali u vezi sa
zna&ajem koje imaju naju@ broj zemalja ih poStuje i inkorporira u svoju m@a@lnu pravnu
infrastrukturu.
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Slika br. 2.1. IMO struktura .[12]

Konvencije za sigurnost gradnje i eksploatacijedbrbzastitu okoline, stavljaju odgovornost na:
» zemlju koja brodu daje zastavu,
» zemlju koja obezbjtuje posadu broda i
» zemlju ucije luke brod svréa.

U sve tri uloge, zemlje potpisnice konvencije sirtkida kroz proces kontrole i pregled broda,
obezbijede da brodovi zadovoljavaju sigurnosne iola@ike standarde propisane tim
konvencijama.

Zemlje potpisnice konvencifesu duzne da koriste propisne znake u pomorstikazane na
slici br.2.2.[13]
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Slika br. 2.2. Zgaci u pomorstvu

3. NAJZNACAJINIJE IMO KONVENCIJA

3.1. SOLAS

Najznaajnija od svih IMO-ovih konvencija odnosi se nawigst Zivota na moru i poznata je
pod skrgenim nazivom SOLAS (Safety Of Life At Sel4 ]Rad na konvenciji je zapeo
odmah nakon osnivanja IMO-a, odnosno 1948. godiadi prva konvencija koja je imala
obavezujdi znaaj bila doneSena 1960 godine, zliega je i nosila ime SOLAS '60.

Nakon Sto je u narednom periodu dozZivjela velilojpizmjena i dopuna, 1974. godine stvorena
je nova verzija, poznata pod imenom SOLAS '74. Kmya je u nakon 1974. godine dobila i
dva Protokola. Protokol iz 1978. godine definisa@joceduru pregleda i

inspekcije brodova, a Protokol iz 1988 godine ujeicharmonizovani sistem pregleda brodova.
SOLAS '74 je stupio na snagu 25 maja 1980. godie&i od najzn&ajnijih amandmana su:

» April 1988. godine, sigurnost ro-ro putkih brodova, stupili na snagu 1989. godine,
* Oktobar 1988. sigurnost putkih brodova (stabilitet brodova u o&&mom stanju), stupili
su na snagu 1990. godine,
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e 1988. godine, Amandmani u vezi sa denjem globalnog pomorskog sistema za opasnost
i sigurnost (GMDSS), stupili na snagu 1992. godine,

e 1990. godine amandmani u vezi sigurnosti préigemja i stabiliteta u oSéenorn stanju
brodova za prevoz generalnog tereta, stupili ngsi892. godine,

e 1994. godine amandmani koji su konvneciji dodadi glave: Menadzment za sigurni
rad brodova (ISM), Sigurnost brzih jedinica i Pasebmjere u cilju unapdenja
sigurnosti. Amandmani su stupili na snagu 1996irgad

* Novembar [995. godine, stabilitet putkih ro-ro brodova,

« Novembar 1997. godine, dodata je joS jedna glavavdsaciji koja se bavi sigurnés
brodova za prevoz rasutih tereta.

SOLAS konvencija se sastoji od 12 glava, odnosrkriye 12 oblasti koje sedil sigurnosti
broda i to:

* Glava I: Generalne napomene

* Glava lI-l: Konstrukcija - struktura, naplavljivost stabilitet, masSinske i elektne
instalacije,

« Glava lI-2: Konstrukcija --Protivpozarna zastitapfivpozarna detekcija i gaSenje pozara,

» Glava lll: Ureiaji i sistemi za spaSavanje zivota,

* Glava IV: Radiokomunikacije,

» Glava V: Sigurnost navigacije,

* Glava VI: Prevoz tereta,

* Glava VII: Prvoz opasnih tereta,

* Glava VIII: Brodovi na nuklearni pogon,

* Glava IX: Upravljanje u cilju sigurne eksploatadijeda (ISM),

* Glava X: Sigurnosne mjere za brza plovila,

* Glava XI: Posebne mjere u cilju unageaja pomorske sigurnosti,

e Glava XII: Dodatne sigurnosne mjere za brodovereaqe rasutog tereta.

SOLAS Konvencija se odnosi na sve pdiei brodove bez obzira na v@tiu i na sve teretne
brodove preko 500 BRT na dgarodnim putovanjima.

Za manje brodove i za brodove koji plove naciomalviodama, drzave potpisnice konvencije
mogu zahtijevati i blaze standarde od onih kojdstinisani SOLAS-om.

3.2. LL66

U cilju poveanja sigurnosti brodova, IMO je 1966. godine inawiraniju konvenciju iz 1930.
godine koja se bavila slobodnim nadem i usvojio Mé@unarodnu konvenciju o teretnoj liniji
(International Convention on Load Lines, 196FL5]

Konvencija je stupila na snagu 1968. godine.Ovavknnija definiSe ogradénja u pogledu gaza
na kojem brod moze ploviti na mhenarodnim putovanjima, odnosno definiSe minimalno
slobodno nadvode (freeboard) koji brod mora imatibd se obezbijedio dovoljan stabilitet i da
ne bi doslo do preopteatenja brodske konstrukcije.

Ova konvencija isto tako definiSe zahtjeve u pdgleobezbjdenja nepropusnosti broda
(vodonepropusna vrata, otvore na brodu, itd. )j pregrada na brodu i stabilitet u a&aom
stanju. Konvencija definiSe razne opasnosti sankdjse brod suste i to u razkitim zonama
plovidbe i u razltitim godisSnjm sezonama.
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Tropical fresh water Rz

Fresh water §3 Wl Tropical salt water

W Salt water in summer

Ll Salt water in winter

Slika3.1-Prikaz vodene linije[ 15]

Konvencija se odnosi na sve trgéka brodove na nieinarodnim putovanjima, osim za brodove
duzine kr&e od 24 rn, brodove gtane prije stupanja konvencije na snagu sa manj&b0dBRT,
jahte koje ne obavljaju komercijalne poslove i riba.

3.3. Tonnage 69

Kao logkan slijed LL 66 konvencije i s obzirom da je mjgestonaze brodova predstavljalo
veliki problem u méunarodnom pomorskom saobag, IMO je 1969 godine usvojio
Medunarodnu konvenciju o mjerenju nosivosti brodovatgiinational Convention on Tonnage
Measurement Ships).

Ova konvencija je unificirala postupke mjerenja BRNRT brodova, a stupila je na snagu tek
1982 godine.

Konvencija se odnosi na trgaske brodove duzine preko 24 m. lako ova konvencgana
direktne sigurnosne zahtjeve, ona u sustini dgeekoji se zahtjevi na koji brod odnose i stoga je
bitna.

3.4. COLREG

Uvidjevsi da su sudari brodova predstavljali jeda@nnage&ih uzrokanesréama na moru; IMO

je ovom pitanju posvetio paznju && SOLAS'60 konvenciji. M&utim rezultati su izostali jer
SOLAS '60 nije nikada stupio na snagu. Zato je IM@¥2 godine usvojio posebnu konvenciju
Konvenciju o mdunarodnim pravilima za spfavanje sudara na moru - COLREG (Convention
on International Regulations Jor Preventing Cahsac Sea).
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Konvencija je definisala pravila o izbjegavanju aradi uvela za oddena podrtju u kome je
pomorski saobksj veoma gust, posebne separacione Seme.

Konvencija je Stupila na snagu 1977 godine i o f@dusvojeno nekoliko - amandmana koji se
uglavnom odnose na pitanje separacionih Sema.

3.5.CSC 72

Globalni proces kontejnerizacije u kasnim 60 - tkao i veliki broj problema u pogledu kvaliteta
kontejnera, dimenzja kontejnera, slaganja kontajitel:, uslovio je da 1972. godine IMO usvoji
jednu konvenciiju koja se bavila sigumosnim aspekpwevoza robe u kontejnerima.

Medunarodna Konevnecija o Sigurnim Kontejnerima (Inéional Convention on Safe
Containers) usvojena je 1972. godine, a stupifeajenagu 1977. godine.

3.6. INMARSAT

Konvencija o Mdunarodnoj Pomorskoj Satelitskoj Organizaciji INMARB (Convention on the
International Maritime Satellite Organization) jevojena 1976. godine, a stupila je nha snagu
1979. godine.

Ona je omoggtila stvaranje nove ndeinarodne organizacije (INMARSAT) sa sjediStem u
Londonu, njen cilj je regulacija i tem u Londonuapnjeienje satelitske komunikacije u
pomorstvu.

3.7. STCW

Konvencija koja je izazvala posebnu paznju u potwarsicala se obuke, obrazovanja i drzanja
straze na brodovima. Veliki broj pomorskih nezgodaesréa imao je uzrok u nedovoljnoj
obuwenosti pomoraca, a na twarodnom trziStu pomorske radne snage vladalae|kav
konkurencija i Sarolikost sistema obuke i obraz¢aan

Konvencija o standardima obuke, certificiranjimalrizanja straze - STCW (Convention on
Standards oj Training, Certification and Watchkegpior Seafarers) usvojena je 1978. godine.
Konvencija je revidirana i amandmanski dopunjen8519odine, a stupila je na snagu 1997.
godine.

U skladu sa ovom konvencijom sve zemlje su bilenduda prilagode svoje sisteme obuke i
certifikacije novim zahtjevima konvencije.
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3.8. SAR

U cilju efikasnijeg izvrSavanja operacija traganjgpaSavanja na mom nakon pojave pomorske
nezgode ili nesie, IMO je 1979 godine usvojio: Manarodnu konvenciju o traganju i
spaSavanju na moru - SAR (International Convertioiaritime Search and Rescue).

3.9. Salwage

Medunarodna konvencija o spasavanju (Internationaiv€otion on Salvage) je usvojena 1989. i
stupila je na snagu 1996. godine.

3.10. MARPOL

Pored poboljSanja sigurnosti u pomorstvu, IMO izadatak da sprig¢ zagatenje mora i

okoline sa brodova. U ovom segmentu tikge nastao veliki broj konvencija od kojih je
najzna&ajnija: Meiunaordna Konvencija o sgi@/anju zagdenja sa brodova - MARPOL (
International Convention for the Prevention of Btaiin from Ships).

Konvencija je usvojena 1973. godine, nakega je 1978. godine uslijedilo i usvajanje protakol
konvencije. Konvencija i protokol predstavljaju jestveni instrument poznat kao MARPOL
73/78 koji je stupio na snagu 1983. godine.

Konvencija postavlja minimalne teltke standarde koji treba da u najwegmijeri sprije&e
zagalenje sa brodova. Odnosi se na sve brodove osimtma brodove i ne odnosi se na
zagaenja koja nastaju u vezi sa istrazivanjem i ekgploppm morskog dna, kao i na uklanjanje
otpada bacanjem u more.

Konvencija ima 6 aneksa koji oldtgu razne vrste zaganja sa brodova:

* Aneks I: Spréavanje zagéenja od ulja (goriva)

* Aneks Il: Kontrola zag#enja od strane ¢aih opasnih materija koje se prevoze u bulk-u,

* Aneks lll: Spréavanje zagdenja od opasnih materija koje se prevoze u pakawano
obliku,

* Aneks IV: Spréavanje zagdenja od otpadnih voda sa broda,

* Aneks V: Spréavanje zag#enja sa brodova sréem i

* Aneks VI: Spréavanje zagdenja vazduha sa brodova.

Pored MARPOL 73/78 konvencije koja se bavi tékim pitanjima spréavanja zagéenja sa
brodova, postoji i jedan broj konvencija koje regulpravni okvir u ovoj oblasti:

» Konvencija o uspostavaljanju denarodnog fonda za kompenzaciju wajevirna Steta
od zagdenja (Convention on the Establishment of an Intewnal Fund for
Compensation for Oil Pollution Damage) koja je #aupa snagu 1978 godine,

* Medunarodna konvencija o javnoj odgovornosti za steteagdenja uljem (International
Convehtion on Civil Liability for Dil Pollution Damge) koja je stupila na snagu 1975
godine,
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Medunarodna konvencija o intervencijama na otvorenaruna sléajevima zagdenja
uljem (International Convention on High seas in&3asf Dil Pollution casuatities) koja je
stupila na snagu 1975,

Medunarodna konvnecija o spremnosti za otklanjenjéeplasa od zagéenja uljem i
kooperaciji

OPRe, (International Convention 011 Dil poilutioreparedness, Response and Co-
peration),

Medunarodna konvencija o odgovornosti i nadoknadantieta u vezi sa prevozom
opasnih supstanci morem (International Conventrohiability and Compensation for
Damage in Connection with the Carriage of HazardousNoxious Substances by Sea)
itd.

Pored Konvencija, kao instrumenti unajesja i poboljSanja u pomorstvu pojavljuju se i
Preporuke, Uputstva i Pravilnici. Oni ébp nisu obavezufii za zemljetlanice IMO-a i
predstavljaju uputstva koja se koriste u stvarargaionalnih propisa, nderegionainih propisa,
industrijskog pravnog okvira itd.

Najveti broj zemalja inkorporira ove Pravilnike, UputstvRreporuke u svoj pravni sistem i na
taj n&in oni postaju dio i m&unarodnih pravnih okvira. Neki od Pravilnika, Upatis i
Preporuka koji imaju veliki zri@j su:

Medunarodni pravilnik o opasnim teretima — IMDG Codtérnational Maritime
Dangerous Goods Code), usvojen po prvi put 196%8lingo Ovaj pravilnik reguliSe
prevoz opasnhih tereta, daje njihovu duearodnu Kklasifikaciju, vrste pakovanja,
segregaciju odrenih tereta, nan obiljezavanja, teretnicu i sl.

Pravilnik o sigurnoj praksi prevozarstih tereta u rasutom stanju - BC Code (Code of
Safe Practice for Solide Bulk Cargoes),

Pravilnik o konstrukciji i opremi brodova koji prexe opasne hemikalije u rasutom
stanju,

BCH Code (Code for the Construction, and equipn@nghips Carrying Dangerous
hemicals in Bulk), usvojen 1971. godine,

Medunarodni signalni kodeks (Intemational Code of 8lg)) usvojen 1965. godine,
Pravilnik o sigurnoj praksi za brodove koji prevait&o na palubi (Code of Safe Practice
for Ships Carrying Timber Deck Cargoes), usvojen3Lgodine,

Pravilniko konstrukciji i opremi brodova koji prex® ukapljene gasove u bulk - u (Code
for the Construction and Equipment of ships Cagyliimguified Gases in Bulk), usvojen
1975. godine,

Pravilnik o brodovima koji prevoze gas — IGC Codlgegfnationa Gas Carrier Code),
usvojen 1983. godine,

Medunarodni pravilnik o hemikalijama u rasutom starjiBC Code (International Bulk
Chemicals Code), usvojen 1983. godine,

Medunarodni pravilnik o sigurnom upravljanju brodovimalSM Code (International
Safety Management Code), usvojen 1993 godine, jeopostao sastavni dio SOLAS
konvencije itd.

Isto tako IMO povremeno donosi i tebka uputstva kao Sto su npr.:
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Standardni pomorski navigacionirek (Standard Morine Navigational Vocabulary);
Uputstvo za sluzbu traganja i spaSavanja (Seamtirascue Manual),
Uputstvo u sltajevima zagdenja mora (Manual on Oil Pollution) i &ho.



U slwajevima kada brodovi ne zadovoljavaju standardedgnjh konvencija ili nacionalnih
propisa, ldke vlasti u lukarna u kojima brodovi s¢taimaju pravo zadrzavanja brodova, dok se
eventualne nesaglasnosti ne otklone. lako ovakeeeniinaju velike ekonomske posledice,
odnosno Stete za brodare i vlasnike tereta, ongesinovne ukoliko se zeli poétipovetanije
sigurnosti svih aktera li pomorskom transportu.

Pored IMO-a, sigurn@si i ekoloskim aspektom pomorstva bave se u pojedsggmentima i
druge mdunarodne organizacije. Tako se npr. ILO (Intematidrabor Organization) bavi
pitanjima uslova rada pomoraca na brodovima i rastimjerama na radu. ILO ima &iebroj
konvencija koje reguliSu ovu oblast, od kojih sujpoanatije Konvencija o minimalnim
standardima u trgo¥&oj mornarici iz 1976. godine (Merchant Shippingnitnum Standards
Convention) koja postavlja standarde u vezi sastdeaim i socijalnim standardima pomoraca i
Konvencija o minimalnoj dobi (Minimum Age Convemtioiz 1973. godine.

Svjetska organizacija za hranu i poljoprivredu -G-food and Agriculture Organization) bavi
se izméu ostalog i pitanjima vezana za segment ribarsMagunarodna organizacija za
standarde — ISO (International Standard OrganizptiefiniSe razne aspekte u pogledu gradnje i
eksploatacije brodova u vezi sa kvalitetom matierijoji se koriste u gradnji brodova, goriva
koje se upotrebljava na brodovima, postupcima mjarikontrole itd.

Sub-Project Sub-Project
Dilemmas Transfer
~AB4

Sub-Project
Approaches

Slika br. 3.2 Struktura projekta [ 16]
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Kod ISO standarda svaki projekat je podijeljeniyatprojekta Dileme, Transfera i Pristupa, koji
se sastoje od razitih podruitja djelovanja. Linija komunikacije iznde potprojekata osigurava
najbolje mogude proizvodne rezultate.

U postizanju i obezbitenju veih standarda sigurnosti eksploatacije brodovatitza&oline svoj
doprinos daje i veliki broj asocijacija aktera umparstvu kao Sto su:

* Medunarodna brodarska komora - ICS (International Glearof Shipping),

* Medunarodna brodarska federacija — ISF (Internati@hiping Federation),

* Medunarodna organizacija menadzera u brodarst@MAl (Internaional Ship Managers'
Association),

* Medunarodni sindikat radnika u transportu — ITF (Intgronal Transport Workers
Federation),

* Medunarodna asocijacija luka i pristaniSta — IAPH €miational Association of Ports and
Harbours),

* INTERTANKO,

* INTERCARGO,

* BIMCO (Baltic & International Maritime Conferencegir.

Jedan od najefikasnijin sredstava za obeldnge zadovoljavanja sigumosnih i ekoloskih
standarda na brodovima pojavio se 1982. godine \awgm izmelu jednog broja Evropskih
zemalja da unaprijede preglede brodova. Koji dolanghove luke, te da o tim pregledima vode
evidenciju i jedna drugu obavjeStavaju.

Na osnovu ovog dogovora nastao je tkz. Pariski Mamaum, (Paris MOA) koji je potpisan od
strane 18 zemalja. U lukama ovih zemalja pregledajbrodovi, odnosno njihova saglasnost sa
medunarodnim konvencijama i obezbijge eliminacija neuskt&enosti.

Kasnije su na regionalnom principu stvorene i dragecijacije ldkih kontrola kao npr.:

Tokijski Memorandum, Mediteranski Memorandum, Mearmum Indijskog Okeana,
Crnomorski Memorandum, Karipski Memorandum, Abuj&rvbrandum itd. Ove regionalne
asocijacije méusobno saruju i razmjenjuju iskustva i informacije.

Njihovi izvjeStaji, periodino analizirani i obrdivani, daju sliku o praksi aktera na pomorskom
trziStu, bilo da se radi o zemljam&ju zastavu brodovi viju, Klasifikacionim druStvima

udruzenjima ili pojedingnim brodarima, te ih na taj &ia dodatno stimuliSu u pogledu
obezbjéenja standarda sigurnosti i ekoloSke zastite.

4. EVROPSKA AGENCIJA ZA POMORSKU SIGURNOST - EMSA

Evropska agencija za pomorsku sigurnost (EMSA) genaija Evropske unije zaduZena za
smanjenje rizika od pomorskih ne&e zagdenja mora sa brodova i gubitka ljudskih zivota na
moru, pomaz¢i da se sprovede sa pozitivnim propisima EU. EMBA sjediste u Lisabonu.

EMSA ima sledé zadatak[16] da:

* pomaze Komisiji u pripremanju zakonodavstva EU wrptju sigurnosti plovidbe i
sprjgavanje zagéenja brodova
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* pomaze Komisiji u uspjeSnom spraemju zakonodavstva EU-a o sigurnosti plovidbe i
pomorske sigurnosti, posebno §&aje i cjelokupnog funkcionisanja inspekcijskogimes
drzave luke u EU,

e organizuje stréno osposobljavanije, razvoj tebkih rjeSenja i pruza tehéiu poma u
vezi sa sprovdenjem propisa EU,

e pomaze razvoj zajedfke metodologije za ispitivanje pomorske nésre

e pruza podatke o sigurnosti na moru i ziggu sa brodova i poboljSava identifikaciju i
nezakonitu izradu brodova i nelegalnih ispusta iujetistoca,

* pritome, EMSA sakduje sa pomorskim servisnim uslugama drz&saica.

EMSA je osnovana 2002. godine, kada je EU usvpjket zakona koji se odnosi na pomorsku
sigurnost od brodskih neseeu evropskim vodama, kao Sto su one koje dljjutrajekt Estonija

i tankera Erika i Prestige. Smatralo se da je po@especijalizovna tehtka agencija za pregled
sprovaienja ovog zakona.

5. PODJELA JAHTI
Plovni objekti nautkog turizma su plovni objekti s motorom ili bezgg, prikladni za
krstarenje na moru, rijekama jezerima i kanalinth razonode, zabave i rekreacije. Razlikuje se
6 osnovnih vrsta plovila: turiski brod, jahta, jedrilica, glisetamac i ostala plovila.Motorna
jahtaje plovilo na motorni pogon koji sluzi zaeandu, sport ili rekreaciju, a koje raspolaze sa
kabinom sa najmanje dva lezaja, prostorom za keviesgnitarnintvorom.
Osnovne podjele jahte stoga bi mogle bénpa viSe parametara | to [17]:
-prema vekini,
-prema vrsti pogona ,
- prema namjeni
- | prema drzavnoj pripadnosti.
Podjela prema vdlini je na : jahte | mega jahte.
Prema vrsti pogona jahte se dijele na : motoraétej na jedra | kombinovane
Prema namjeni podjela je na: komercijalne jahthtg za Ene potrebe.
Prema drzavnoj pripadnosti(zastavi koju vije) mars¢ jahte | doné® jahte.
Osim ovih podjela jahte se jos mogu dijeliti | prerrsti | materijalima od kojih su gradjene na:
drvene,metalne,betonske | najzastupljenije plastjahte.
Svakako treba napomenuti da su najzastupljenigifme jahte na motorni pogon a odmah
poslije njih ,plastine jahte na kombinovani jedro motorni pogon.
Za domée jahte ili jahte koje viju crnogorsku zastavuesjene su kategorije podrucja plovidbe
po Zakonu o jahtama Crne Gore
Jahte se u odnosu na podrucje plovidbe, izdavaSentifikata i Privremenog sertifikata o
registraciji, odreduju po sljedecim kategorijama:
1) A - plovidba bez ogranicenja;
2) B - plovidba do 200 nautickih milja od luke zalké;
3) C1 - plovidba do 60 nautickih milja od luke zak& i 25 nautickih milja od obale;
4) C2 - plovidba do 20 nautickih milja od luke zaké i 6 nautickih milja od obale;
5) C3 - plovidba, za vrijeme dnevne svjetlostipavoljnim vremenskim uslovima, do 20
nautickih
milja od luke zaklona i 6 nautickih milja od obale.
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Slika br.5.1 Motorna jahta [ 17] Slika br.5.2. Jahta na jefi/]

6. OPREMLJENOST JAHTE | OBUKA POSADE

Drugi parametar za odieanje kategorije plovidbe jahte je opremljenosit¢a Sto sve jedna
jahta treba da ima da bi dobila odieau kategoriju plovidbe definisanu Zakonom o jatdaje
prikazano u kontrolnoj listi teh&kog pregleda jahte:[18]

6.1 Oprema za gaSenje pozara:
-Planovi protivpoZarne zastitgrefighting plans
-Ugradeni protivpozarni sistemi u masSinskom prostbitted firefighting systems in the
machinery space
-Ugradeni protivpozarni sistemi u stambenim prostorijdfitted firefighting systems in the
accommodation space
-Daljinsko zaustavljanje ventilatora, maSina i dda@orivaRemote stopping of ventilators,
machinery and fuel supply
-Stanje ventilacionih poklopaca i protivpoZarnilataCondition of ventilation covers and
firefighting
-Prevencija i gaSenje pozara u kuhiRjievention and firefighting in the kitchen
-Plinski sistem za kuhinjske potrebe (smjestaj bemrnosni ventili...gas system for cooking
(stowage of tanks, safety valves)
-Alarmni sistemi dojave pozafadre-detection system
-Protivpozarne pumpleirefighting
-Prenosni protivpozZarni aparati (pokrivenost pragpvrste, test pritiska boca, datum
poslednjeg servisiranja..Bortable fire extinguishers (space coverage, typesssure testing of
tanks, lasservicing date...)
6.2Sredstva za spaSavanje:
-Splav za spaSavanje 1)ife raft) 1) (SOLAS A)
-Kolut za spaSavanje s plutajon konopom Life buoy with floating rope
-Kolut za spaSavanje sa svijetlotifé buoy with light
-Pojasevi za spaSavanje za odrakite (jackets for aduljs
-Pojasevi za spaSavanje za djelciie(jackets for adul)s
-Rakete sa padobranomgrachute rocke)s
-Ruene baklje Hand flares)
-Plutajuti dimni signali Smoke buoys
-Hidro-termo zastitna odijeldrimersion suits
-Sredstva za zastitu od gubitka toplote)drmal protecting aigs
-Aparat za gaSenje pozara (Fire-extinguisher) Sthagficini
-Poster sa uputstvom za upotrebu sredstava zavspagaSA poster
-Prirucnik za vjezbuTraining manua)
-Primjerak tablice signal@Cppy of Signals Tab)e
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-Sigurnosni konop samo na jedrilicangafe rope only on sailing yachts
6.3 Navigaciona oprema
-Magnetski kompas\agnetic compass
-Navigacijske karteNavigational charty
-Nauticke publikacije Nautical publication¥
-Navigacijski trokut Navigational trianglé
-Sestar za karte€Chart compassgs
-Prizmaténi dvogled Prismatic binoculay
-Standardni IMO pomorski navigacijski réeik (IMO standard dictionary
-GNSS prijemnik GNSS receiveér
-Radarski reflektorRadar reflectoy
-Signalna svjetiljkagignal lamp
-Medunarodni signalni kodeks$nternational Signal Code
-Barometar Barometey
-Knjiga "Pravila za izbjegavanje sudara na mof@O[REG Rules bodk
-Zvuéni dubinomjer Echo Soundegr
6.4Radio | GMDSS oprema
OPREMA
-VHF radio predajnik VHF radio transceiver
-VHF-DSC radio predajnik 3MHF - DSC radio transceiver
-Prenosni VHF uréaj 4) Hand held VHF devige
-MF radio instalacija 5)MF Radio Installation
-INMARSAT-C ili MF/HF sa DSC NMARSAT-C or MF/HF with DSC
-NAVTEX prijemnik 6) NAVTEX Receiver
-EPIRB EPIRB
-Radar transpoder za traganje i spasavaidr()

6.5 Ostala oprema
-Sidro shodno vetini jahte @Anchor as per size of the yaght
-Konopi za privez Mlooring rope$
-Vitlo za privez Mooring winch)
-Ruena ili elektrcna pumpaNianual or electric pump
-Navigacijska svijetlaNavigational light$
-Sirena Whistlg
-Prva pomé - zavino od podrtja plovidbe First aid kit - depends on area of navigatjon
-Baterijska lampaHlash ligh{
-Ime i oznaka jasno ispisal@éme and mark clearly marked
-Validnost Radio dozvoleRadio license validiy
-Pozivni znak ispisan pored Radio staniCal( sign marked next to Radio statjon
-Uputstvo za poziv u staju opasnostilfstruction in case of distress

6 .6 Zastita mora od zagkenja
-Tank fekalija( Sewage tank) - MARPOL Annex IV
-Tank zauljanih voda $ludge, oily water tank) — MARPOL Annex |
-Kante za sakupljanje kom. Otpaf@arbage collecting boxes) MARPOL Annex V
-Oprema za sprecavanje zagadjivanja vazdAlrgpollution prevention equipment)
MARPOL Annex VI

Tehnitkim pravilima Uprave pomorske sigurnosti u CrnojriGe propisuje najmaniji broj
¢lanova posade za sigurnu plovidbu koji moraju irjeite drzavne pripadnosti Crne Gore.
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Jahtom za ¢inu upotrebu moze upravljati lice koje shodnodmelijahte posjeduje Osnovno
ovlagZenje za voditelja jahte do 100 BT , Osnovno cidage za voditelja jahte do 500 BT ili
Osnovno ovlag&enje za zapovjednika broda.

Uz pomenuto ovla@&nje voditelj jahte mora posjedovati osnovno cidage za GMDSS radio-
operatora sa opstim ovi@hjem, ogrardienim ovlagenjem ili Osnovnim ovla®nje za VHF
DSC radio-operatora.

Najmaniji brojélanova posade jahte za iznajmljivanje predstawysaplu koja jahti omogava
sigurnu plovidbu u odnosu na kategoriju plovidbajdinu jahte, snagu pogonskog uredjaja,
stepen(oznaku)automatizacije pogona, kao i vrijgajanja plovidbe.[19]

7. OVLASCENJE INSPEKTORA

Pored ovla&nja utvdenih Zakonom o inspekcijskom nadzoru, Inspekcijaa iwmbavezu i
ovlagenje da u luci nadzire:

1) uplovljavanje, isplovljavanje, privezivanje, @hwanje, sidrenje brodova, jahtiamaca i
drugih plovnih objekata i njihovu plovidbu;

2) ukrcaj, iskrcaj i transfer putnika i utovar,aegér i pretovar tereta;

3) odrzavanje&istoce u luci i na moru od zadevanja sa plovnih objekata;

4) lucku pilotazu;

5) odrzavanje reda u luci, kao i da

6) postrojenja, ukkaje, opremu i naprave smjestene u luci, ako targesija, urdaji, oprema i
naprave mogu ugroziti plovidbu ili zagaditi obalonore.[26]

7.1 Inspekcijski nadzor sigurnosti plovidbe

Procedure PSC-a su jasno definisane IMO Res. A(1B3koja je pretrpjela izmjene i dopune
IMO res. A. 882(21) i gdje je jasno definisano da:

Brodovi cije drzavne zastave nijesu potpisnice konvencijgeneati privilegovani polozaj u
pogledu sigurnosti i zaStite mora od zdgga. Oficir PSC prilikom pregleda mora biti
zadovoljan da brod i posada na predstavljaju omdsma sigurnost onih na brodu i da ne
predstavljaju opasnost za Zivotnu okolinu

7.2 Inspekcijski nadzor sigurnosti plovidbe u Crng Gori

Inspekcijski nadzor stranih i dodih brodova u lukama Crne Gore sprovode inspektori
sigurnosti plovidbe. Inspekcijski nadzor obuhvatdzor nad sprovenjem propisa koji se
odnose na sigurnost i bezbjednost plovidbe, zastituske sredine i Zivotne i radne uslove
posade na brodovima.[27]

Inspekcijski poslovi obuhvataju posebno nadzor nad:
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e stranim i domé&m brodovima ili drugim plovnim ili plutajeim objektima u pogledu
njihove sposobnocsti za plovidbu, ispravnost njihogogonskih i drugih postrojenja,
uredaja, instrumenata, aparata i opreme prema stamgdeaom u njihovim ispravama,

e c¢lanovima posade broda ili drugog plovnog ili plutgg objekta u pogledu broja, njihove
osposobljenosti i ovl&ggnja za obavljanje duznosti i poslova u skladu sadgkim
ispravama,

* plovidbom, uplovljavanjem ili obavljanjem istrazija ili drugih djelatnosti stranih
trgovackih, ribarskih, natino istraziv&kih, javnih ili ratnih brodova, jahti ilcamaca u
pogledu nesSkodljivog prolaska, te potrebnih odojarenadleznih ministarstava za
uplovljenje ili obavljanje odméenih radova u teritorijalnom moru i unutrapnjim rskim
vodama Crne Gore.

e |ukama odnosno pristaniStima otvorenim zatomarodni ili domai pomorski saobregj
u pogledu njihovih operativnih i drugih obala, llkana, potrebnih dubina, wega,
postrojenja ili drugih objekata namjenjenih za fajenje, vezivanje, sidrenje ili zastitu
brodova, kao i za ukrcavanje i iskrcavanje putnikla tereta - uvidom u ispravu o
najveem dozvoljenom opteéenju izgraiene obale,

* prevozom osoba i/ili stvari u pogledu zastite lkidszivota i imovine, u granicama
dozvoljene nosivosti i stabiliteta broda ili drggplovnog ili plutajéeg objekta, kao i
drugih uslova propisanih zakonom i drugim propisifodgovara li polozaj teretne linije
odnosno slobodnog boka podacima iz isprava itd.),

e stranim ili dom&m brodovima ili drugim plovnim ili plitajgim objektima u pogledu
zaStite mora od zadanja, stanjem opreme za sfaeanje zagdenja mora u odnosu na
isprave i knjige tih objekata,

* jzdatim Statutarnim svjedanstvima od strane drZave zastave ili priznate rozgaije
brodu (Svjeddanstvo o sigurnosti radio opreme teretnog broda,duvarodno
svjed@&anstvo 0 spr&avanju zagdenja uljem, Mdunarodno svjedtanstvo o teretnoj
liniji, itd.),

e stranim i domém brodovima ili drugim plovnim i plutajgim objektima u pogledu
udovoljavanja standardima vezano za najmanju depustivotnu dobilana posade,
zdravstvene sposobnostiana posade, postojanje ugovora o0 zaposlenju, madno
vremenu odbmora&lanova posade, opremljenosti brodske bolnice, hmanopicem,
provjeru prostorija zatuvanje i pripremanje hrane, odrzavanje ventilacgejanja,
rasvjete i vodovodnog i kanalizacionog sistema itd.

e stranim i domé&m brodovima i lukama otvorenim za thenarodni saobi@j u pogledu
bezbjednosti zastite brodova tkih postrojenja,

e stranim ili dom&im brodovima i/ili lukama koji ukrcavaju ili iskreaju teret u pogledu
posjedovanja vazéh isprava kojima se dokazuje ispravnost brodskiluékih ureiaja za
ukrcavanje ili iskrcavanje tereta i je li stanje tirefaja u skladu sa podacima isprava.

Inspektori sigurnosti plovidbe u skladu sa Prakiimh o ispitivanju udesa brodova i drugim
propisima, vrSe ispitivanje udesa brodova ili druglovnih ili plutajw&ih objekata u untrasnjim
morskim vodama i teritorijalnom moru Crne Gore- Ko su:
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* nasukanje ili potonie broda,
» sudar ili udar brodova,

e prevrtanje broda,

e prodor vode u brod,

e pozar ili eksplozija broda,

* lom ili deformacija broda,

e pad predmeta na brodu,

* udar dijelom opreme, vijkom ili drugom vrstom parog sredstva, kao i drugi oblici
vanrednih dogdaja i Steta u vezi sa brodom i plovidbom.

Pri ispitivanju udesa broda inspekcija sigurnofdvglbe utviduje sve elemente udesa i sastavlja
izvjeStaj o udesu broda koji mora da sadrzi: anatizih okolnosti pod kojima se udes dogodio,
misljenje o posrednim i neposrednim uzrocima udepaedlog mjera za otklanjanje uzroka
udesa.

Inspektori sigurnosti plovidbe izvrSavaju i ,,pemene mjere" zabrane dtnja ili raspolaganja
brodom, cuvanja i zaustavljanja broda radi obedegjeja no¢anog potrazivanja predlatm
donijete od strane nadleznog suda, nd&im&ako odredi sud, a uglavnom ,,privremenim
oduzimanjem brodskih isprava" i/ili ukrcavanjem iovlanova posade i dodatnituvanjem ili
nadzorom.

Osim toga inspekcijski poslovi obuhvataju i razreige upravne, tehtke i druge stréne
poslove, koji su im zakonom ili drugim propisimarielogom stavljeni u nadleznost.

U obavljanju inspekcijskog nadzora inspektori simpsti plovidbe su samostalni u svom radu u
okviru prava i duznosti, odnosno u granicama oelggt utvidenim zakonom i drugim propisima.

8. INSPEKCIJSKI PREGLED JAHTI ZA SPORT | R EKREACIJU

Kontrolna lista za tehtki pregled jahti predstavlja detaljan spisak obllsfe ¢e
tehnickim pregledom biti obuhv@ne.[28]
Kontrolna lista tretira jahte koje ne podlijeZzutatarnoj sertifikaciji odnosno jahte koje
nijesu predmet Konvencija Manarodne pomorske organizacije (IMO) | kojima se
prilikom registracije izdaje samo Sertifikat 0 r&tgaciji.
Jahte koje podlijezu Statutarnoj sertifikaciji trate se po standardima navedenim u tim
konvencijama (MARPOL, SOLAS, Load Line, Tonnaggl| njihovim pravilnicima (ISM
Code, ISPS Code, LSA Code, FFA Code, ..) a tédhpregled i izdavanje Statutarnih
svjed@anstava u ime Uprave pomorske sigurnosticer§iriznata organizacija.
Na svakoj jahti kao i na svakom brodu postojealviiste inspekcijskog nadzora.Prva inspekcija
odnosi se ngregled u skladu sa zahtjevima Pravila za statutsentifikaciju jahti dok je
predmet ovog seminarskog rada inspekcijski nadmpeakcije sigurnosti pomorske plovidbe koji
obuhvata izmedju ostalog | provjeru sertifikatgeksu izdati kod prvog sertificiranja od strane
drzave zastave.
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Inspekcija sigurnosti pomorske plovidbe (PSC) irhawezu | zadatak da u okviru opste
sigurnosti plovidbe vrsi kontrolu svih plovila pakb | jahti.Inspekcijski nadzor nad jahtama za
licnu upotrebu svodi se na provjeru vinjete ukolikaag# o stranoj jahti ili na provjeru sertifikata
koje je izdao UPS ukoliko se radi o jahti koja \agstavu Crne Gore.Vazno je napomenuti da
Thetis program ne obuhvata jahte Zaui upotrebu te stoga inspektori sigurnosti nemaju
prioritete kod pregleda ovih jahti.Kod inspekcijgusnosti pomorske plovidbe na jahtama za
lichu upotrebu trazi se kontrola vinjete izdate odretrUPS u Ltkim kapetanijama Crne Gore |
njihovim ispostavama.

Vinjetom se za stranu jahtu dokazuije:

1) prijava dolaska,;

2) registracija i sposobnost za plovidbu;

3) da je lice koje zapovijeda jahtom i clanovi psaposobni da upravljaju jahtom u skladu sa
nacionalnim propisima drzave ciju zastavu vijepf Rijesu u suprotnosti sa STCW
Konvencijom, odnosno s propisima Crne Gore[23];

4) da je osigurana od odgovornosti za Stetu peamijtrecim licima;

5) vlasnistvo ili punomoc za koriScenje;

6) da je placana naknada za objekte bezbjednasiidhle.

Kod jahti koje viore Crnogorsku zastavu postoje :

- osnovni inspekcijski pregled koji je provjera na jahti od strane inspektordadesnost sa svim
medunarodnim konvencijama i propisima i ukliye najmanje provjere zahtijevane Zakonom o
sigurnosti pomorske plovidbe Crne Gore | Zakonojahtama Crne Gore.

- detaljni inspekcijski pregled je provjera gdje se jahta, njena oprema i posadgelini ili kako

je primjenjivo, djeliméno, u okolnostima navedenimilanovima Zakona o jahtama Crne Gore |
Zakonu o sigurnosti pomorske plovidbe, podvrgavigmeljitom pregledu koji obuhva
konstrukciju jahte, opremu, upenost posade u sigurnosne postupke, uslove Zivatiaina jahti

I uskladjenost s operativnim postupcima na jahti;

- proSireni inspekcijski pregled je inspekcijski pregled koji se primjenjuje natmkada se pri
pregledu utvrde »oti razlozi« ili nedostaci koji se pojave prilikoosnovnog inspekcijskog
pregleda.

Godisnji pregled

Kod jahti namijenjenih za iznajmljivanje svrhe seakodine potrebno je obaviti godisnji pregled,
odnosno opsti pregled stavki koje se odnose nal&igastvo o sposobnosti jahte za plovidbu
Godisnji pregled moze se obaviti u periodu od feseca prije do tri mjeseca nakon godiSnjice
dospije&a pregleda Svjedodzbe o sposobnosti jahte za flovRd zadovoljavajie obavljenom
godiSnjem pregledu poiduje se valjanost postdjeg svjeddanstva o sposobnosti jahte za
plovidbu.

Pregled opreme za gaSenje poZara, obighva

1. Kod jahti za iznajmljivanje duzine trupa prekéraetra provjera dostupnosti,smjestaja i
upotrebljivosti planova protipoZarne zastite.

2. Pregled ugrenog protipozarnog udaja u strojarnici (ukljgujuci pripadne cjevovode,
ventile, itd.) i provjeru podataka o redovnom sgiranju.

3. Provjeru da li je sva prenosiva protipoZzarnaeoa sloZzena na za to predemim mjestima, te
provjeru podataka o redovnom servisiranju.

4. Nasuminu provjeru prenosivih protupozarnih aparata kaksehutvrdilo postoje li ispraznjeni
aparati.

5 .Provjeru da li je daljinsko zaustavljanje veattira i strojeva i zatvaranje dolaznog

goriva u prostorima za masinu u ispravnom stazjriti u kontrolu kolikoje izvodljivo).

6 .Provjeru dostupnosti i ispravnosti prenosivibtjozarnih aparata u kuhinji.

7. Provjeru sistema za prevenciju i gasSenje poz&@hinji gdje postoji oprema za pripremu jela
przenjem u dubokoj masti(“friteza").

8. Opsti pregled sistema plina za kuhinjske potrekiucujuci provjeru smjestaja plinske boce
za domainske potrebe, kao | ispravnosti plinskih potkasa
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Pregled radioopreme

-Potrebno je provijeriti da li se na jahti nalazasahtijevana radiooprema i da li je u ispravnom
stanju.-Potrebno je provjeriti postojanje i valjati®ozvole za kori&nje radio stranice na jahti ,
te uskla@enost radioopreme ugiane na jahti s onom navedenom u sertificdtudnentu.
-Potrebno je provijeriti da i je ugtana bilo koja nova radiooprema, odnosno jesu posoj&0j
opremi vrSene popravke koje bi mogle imati uticegéunkcionalnostopreme.

-Potrebno je provjeriti smjestaj, féku | elektromagnetsku zastitu te rasvjetu svakegaja.
-Potrebno je provjeriti sve antene ukijyuci | vizualni pregled napojnih vodova, te utvrdia t

je smjestaj zadovoljavajui ima li osSt&enja ili nedostataka.

-Potrebno je obaviti vizualni pregled rezervnihaex elektréne energije (akumulatorskih
baterija) u svrhu otkrivanja mogihh oSte&enja ukljliEujuci i sve kablove, te provjeru ugradnje i
kontakte.Za jahte kod kojih je izdana 8marodna svjedodzba o sigurnosti radioopreme tegetn
broda pregled radioopreme potrebno je obaviti adiklsa primjenjivim odredbama Pravila za
statutarnu certifikaciju pomorskih brodova.

Pregled sredstava za spaSavanje

-Potrebno je provjeriti da li se na jahti nalaza gahtijevana sredstva za spaSavanje za sve osobe
na jahti (u sldaju da se na jahti nalaze djeca za njih dodatn@ibrosiguran dovoljan broj
djecjin prsluka za spaSavanje), provjeru da li su uoeglnZzena i dostupna, te provjeru podataka o
njihovom redovnom servisiranju,uktujuci i signalna sredstva za ghj napustanja jahte, rakete
I buktinje.Prilikom obavljanja pregleda jahte s pagm na jedra potrebno je provjeriti
opremljenost jahte sa sigurnosnim uzetom.

-Potrebno je provijeriti broj i smjeStaj radar-trposdera, te ispitati u radu prenosive VHF
primopredajnike sredstava za spaSavanje.

Pregled sredava za signalizaciju i pondoih ureiaja za navigaciju

-Potrebno je provijeriti da li se na jahti nalaza g&htijevana sredstva za signalizaciju i pomagala
za navigaciju(npr. radar, radar-reflektor, navigek@ svjetla, uréaji zazvienu signalizaciju i
signalna tijela, itd.) i da li su uispravnom stanju

Pregled opreme za spewanje zagdenja mora sa jahte | zagadjenja vazduha sa jahte
-Potrebno je obaviti vizualni pregled izvana tamkazadrZzavanje uljnih ostataka, te pregled
pripadajée pumpe, cjevovoda i armature s obzirom na korp@jtoSenje | oStenje.

-Gdje je mogude potrebno je obaviti vizuelni pregled izvan tamkaodlaganje sanitarnih
otpadnih voda, te pregled pokaziganivoa (ako postoje), pripadajba pumpi,cjevovoda i
armature s obzirom na koroziju, istroSenje iliéétge.

-Gdje je mogte potrebno je pregledati ugene i prenosive posude za prikupljanje &me
ukljucujuci poklopce, te ptivrs¢enja za brodsku konstrukciju.

Za jahte kod kojih je izdana Manarodna svjedodzba o spaganju zagédenja uljem pregled
opreme potrebno je obaviti u skladu primjenjivdredbama Pravila za statutarnu certifikaciju
jahti od strane UPS-a.

Kod jahti jedrilica inspektori sigurnosti pomorsgividbe u inspekciji pregledaju | kondiciju
jarbola.

Pregled jarbola i opreme na jarbolu

Potrebno je obaviti pregled jarbola i opreme jaald@ko slijedi, s napomenom da su nize
navedeni zahtjevi primjenjivi na metalne i drvejagbole, ali se mogu primijeniti i na
kompozitne jarbole u dijelu koliko je primjenjivo.

Pregled strukture jarbola obut®é@a u cjeline koliko je primjenjivo:

1. Sveobuhvatni vizualni pregled jarbola,spojnigne¢nata jarbola, okolo jarbola, te
gromobranske instalacije.

2. Provjeru stanja strukture u svrhu divanja mogie unutarnje korozijekonstrukcije.

3. Provjeru stanja strukture donjeg dijela jarbsfajeva s palubom i temelja jarbola.

U slwtaju potrebe inspektor moze zahtijevati ispitivamjetalnih jarbola nekom od metoda bez
razaranja,vode racuna o opStem ustanovljenom stanju strukture jarlnpdgovom odrzavanju.
Pregledcvrstih (fiksnih) pripona obuhva:
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1. Vizualni pregled spojnih elemenata:zatezéstezaljki), viljuski, spojnih mjesta varova.
2.Vizualni pregled krajeveéelicne uzadi, s time da se krajé@licne uzadi moraju provjeriti na
koroziju, pukotine ili puknutu uzad.

3. Vizualni pregled oko 10% duzigerstih spojeva.Potrebno je obaviti pregled ptanecelicne
uzadi, pogotovo ako su ugleni ureiaji za namotanje prafanog jedra, kako slijedi:

1. Gornje i donje krajeve.

2. Podrdja celicne uzadi gdje su postavljeni nésaredaja za nhamotanje.

Ovisno o zatéenom stanju inspektor moze zahtijevati rastavljganjeola icvrstih spojki. Kod
jahti za iznajmljivanje starosti deset godina ievigeporduje se da se jarbolicvrsti spojke
pregledaju u rastavljenom stanju jednom u pet goliastavljanje se moze zahtijevattpesi
od drugog i svakog sljedeg obnovnog pregleda).Krstove jarbola potrebnagglpdati na isti
n&tin kao i konstrukciju jarbola.Kod drvenih jarbolatpebno je pregledati jarbole na peti ili na
prolazu kroz palubu, (skinuti jedan do dva klinaka@der je potrebno izvrSiti detaljni vizuelni
pregled da bi se ustanovio m@gpopreni lom jarbola, te provesti zatvaranje svih rupa od
crvotatine ili slicnih oStéenja koja ne utu nac¢vrstatu, kako bi se sprifgo ulazak vode.
Dodatno je potrebno pregledati sve pémei | cvrste spojke, provjeriti okove, te pregledati jedra
pomaina jedra. Ukoliko inspektor

smatra potrebnim, treba pregledati sve gomii¢vrste spojke i okove u rastavljenom stanju.
Gdje je primjenijivo | izvodljivo jarboli se trebagikinuti kako bi se pregledala struktura u
podrwju prolaza kroz palubu.

Pregled pogonskog motora i elektrooprema

Pregled pogonskog utaja, koliko je mogée, obuhvaa:

1. Provjeru stanja vidljivih dijelova vratila brddsy propelera.

2. Provjeru,sistema upravljanja brodskih propelsaazakretnim krilima, uz ispitivanje u radu.
3. Provjeru stanje spojki i reduktora.

4. Ispitivanje u radu sistema daljinskog upraygamotorima | uredjajima.

5. Ispitivanje sistema kaljuze, ukdjujuci provjeru rada pumpi i alarma visokog nivoa ka§uz
6. Opsti pregled sistema plina za kuhinjsku upatrelpotrebe i sigurnosnih utaja.

Pregled motora s unutrasnjim sagorijevanjem, wvat#h

1. Opsti pregled glavnih pogonskih motora uz ispitje u radu.

2. Utvrdivanje stanja glavnih pogonskih motora na temelgpolozive dokumentacije kao Sto je
dokumentacija o0 odrzavanju od proifada, podaci | zapisnici o servisiranju od strane
ovlaStenog servisera, podaci o obavljenim popradkdednevnicima rada.

3. U slitaju da inspektor nije zadovoljan s opStm pregledpnovjerom potrebno je otvoriti |
pregledati (u né&lu otvaranje, rastavljanje i mjerenja obavlja 8tdai serviser u prisustvu
inspektora):

-poklopce cilindara, glave motora, klipove, kliptga koSuljice cilindara, rashladni prostor,
lezajeve

osnace krizne glave, ojnice, lezajeve,razvodndlgramjegov pogon,ventile, podiza,pumpe
goriva, privieSene pumpe,

-odrivni lezaj,

-visokotlaini cjevovod goriva,

-prekretni mehanizam,

-sistem uptivanja i upravljanija,

-cjevovode vazduha, rashladne vode, ulja i

ispusnih plinova,

-privjeSene strojeve i udaje,

-turbokompresorei prigusnike vibracija,

-priévrs¢enje motora za temel;.

4. Utvrdivanje ispravnog stanja izolacije izduvnog cjevd&o

Pri pregledu osnovnih pordioih strojeva | cjevovoda, potrebno je provjeriirge osnovnih
poma:nih strojeva koji nisu spojeni s glavnim pogonskstrojevima, kao Sto su:
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1. Motori s unutrasnjim sagorijevanjem Kkoji slzsepogon generatora.
2. Sistemi i za podmazivanje glavnih pogonskih measimotori koji pogone generatore
ili osnovne poméne strojeve.
3. Sistem rashlade morske ili slatke vode glavioigggmskih masina i masine koje
pogone generatore ili osnovne pame strojeve.
4 .Sistem goriva glavnih i ponoih strojeva, ukljduju¢i system za transfer goriva.
5 .Sistem komprimiranog zraka, ukdjyu¢i kompresore, préistate i rashladnike.
6 .Sistemi kaljuze i balasta, te odvodni sisteakljuc¢uju¢i pumpe, usisne koSare,
filtre, ventile, pipce i sl.
7. Nestrukturni tankovi goriva.
Ako inspektor smatra potrebnim, kaljuzystemi se moraju otvoriti, ispitati i pregledati
radu. Inspektoée odrediti vrijeme otvaranja, pregleda i ispitiveap ostale sisteme.
Potrebno je vizualno pregledati sve posude podkaoin (ako postoje). Ako se he moze jasno
utvrditi stvarno stanje posude, potrebno se obepttivanje jednom odobrenom metodom bez
razaranja, ili hidrauéikim pritiskom ispitnim pritiskom ozrg@nim na posudi ili pritiskom ne
manjim od 1,3 radnog pritiska prema ndéaju inspektora.

Pregled elektroopreme, obuldaa

1. Vizualni pregled elekt¢nih uretaja, izvora elekttine energije za nuzdu,

razvodne ploe i druge opreme.

2. Nasumini pregled kabla i kablovskih trasa, néito na mjestima gdje je moge

troSenje. Kutije sa stezaljkama bitnih sluzbi @doje potrebno nasustio pregledati.

3. Pregled kako bi se utvrdilo da li su naviga@jskijetla, napajanje elelktriom energijom |
pripadaji sastavi uzbunjivanja i sredstva za signalizagijgpravnom stanju.

4. Pregled kako bi se utvrdilo ispravno stanjeesigt daljinskog zaustavljanja pumpi transfera
goriva i ventilatora prostorija masine.

5. Ispitivanje sredstava za zastitu kako bi sediltvida li je provedena zastita strujnihkrugova
odgovarajda i prikladna.

6. Ispitivanje elektro instalacije u radnimuslovima

7. Mjerenje otpora izolacije glavnih elekmih ureiaja (za jahte duzine trupa do 24 metra samo u
slucajevima kada inspektor to smatra opravdanim).lzemjeotpor izolacije ne smije biti manji od
0,25 MQ.

8. Pregled plta za uzemljenje (gromobran,radiooprema i elék&rioprema), Sto je primjenjivo
samo kod drvenih jahti.

Novim pravilnikom o inspekcijskom pregledu plovilaCrnoj Gori bée dvojezéno uskladjivanje
izvjeStaja na formatima koje &#@rimjenjuje Paris Memorandum.
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9. UPRAVA POMORSKE SIGURNOSTI CRNE GORE

Uprava pomorske sigurnosti vrSi poslove uprave &ejodnose na:[21]

sigurnost plovidbe u obalnom moru Crne Gore;

uredivanje i odrzavanje pomorskih plovnih puteva, po§aaje objekata sigurnosti na
plovnim putevima i obezbivanje njihovog pravilnog funcionisanja;

vrSenje radio sluzbe za zastitu ljudskih Zivotagugnosti plovidbe na moru;

utvrdivanje sposobnosti za plovidbu plovnih objekata;

vrSenje tehrikog nadzora nad gtanjem ili prepravlajnjem, kao i pregledom plovnih
objekata u toku plovidbe;

izdavanje isprava i svjedanstva brodovima;

organizovanje i obavljanje akcija traganja i spa$ga na moru;

zastita mora od zadanja sa plovnih i plutafih objekata;

upis i vaienje registra jahti;

i drugi poslovi koji su u nadleznosti Uprave.

Uprava pomorske sigurnosti je osim organizacijskelhntki vrlo vazan elemenat u
inspekcijskom nadzoru komercijalnih jahti.

Kroz Statutarnu sertifikaciju jahte UPS vrlo jastediniSe sve vrste pregleda sa posebnim
I naglasenim siguronosnim aspektima za komercijakooistenje jahti koje viore
crnogorsku zastavu.Tako inspektori pregledaju jgirig dobijanja crnogorske zastave
utvrduju¢i kao( FS) flag state ,uslove pod kojidajahta ploviti.

9.1. Statutarna sertifikacija jahti (Pravila UPS-aCrne Gore)

Jahta je sposobna za plovidbu u ddrem kategorijama plovidbe | za odemu hamjenu
ako zadovoljavaodredbeehnickih pravila u vezi sa[22]

1.
2.
3.

sigurnodu ljudskih zivota, jahte imovine,
sigurnosnonzastitom,
spréavanjem zaghvanja mora sa jahti uljem, Stetnim materijama,adipm vodama

i sme&em,

©NOo O A

spréavanjem zagtivanja vazduha,

zastitom mora od bioinvazionih vrsta u balasaodama,

zastitom morske okoline od Stetnog djelovasigdema protiv obrastanjaupa,
zastitom na radu, smjeStajem posade i drugghziaposlenih nhrodu,
uslovima za prevogutnika,

Pored gore navedenih uslova jahta je sposobnaoxalplii:

1.

2.
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ako je na njoj ukrcan barem najmanji propisandj ¢lanova posade sa
odgovarajdim svjed@anstvimao osposobljenosti i dopunskoj osposobljenosti
koju jahta mora imati za sigurnu plovidbdldn posade),
ako je smjestaj i broj ukrcanih putnika u skiga:

"1 propisima kojima se udaje prevozputnika,



"1lJodredbama i uslovima navedenim u brodskim dokumment, zapisima i
knjigama i odobrenofehnitkoj dokumentaciji,
3. ako je namijenjena za duzi boravak na morwsbadrehntkim pravilima,

4. ako su na jahti osigurani propisani uslovizamja medicinske ponébi ako jahta
ima i pravilno vodibrodsku ambulantu.

Tehnéki nadzor jahte, koja se ne gradi po Direktivi Eygke Unije EU/94/25/EC, Koda
federalnih propisa33 Sjedinjenih Ametikih Drzava, Djelovi 181 i 183 ili Kodova MGN
280(M) i MSN 1792 (M) Pomorske agencijle Obalne straze Ujedinjenog kraljevstva,
obuhvata:

1. Odobrenje tehtke dokumentacije na osnovu koje se jahta gradi gadjar ili

prepravlja,

2. tipsko ili pojedinano odobrenje pogonskih maSina, dag i opreme namijenjene za

ugradnju yabhti,

3. nadzor nad izradom materijala, pogonskih maSimaiaja | opreme
namijenjene za ugradnju u jahtiradionicamaproizvaiaca,

4. odobrenje proizv@aca i usluznihorganizacija,

5. nadzor nad gradnjom trupa i ugradnjom pogongkidSina, uréaja i opreme u

brodogradilistu,

6. verifikaciju sigurnosne zastijahte,

7. preglede, ocjene i verifikacije postafe jahti.

Suprotno gore navedenom za jahte koje se gradeirpltivi Evropske Unije EU/94/25/EC,
Koda federalnihpropisa33 Sjedinjenih Ametkih Drzava, Djelovi 181 i 183 ili Kodova
MGN 280(M) i MSN 1792 (M) Pomorske agencij@Obalne straze Ujedinjenog kraljevstva,
prihvata se Izjava o usaglasenosti prilikgnadnje

9.2.Tehniki pregled jahte

Pregledom, ocjenom i verifikacijom (u daljem tekspregled) postoje jahte utwtuje se
sposobnost jahtea plovidbu.[23]

Pregled jahte moze biti: osnovni, perigdii vanredni.

Osnovni pregled je obavezan pregled kojem podiijapotrebljavana jahta i nova jahta
koja ne ispunjavazahtjeveClana 13, stav 3, Zakona o jahtama prijégtka njenog
upisa u upisnik jahti, izmjene namjene, izmjegr@anicaplovidbe ili drugog svojstva
jahte na koje se odnose odredbe Té&kihipravila.

Osnovni pregled za prvu registraciju jahte kojagjaiena po Direktivi Evropske Unije
EU/94/25/EC,Koda federalnihpropisa 33 Sjedinjenih Amekih Drzava, Djelovi 181 i
183 ili Kodova MGN 280(M) i MSN 1792M) Pomorske agencije i Obalne straze
Ujedinjenog kraljevstva, nije uslov upisa u regisfahti Crne gore a orgaaopravece
odrediti kategorijuplovidbe.

PeriodEni pregled jeste obavezan godisnji i obnovni prégleopisan Tehikim pravilima.

Periodénim-godisnjim pregledom obavezuge:
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1. Jahte z&najmljivanje
2. Jahte zadnu upotrebu preko 2vhetra

PeriodEnim-obnovnim pregledom obavezuju se jahte &auliupotrebu do 24 metduzine

Osnovni i periodini pregled mogu trajati najduze 3 mjeseca od datyodnoSenja
Zahtjeva za tehoki pregled.

Vanredni pregled jeste obavezan pregled kojediijpde postojéa jahta:
1. nakon Sto pretrpi nesteili se utvrde nedostaci koji mogu uticati na sgm®ost jahte
zaplovidbu,
2. prilikom popravki, prepravki ili obnove djelayahte,
3. prilikom priviemene promjene namjene ili pagiauplovidbe,

Strana jahta koja ne posjeduje sertifikaegistraciji dokazuje svoju sposobnost
za plovidbu uunutrasnjimmorskim vodama i teritorijalnom moru Crne Gore
vanrednim pregledom

Ukoliko je prilikom vanrednog pregleda ziaa uatenih nedostataka takav da moZze
ugroziti sigurnostjahte, ljudskih zivota ili okoline, Uprava pomorske sigosti ¢e
suspendovati ili pouti postojei Sertifikat i odmahzahtijevati sprovdenje popravke u
luci pregleda, ilice ukoliko to zbog opravdanih razloga nije sprovodiwpr. zbog
nedostupnosti resursa za spréeoje popravke) razmotriti uslov pod kojiée se jahti
dozvoliti plovidbado prve luke gdjete se popravkabaviti.

Nakon zavrSetka pregleda UPS dostavlja vlasiakjeStaj o obavljenom pregledu.
Svakoj primjedbi postavljenoj od strane UPS tokom obavljanja pregled
dodjeljuje se rok do kada ista mora litklonjena

Jahta se mora odgovaréguodrzavati i time osigurati takvo stanje jahtgene opreme da
jahta u svakonpogledubude sposobna za plovidbu bez opasnosti za sary Jada na
jahti i okolinu.

9.3.Pregled jahte radi utvidivanja njene sposobnosti za obavljanje probn@lovidbe

Pregled jahte radi utdivanja njene sposobnosti za obavljanje probne glvije
obavezan preglekojempodlijeze jahta prije polaska na probplovidbu.

Obim pregleda treba biti takav da se sa sigéwnomoze utvrditi da jahta
udovoljava posebninuslovimapropisanim za obavljanje probipéovidbe.

Gore navedeno se primjenjuje na jahti koja agmwe probne plovidbe vije zastavu
Crne Gore ili vije zastavudruge drzave ako se probna plovidba obavlja u
unutrasnjim morskim vodama i teritorijalnom morun€fGore.

Obim i n&in obavljanja osnovnog pregleda i pregleda radrdiNanja sposobnosti za

obavljanje probneplovidbe kao i vrsta, obim i nan obavljanja periodinih pregleda
propisani su Tehtkim pravilima
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9.4Bazdarenje jahte
Bazdarenje jahte obavlja se radi dtvanja bazdarskih mjerghte.

Strano svjed&éanstvo o bazdarenju priznaje se pod uslovom dahj@jbazdarena na
nain koji se bitnonerazlikuje od bazdarenja propisanog Tekim pravilima o
bazdarenjuwiamaca i brodov&JPS.

Bazdarenje jahte obavlja organ uprave prema T€Ekimmipravilima o bazdarenjdgamaca i
brodovaUPS.[24]

Bazdarenjuodlijezu:

1. Svaka jahta preko 24 metra bez obzira na mami®ja se upisuje u Registar jahti

CrneGore,

2. Svaka jahta koja se upisuje u Registar jahtieGGore a koja pri upisu ne
posjeduje sertifikat o gradniji izjavu o usaglasSenosti prilikomgradnje,

3. Strana jahta koja u crnogorskoj luci podlijgdetanju naknadeija se visina
utvrduje prema tonazi akge bazdarena prema pravilimaje se odredbe bitno
razlikuju od odredbi Tehwkih pravila.

BaZdarenje jahte obavlja se prije njenog upisagistarjahti.
Ponovno bazdarenje jahte obavlja se

1. ako su poslije bazdarenja jahte nastale promjeneagporedu, konstrukciji,

kapacitetu, upotrebi prostorarojulica koji je dopusSten da se prevgahtom,
2.ako se posumnja u pravilnostévebavljenogbazdarenja,

3. U slkaju ponovnog bazdarenja, prema odredbi stavackatd. ovog
¢lana, zavisno odbavljenihprepravki/popravki jahti, ponovno bazdarenje
mora se obaviti u potpunosti dielimi¢no.

Za jahte duzine do 24 metra, duzindense rdunati mjera data u Svjedanstvu o gradnji
jahte odnosno lIzjavib usklaienosti sa Direktivom/Kodovima ili Svjedanstvu o
bazdarenju.

Ukoliko jahta ne posjeduje nijedan od gore namddelokumenata duzinu jahte
odrediti UpravashodnoTehnitkim pravilima o bazdarenjwamaca i brodova
Uprave pomorske sigurnosti i izdati Svjeédastvoo bazdarenju

9.5.Sertifikat o registraciji jahte

Bazdarenjuodlijezu:

1. Svaka jahta preko 24 metra bez obzira na mami@ja se upisuje u Registar jahti

CrneGore,

2. Svaka jahta koja se upisuje u Registar jalntieGGore a koja pri upisu ne
posjeduje sertifikat o gradniji izjavu o usaglasSenosti prilikomradnje,

3. Strana jahta koja u crnogorskoj luci podlijgdetanju naknadeija se visina
utvrduje prema tonazi akge bazdarena prema pravilimaje se odredbe bitno
razlikuju od odredbi Tehwkih pravila.

Bazdarenje jahte obavlja se prije njenog upisagistarjahti.
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Sertifikat o registraciji jahte se izdaje naka@p@Sno obavljenog osnovnog i/ili peridaog
pregleda.

Privremeni sertifikat o registraciji jahte se moZzdati nakon ispunjenja zahtjeva
navedenih u osnovnompregledu ovog dijela Tehrikih pravila i dostavljene
dokumentacije navededanu 14, stav 2 Zakonajahtama[25].

Kada na jahti u vrijeme isteka Sertifkab Registraciji jahte nije moge obauviti
periodéni pregled, organuprave mozZe izdati Privremeni sertifikat o regisiji
jahte, za period ne duzi od tri mjesecaguraji od datuma isteka vaznosti
Sertifikata o registraciji jahte i to razmatréjsvaki sliéaj posebno, kada se ocijeni da
jeispravno takgostupiti.

Periodéni pregled mora se obaviti u roku vazenja izdatag/remenog Sertifikata o
registraciji jahte.
Kao datum pe&etka vaznosti Sertifikata o registraciji jahte sraage:
1. Datum uspjeSno zavrSenog osnovpoegleda,
2. Datum izdavanja Privremenaegrtifikata
3. Datum uspjesSno zavrSenog pertodg pregleda u periodu do 30 dana od
isteka vaznosti Sertifikata registracijijahte.

Nakon uspjeSno izvrSenog vanrednog pregledacv&aatifikat o Registraciji jahte ostaje
nepromijenjen arganuprave ¢e na izvjestaju o pregledu jahte evidentirati izwiS
pregled i unijeti eventualne promjene nastalgagi.

UPS, u sléajevima kada se ustanovi da nijesu ispunjeni shijea Tehnékih Pravila,
zadrzava pravo da neda Sertifikat o Registraciji jahte punog roka vaznodiez
obzira o prethodno izdatom Privremenom Sertifikafegistraciji dok se ne ispune svi
propisani zahtjevi, éemu se vlasnik posebrabavjeStava.

Sertifikat 0 Registraciji jahte, izvjeStaj o oljamim pregledima, kao i ostala dokumenta
izdata ili ovjerena odJPS
vlasnik je duzan da stalnduva na jahti, te da omogu uvid u iste na zahtjev
Ministarstva saobiaja i pomorstvali inspektoraUPS.

Dokumenta koje je izdala ili potvrdila UPS gulszrost u sljedem slucajevima:

1. Ako se primjedbe koje je postawilBS ne otklone do datuma isteka, ili
se njihovo otklanjanjaije dogodilo u dogovoru sdPS.

2. U sl&aju nepridrzavanja bilo kojih uslova ili ogréenja datih u ispravama ili u
bilo kojim drugim dokumentima koje je izdala ili ovjerila UPS (npgaz, podrdje
plovidbe, stanje mora, snagalavnepogonske masine, ukupnog dozvoljenog
broja osoba), odnosno nekih drugih posebnih ogeajm navedenilu Prirucniku za
koris¢enje plovila

9.6 Primjena
Pravila se sastoje &etiri dijela:

1. Dio 1. - Opstdio
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2. Dio 2. — Nadzor/ocjena uskknosti za vrijeme gradngamca ijahte;
3. Dio 3. — Pregleghhte
4. Dio 4. — Minimalni broglanova posade nahtama

Zakonom o jahtama jasno je otkraa definicijgjahte.

Sa tehriike strane ista mora ispunjavati standarde kojiojpogiwavaju duzi boravak na
moru ito:
1. Kabinu za sve putnike sa najmanje dva ledajane ne manje od 1&0n.
2. Toaletom koji u sebi sadrzi WC i umovaonik tiis kabinu sa slatkom vodom,
povezanim saanitarnimévorom;
3. Tank pitkevode;
5. Tankfekalija;
6. Fiksna VHF radistanica

Uz gore navedeno motorna jahta ukupne snagei@igita pogonskih udaja do 110 kW
moze ploviti samau kategoriji C2 ili C3, dok jahti sa ugtanim pogonskim motorom
snage preko 110 kW moze biti odema bilo koja kategorija plovidbe definisana
Clanom 15. Zakona fahtama.

10. ZAKLJU CAK

Zbog pojedinih djelova prilaznih puteva luci Kat&rine prolaza)i sve gh dimenzija brodova i
gustine saobracaja plovni put djelimo zadovoljava sigurnost plovidbe i zaStite morske
okoline.Zbog toga bi trebalo uvesti nadzor uprayga regulisanja pomorske plovidbe tj.VTS
bokokotorskim zalivom.

Tjesnaci Kumbor i Verige kao i sami prilaz luci Kotsu tri crne téke sigurnosti plovidbe u
Bokokotorskom zalivu,zbog Sirine prolaza i gustsa@bréaja.Uvaienjem VTS osim velikih
putnickih brodova i trgovékih brodova,mogao bi se vrSiti i nadzor plovilasgart i razonodu,jer
kao Sto je poznato tokom ljetne sezone zalivonderalo 5000 takvih plovila bez ikakvog
nadzora.Ovakvim nadzorom omdguralo bi se brzo djelovanje u 84ju nezgode i u stiaju
traganja i spaSavanja na promatranom p&drda obavljanje poslova nadzora i upravljanja
plovidbom Bokokotorskim zalivom potrebno je daemstima mogénost
stvaranja,primanja,obdavanja i odasiljanja potrebnih informacija.CjelokgpuspjesSnost
funkcionisanja sistema bazira se na posjedovaejutnih informacija o stanju pomorskog
saobréaja na plovnom putu,kao i o stanju samog plovnag.pa bi se to sve ostvarilo potrebni
su razni urdaji za prikupljanje informacija, a te informacije sistemima nadzora i upravljanja
pomorskom plovidbom baziraju se na radarskim sistem sistemima automatske identifikacije
AlS,itd.

U cilju poboljSanja sigurnosti plovidbe Bokokotoirsk zalivom od 22 oktobra 2014 godine
pacinje realizacija jednog od projekata Ministarstwaolsr&aja | pomorstva sa renomiranom
firmom sa Malte wijem timu su destvovali sksperti iz Engleske | Malte.Da bi seraapo Sto
bolje rijeSenje za sigurnu plovidbu Bokokotorskializom organizovana je posjeta eksperata sa
predstavnicima Ltke kapetanija Kotor kako bi dobili realnu sliku aédjeg stanja na terenu, i na
osnhovu toga bi pristupili izradi plana za Boku.Naksvih konsultacija sa Kapetanijom Kotor
eksperti sa Malte su izradili plan | izvrSili pretaciju istog u kongresnoj Sali Porto
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Montenegro.Smatram da je p@®mi plan ispunio sva naSaekivanja | da bi u potpunosti
zadovoljio sigurnu plovidbu Bokokotorskim zalivomadjwti u vidu da je za 2015 godinu
najavljen broj od oko 380 kruzerailnjenice da imamo galopiraju rast nautitkog turizma

smatram da je krajnje vrijeme da se ovaj plan lizege u Sto kréem roku. [ 21]

Takade akcenat ovog specijaligtiog rada je stavljen na radu inspektora i njihoewviagenjima
prilikon inspekciskog nadzora nad jahtama za gmirigaciju | razonodu. Inspekcijski poslovi
obuhvataju nadzor u pogledu kontrole svih djeloxadbva, opreme, sertifikata kao i ovlagja
¢lanova posade u skladu sa konvencijama.

Kao Sto je poznato,inspekcijski nadzor obuhvatzoadad sprovdéenjem propisa koji se odnose
na sigurnost i bezbjednost plovidbe, zasStitu mosiegline i Zivotne i radne uslove posade na
brodovima i sprovode ih inspektori sigurnosti pttive u Likim kapetanijama Kotor i Bar.

Cilj ovog rada bi bio prikaz inplementacije svega $alazu odrédene evropske agencije i
institucije, koje Crna Gora primjenjuje u praks, zadatkom da se izjedi&a ostalim zemljama
Evropske Unije i ubrza svoje evropske integracije.
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10.1 Karta Bokokotorskog zaliva sa separacionim zonaogmemom [ 21]
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